
DIRECTRICES  PARA  EL  SEGUIMIENTO  DEL  FUNCIONAMIENTO  DEL  RESPONDEDOR
SSR

GUIDELINES FOR THE MONITORING OF SSR TRANSPONDER PERFORMANCE

1.  El radar secundario de vigilancia (SSR) se em-
plea como una parte fundamental del servicio
de tránsito aéreo, para obtener datos sobre ae-
ronaves en tiempo real (identificación, posición
y altitud). Mientras que en las instalaciones te-
rrestres se realizan constantes mejoras para
conseguir el más alto nivel de eficacia para la
provisión de los servicios de tránsito aéreo, en
el equipo SSR de abordo continuan aparecien-
do numerosas deficiencias. Estos defectos
pueden afectar a todo el sistema SSR y obligar
al control de tránsito aéreo a rechazar autoriza-
ciones para penetrar dentro de espacios aére-
os, donde se exige el correcto funcionamiento
del equipo SSR, y el respondedor provee datos
vitales para la seguridad de las aeronaves.

2. EUROCONTROL ha seguido realizando cam-
pañas de recopilación de datos con el Analizador
Móvil de Funcionamiento del Respondedor (MP-
TA) calibrado conforme a especificaciones OACI.
Las principales deficiencias del respondedor de-
tectadas por el MPTA se refieren principalmente
a la duración e intervalo de separación de impul-
sos, frecuencia de la señal, supresión de lóbulos
laterales, sensibilidad del receptor y a la potencia
del transmisor. Además el ATC sigue detectan-
do anomalías en el Modo C. La información SSR
incorrecta o insuficiente reduce significativamen-
te la seguridad de todas las aeronaves bajo con-
trol ATC, lo que progresivamente  puede resultar
en sanciones económicas a los explotadores, en
caso de que las aeronaves no consigan la autori-
zación para proseguir el vuelo.

La compaña realizada recientemente por el ae-
ropuerto de Frankfurt ha demostrado que la si-
tuación está lejos de haber mejorado. Esta eva-
luación se llevó a cabo con la ayuda del Sistema
de Análisis y Conexión de Datos de Responde-
dor (DATAS), sucesor del equipo MTPA.

1.  Secondary Survillance Radar (SSR) is widely
used routinely, as an integral part of the air traf-
fic system, to obtain real time data on aircraft
(identity, position and altitude). While ground
installations are being constantly improved to
support the highest level of efficiency inthe
provision of air traffic services, numerous defi-
ciencies in the performance of airborne SSR
installations continue to be observed. These
faults can affect the overall SSR system and
may lead to refusal of an air traffic control clea-
rance to enter airspace, where the correc fun-
tioning of the airborne SSR equipment is man-
datory, and where the transponder provides
data vital for the flight safety of aircraft in that
airspace.

2. The EUROCONTROL data collection cam-
paings, with the Mobile Transponder Perfor-
mance Analyser (MTPA) calibrated to conform
to ICAO specifications, have continued. The
main transponder malfunctions detected by the
MTPA, are in pulse width and spacings, signal
frecuency, side lobe suppression, receiver sen-
sitivity and transmitter power. Additionally Mo-
de C anomalies continue to be observed by
ATC. Incorrect, or degraded, SSR information
significantly reduces the safety of all the aircraft
in the ATC system, and will increasingly result
in economic penalties, to the operators, when
aircraft are refused permissionto proceed.

A recent campaign carried aut at Frankfut Air-
port has shown that the situation has not im-
proved. This evaluation was conducted using
the Data Link and Transponder Analysis Sys-
tem (DATAS), the successor to the MTPA
equipment.
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3. En la actualidad, EUROCONTOL está llevando a
cabo un estudio de fiabilidad para el desarrollo
de un Sistema de Verificación Respondedor
(GTVS), ubicado en los aeropuestos con mayor
densidad de tránsito de cada estado. Se preten-
de que el GTVS notifique automáticamente a
las unidades ATS que concedan autorizaciones,
de las deficiencias del respondedor de la aero-
nave que afecten significativamente a la seguri-
dad del vuelo o degraden el funcionamiento del
sistema ATC. No deberían concederse autoriza-
ciones a tales aeronaves.

4. Sigue siendo indispensable que los explotado-
res tomen todas las medidas necesarias para
asegurar que el funcionamiento técnico de los
respondedores se ajuste estrictamente a las
especificaciones del Anexo 10 Volumen I de
OACI.A título preventivo, deberá realizarse una
verificación sistemática de los equipos de abor-
do (respondedor, antenas y cableado). Se re-
querirán verificaciones rutinarias del responde-
dor, conforme a especificaciones OACI, cada
vez que una aeronave renueve su Certificado
de Aeronavegabilidad.

5. La progresiva introducción de equipo SSR mo-
nopulso y sus sistemas terrestres asociados,
los cuales no tolerarán el funcionamiento del
respondedor fuera de normativa OACI, imposi-
bilitará, o retrasará significativamente, la entra-
da de aeronaves que incumplan dicha normati-
va  den t ro  de  espac ios  aé reos  donde  l a
utilización del equipo SSR sea obligatoria.

3. At present, EUROCONTROL is carrying out a
feasibility study into the development of a
Groundbased Trans-ponder Verification System
(GTVS) for location at the principal traffic 
handling airports of individual States. It is 
intended that GTVS will automaticaly notify the
ATS un i t  i ssu ing  c learances ,  o f  a i rc ra f t  
transponder faults that will significantly affect
the f l ight safety of indiv idual  a i rcraft ,  or  
degrade the ATC System. Clearances for such
aircraft may not be given.

4. It remains essential that operators take all 
necessary measures to ensure that the techni-
cal performance of transponders strictly adhe-
res to ICAO specifications Annex 10 Volume I. 
Preventive action should be actively pursued by
the regular monitoring of the performance of
the on-board equipment, comprising transpon-
der functional verification to ICAO specifica-
tions is required when aircraft renew their Cer-
tificates of Airworthiness.

5. The progressive implementation of monopulse
SSR and the associated ground systems, which
will not tolerate transponder performance even
marginally outside ICAO specifications, will pre-
clude, or significabtly delay, the entry of non-
comply ing  a i r c ra f t  i n to  SSR mandato ry  
airspace.
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