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OCÉANO ATLÁNTICODE LA PALMA
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017º45'25''W

28º36'06''N

BX          

NDB 389

LA PALMA

017º45'24''W

28º36'06''N

BV          

DME 112.40 (CH71X)

LA PALMA

POR INSTRUMENTOS-OACI

CARTA DE APROXIMACIÓN LA PALMA

NDB

1145
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2313

AIP-ESPAÑA
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DIST: NM.
ALT, ELEV & HGT: FT.

017º25'38''W

28º50'26''N

22.5 DME BV

NASOL

(IAF)

017º27'08''W

28º25'57''N

48.0 DME TFS

19.0 DME BV

ARACO
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TENERIFE SUR

DVOR/DME 116.40

TENERIFE NORTE

ALT MNM UTILIZABLE PREVIA AUTORIZACIÓN ATC.?

MNM ALT USABLE PRIOR ATC CLEARANCE.?

INCORPORARSE A LA ESPERA. 

: VIRAR A LA IZQUIERDA AL LLEGAR AL MAPT (IAS MAX SEGÚN CATEGORÍA AERONAVE) PARA SEGUIR RUTA MAGNÉTICA 127º BX DIRECTO A ARACO ASCENDIENDO A 4500 PARAFRUSTRADA

THE HOLDING.

 TURN LEFT W HEN ARRIVE MAPT (MAX IAS ACCORDING TO AIRCRAFT CATEGORY) TO FOLLOW MAGNETIC TRACK 127º BX DIRECT TO ARACO CLIMBING AT 4500 TO JOIN TO :MISSED APCH
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AD 2-GCLA IAC/4.2                                        AIP 
WEF 14-JUL-22 ESPAÑA

LA PALMA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA 
AERONAUTICAL DATA BASE REQUIREMENTS 

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

PUNTO 
POINT

LATITUD 
LATITUDE

LONGITUD 
LONGITUDE

AZIMUT VERDADERO 
TRUE BEARING

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

 (NM)

NASOL (IAF) 28º50’25.7”N 017º25’37.9”W 050.51º (BX) 22.50 DME BV

IF 28º50’23.5”N 017º37’08.3”W 027.00º (BX) 16.00 DME BV

FAF 28º45’55.6”N 017º39’43.6”W 027.00º (BX) 11.00 DME BV

MAPT 28º39’40.5”N 017º43’20.7”W 027.00º (BX) 4.00 DME BV

ARACO 28º25’57.1”N 017º27’08.4”W 122.10º (BX) 19.01 DME BV

Aproximación final de no precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) –

NDB




