APP  124.300
ELEV AD TWR 118.300 GRAN CANARIA
CARTA DE APROXIMACION 77 GMC 121.700 LOC Y RWY 21R
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 4°W (2020) ATIS 118.600 DESPLAZAMIENTO LATERAL // SIDE STEP RWY 21L
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5000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

JO\N THE HOLDING.
NOTAS:

- CONTROL DE VELOCIDAD EN APP:

- EL AREA TOPE CORRESPONDIENTE AL AREA DE ESPERA ES DE 3 NM AL NW DEL L VR.

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO 206° DIRECTO A L VR. PROCEDER POR RUTA MAGNETICA 176° VR HASTA ALCANZAR 4500. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 210 ki) DIRECTO A L VR SUBIENDO

A
MISSED APCH: CLIMB ON HEADING 206° DIRECT TO L VR. PROCEED ON MAGNETIC TRACK 176° VR TO REACH 4500. TURN RIGHT (MAX IAS 210 ki) DIRECT TO L VR CLMBING TO 5000 TO

1. SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC: CRUZAR 12.0 DME ILS A 1AS 210 kt, 9.0 DME ILS A IAS 190 kt Y 4.0 DME ILS A IAS 160 kt.

CAMBIOS: ELEV AD Y THR RWY 21R, DECLINACION MAGNETICA, PENDIENTE, ANGULO DE DESCENSO, CUADRO GS Y ALT/HGT, RUMBOS.

CHANGES: ELEV AD AND THR RWY 21R, MAGNET\C VAR\ATION, SLOPE DESCEND ANGLE, ‘GS AND ALT/HGT BOXES, HEADINGS.

2. SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION. TA 6000
NOTES: L
- THE BUFFER AREA CORRESPONDING TO THE HOLDING AREA VR
IS 3 NM TO THE NW OF L VR. 2500
- SPEED CONTROL IN APP: 0 MAPT (2470)
1. IF ANY DIFFERENT INSTRUCTIONS ARE NOT RECEIVED BY ’ '*”W 1.0DME ILS @
ATC: CROSS 12.0 DME ILS AT IAS 210 ki, 9.0 DME ILS AT IAS v Voo o \3 .
190 ki AND 4.0 DME ILS AT IAS 160 ki. 7L ~1769) 1270 208° 1900 IF
2. IN THE EVENT OF BEING UNABLE TO COMPLY WITH IT, 4500 VR -2gp0, _._)/ FAF | (1870) 11.0 DME ILS
NOTIFY IT TO ATC AT THE FIRST COMMUNICATION. ELEV:32 | 5.7 DME ILS |
THR RWY 21R NO EN CIRCUITO
HGT REF ELEV THR RWY 21R NO A ESCALA// NOT TO SCALE NO CIRCLING
OCAH A [ B [ c [ Gs Kt 80 100 120 140 160 180
25% (3(7)8) FAF-THR: 5.7 NM | min:s 416 3:25 2:51 2:26 2:08 1:54
Desplazamionts RESTEINGIDA A ORI DE CREUITO PR ANGULO FAF-MAPT: minis | NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE // TIMING NOT AUTHORIZED
STA lateral LA DERROTA EXCESIVO ENTRE FNA Y RCL ROD: 5.3% ft/min 426 | 532 | 639 | 745 | 852 958
| RPN R
RWY 211 ALT/HGT DME (ILS) FNA
‘ ‘ 13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
En circuito (H) sobre 77 1500 1540 1680 | 1730 | 1050 | 730
Circling (H) over (1430) (1470) (1650) | (1330) | (1010) | (690)
WEF 20-MAY-21 (AIRAC AMDT 04/21) AIP-ESPANA AD 2-GCLP IAC/10.1
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AD 2-GCLP IAC/10.2
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GRAN CANARIA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

LOC Y RWY 21R
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO O DA
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING INM)
L VR (IAF) 27°51'24.5"N 015°2511.6"W - -
IF 28°06'57.6"N 015°18"18.1"W 021.44° (LOC RLP) 11.00 DME ILS
FAF 28°02'00.3"N 015°20'29.9"W 021.44° (LOC RLP) 5.69 DME ILS
MAPT 27°57'37.7"N 015°22'26.2"W 021.44° (LOC RLP) 1.00 DME ILS
Aproximacion final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso) // o 0
A 5.26% (3.01°%)
Non-precision final approach - Slope (Descent angle)
AIS-ESPANA
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