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NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE // TIMING NOT AUTHORIZED

DE LA DERROTA EXCESIVO ENTRE FNA Y RCL
RESTRINGIDA A OCA/H DE CIRCUITO POR ÁNGULO 

ANGLE OF TRACK BETW EEN FNA AND RCL
RESTRICTED TO OCA/H CIRCUIT DUE TO EXCESIVE 

W EF 20-MAY-21 (AIRAC AMDT 04/21)

CARTA DE APROXIMACIÓN

POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 4ºW (2020)

ELEV AD
APP   124.300

TW R  118.300

GMC 121.700

ATIS   118.600 SIDE STEP RW Y 21LDESPLAZAMIENTO LATERAL // 

LOC Y RW Y 21R

GRAN CANARIA

1:400 000

BRG: MAG.

DIST: NM.

ALT, ELEV & HGT: FT.
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(IAF)

27º51'25''N

015º25'12''W

TA 6000

NOT TO SCALENO A ESCALA // NO EN CIRCUITO 
NO CIRCLING

2. SI NO PUEDE CUMPLIR, NOTIFÍQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACIÓN.

1. SI NO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC: CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 kt, 9.0 DME ILS A IAS 190 kt Y 4.0 DME ILS A IAS 160 kt.

- CONTROL DE VELOCIDAD EN APP:

- EL ÁREA TOPE CORRESPONDIENTE AL ÁREA DE ESPERA ES DE 3 NM AL NW DEL L VR.

NOTAS:

A 5000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

 SUBIR EN RUMBO 206º DIRECTO A L VR. PROCEDER POR RUTA MAGNÉTICA 176º VR HASTA ALCANZAR 4500. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 210 kt) DIRECTO A L VR SUBIENDO FRUSTRADA:

 NOTIFY IT TO ATC AT THE FIRST COMMUNICATION.

2. IN THE EVENT OF BEING UNABLE TO COMPLY WITH IT, 

 190 kt AND 4.0 DME ILS AT IAS 160 kt.

 ATC: CROSS  12.0 DME ILS AT IAS 210 kt, 9.0 DME ILS AT IAS 

1. IF ANY DIFFERENT INSTRUCTIONS ARE NOT RECEIVED BY 

- SPEED CONTROL IN APP:

IS 3 NM TO THE NW OF L VR. 

- THE BUFFER AREA CORRESPONDING TO THE HOLDING AREA 

NOTES:

JOIN THE HOLDING.

 CLIMB ON HEADING 206º DIRECT TO L VR. PROCEED ON MAGNETIC TRACK 176º VR TO REACH 4500. TURN RIGHT (MAX IAS 210 kt) DIRECT TO L VR CLMBING TO 5000 TO MISSED APCH:

THR RW Y 21R
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

GRAN CANARIA AD

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

PUNTO
POINT

LATITUD
LATITUDE

LONGITUD
LONGITUDE

AZIMUT VERDADERO
TRUE BEARING

DISTANCIA DME
DME DISTANCE

(NM)

L VR (IAF) 27º51’24.5”N 015º25’11.6”W – –

IF 28º06’57.6”N 015º18’18.1”W 021.44º (LOC RLP) 11.00 DME ILS

FAF 28º02’00.3”N 015º20’29.9”W 021.44º (LOC RLP) 5.69 DME ILS

MAPT 27º57’37.7”N 015º22’26.2”W 021.44º (LOC RLP) 1.00 DME ILS

Aproximación final de no precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) //
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) 5.26% (3.01º)

LOC Y RWY 21R 




