APP  124.300
ELEV AD TWR 118.300 GRAN CANARIA
CARTA DE APROXIMACION 77 GMC 121.700 LOC Y RWY 03L
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SFC - EL AREA TOPE CORRESPONDIENTE AL AREA DE ESPERA ES DE 3 NM AL NW DEL L VR. 5000 i
- CONTROL DE VELOCIDAD EN APP: MAXIAS 230 ki
27° 1. SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC: CRUZAR 12.0 DME ILS A 5 7
4ON[ IAS 210 ki, 9.0 DME ILS A IAS 190 ki Y 4.0 DME ILS A IAS 160 ki. ) 3 40'N
2. SI NO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION. i
@EXCEPTO AUTORIZACION ATC Y FRUSTRADA.
L @ HIPODROMO: ALEJAMIENTO CAT A & B 3 min, CAT C & D 2 min. i
NO OMNIDIRECCIONAL, ENTRADA RESTRINGIDA A LA DERROTA DE ACERCAMIENTO.
L ROD MAX EN ACERCAMIENTO NO ESTANDAR. i
- THE BUFFER AREA CORRESPONDING TO THE HOLDING AREA IS 3 NM TO THE NW OF L VR.
L - SPEED CONTROL IN APP: il
1. IF ANY DIFFERENT INSTRUCTIONS ARE NOT RECEIVED BY ATC: CROSS 12.0 DME ILS AT 37.0 DME GDV.
L IAS 210 kt, 9.0 DME ILS AT IAS 190 ki AND 4.0 DME ILS AT IAS 160 kt. —
2. IN'THE EVENT OF BEING UNABLE TO COMPLY WITH IT, NOTIFY IT TO ATC AT THE FIRST COMMUNICATION. GCD79A/C/E/N/T
L (EXCEPT ATC CLEARANCE AND MISSED APPROACH. UNL .
(@RACETRACK: OUTBOUND CAT A & B 3 min, CAT C & D 2 min. 2000 ff AMSL
1460 G5 NO OMNIDIRECTIONAL, ENTRY RESTRICTED TO THE INBOUND
: TRACK. MAX ROD ON NON-STANDARD INBOUND.
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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO 026° HASTA CRUZAR R-160 GDV. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 210 ki) PARA SEGUIR RUMBO MAGNETICO 119° PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR
RUTA MAGNETICA 059° VR HASTA ALCANZAR 2500 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC. i
FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN RUMBO 026° HASTA CRUZAR R-160 GDV. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 210 ki) PARA SEGUIR RUMBO MAGNETICO 119°

PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR RUTA MAGNETICA 059° VR HASTA INTERCEPTAR R-111 GDV A 2500 MINIMO, 3000 MAXIMO. VIRAR A LA DERECHA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-116 GDV

ASCENDIENDO A 4000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA EN IAF ENETA.

MISSED APCH: CLIMB ON HEADING 026° UP TO CROSS R-160 GDV. TURN RIGHT (MAX IAS 210 kt) TO FOLLOW MAGNETIC HEADING 119° TO INTERCEPT AND FOLLOW
MAGNETIC TRACK 059° VR UP TO REACH 2500 AND WAIT FOR ATC INSTRUCTIONS.

TO 4000 TO JOIN THE HOLDING OVER IAF ENETA.

L

COMMUNICATION FAILURE MISSED APCH: CLIMB ON HEADING 026° UP TO CROSS R-160 GDV. TURN RIGHT (MAX IAS 210 ki) TO FOLLOW MAGNETIC HEADING 119° TO
INTERCEPT AND FOLLOW MAGNETIC TRACK 059° VR TO INTERCEPT R-111 GDV AT 2500 MINIMUM, 3000 MAXIMUM. TURN RIGHT TO INTERCPT AND FOLLOW R-116 GDV CLIMBING
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AIP
ESPANA

GRAN CANARIA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

LOC Y RWY 03L
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO O DI AR e
POINT TRUE BEARING
(NM)
L VR (IAF) 27°51'24.5"N 015°25'11.6"W - -
ENETA (IAF) 27°55'29.6"N 014°59'38.4"W 111.41°(GDV) 24.81 DME GDV
LALTO (IAF) 27°41'53.2"N 015°00'14.3"W 135.00° (GDV) 32.00 DME GDV
FAF 27°46'42.7"N 015°27'15.4"W 201.44° (LOC ILP) 9.02 DME ILS
MAPT 27°54'34.3"N 015°23'47.3"W 201.44° (LOC ILP) 0.60 DME ILS
Aproximacion final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso) // o o
A 5.24% (3.00°)
Non-precision final approach - Slope (Descent angle)
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