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TENERIFE NORTE/Ciudad de La Laguna AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA 

AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS 

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

AD 2-GCXO IAC 2.2                                    AIP 
WEF 03-OCT-24 ESPAÑA

AIRAC AMDT 09/24 AIS-ESPAÑA

ILS Y RWY 12 

PUNTO 
POINT LAT LONG AZIMUT VERDADERO 

TRUE BEARING 

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

(NM) 
BASUX (IAF) 283716.6N 0164530.7W 290.88º (LRO) 23.00 DME LRO 

IF 283307.9N 0163306.5W 290.59º (LOC INOR) 11.00 DME ILS 

FAP 283119.0N 0162736.7W 290.59º (LOC INOR) 5.83 DME ILS 

Aproximación final de precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 

Precision final approach - Slope (Descent angle) 
5.24% (3.00º) 

CONTROL DE VELOCIDAD: SPEED CONTROL: 
a) Si no se reciben instrucciones diferentes del ATC, cruzar: 

– 12.0 DME ILS (1) a IAS 210 kt; 

– 9.0 DME ILS (1) a IAS 185 kt; y 

– 4.0 DME ILS (1) a IAS 160 kt. 

(1) O distancia equivalente al umbral en caso de DME ILS U/S. 

b) Si no se puede cumplir con lo anterior (a), notificar al ATC en primera comunicación. 

a) Unless otherwise instructed by ATC, cross: 

– 12.0 DME ILS (1) at IAS 210 kt 

– 9.0 DME ILS (1) at IAS 185 kt; and 

– 4.0 DME ILS (1) at IAS 160 kt. 

(1) Or equivalent distance to threshold in case ILS DME U/S. 

b) If unable to comply with the aforementioned (a), report ATC upon first

communication. 




