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PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

AD 2-LEAM IAC/10.2                                                                                                                                                              AIP 
WEF 23-MAR-23                                                                                                                                                            ESPAÑA

 
AIRAC AMDT 02/23                                                                                                                                                 AIS-ESPAÑA

PUNTO 
POINT LAT LONG AZIMUT VERDADERO 

TRUE BEARING

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

 (NM)

NDB AMN (IAF) (MAPT) 36º50'54.1”N 002º22'41.5”W – –

Aproximación final de no precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) –

NDB B




