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FRUSTRADA: VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 210 ki) PARA SEGUIR RUTA MAGNETICA 111° AMN HASTA ALCANZAR 3700. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 210 ki) DIRECTO A NDB AMN
ASCENDIENDO A 5500 ft PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
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