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ALMERÍA

AD 2-LEAM IAC/9.1

4501

(CAT A, B & C)
VOR A

VAR 0º (2020)
70

ELEV AD

POR INSTRUMENTOS-OACI

CARTA DE APROXIMACIÓN

W EF 22-FEB-24 (AIRAC AMDT 01/24) AIP-ESPAÑA
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: CLIMB ON R-284 TO 5.0 DME AMR. TURN LEFT TO HEADING 216º CLIMBING TO 5000. TURN LEFT DIRECT TO VOR/DME AMR TO JOIN THE HOLDING. MISSED APCH

BEFORE MAPT.

DO NOT TURN

ESPERA. NO VIRAR ANTES DEL MAPT.

: SUBIR EN R-284 AMR HASTA 5.0 DME AMR. VIRAR A LA IZQUIERDA A RUMBO 216º SUBIENDO A 5000. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO A VOR/DME AMR PARA INTEGRARSE A LAFRUSTRADA
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ALMERÍA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA 
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS 

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

AD 2-LEAM IAC/9.2                                                                                                                                                                AIP 
WEF 22-FEB-24                                                                                                                                                              ESPAÑA

 
AIRAC AMDT 01/24                                                                                                                                                 AIS-ESPAÑA

PUNTO 
POINT LAT LONG AZIMUT VERDADERO 

TRUE BEARING

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

 (NM)

VOR/DME AMR (IAF/FAF) 36º49'59.4”N 002º15'33.9”W – –

IF 36º48'32.0”N 002º08'18.9”W 104.00º (AMR) 6.00 DME AMR

MAPT 36º50'57.4”N 002º20'24.0”W 284.00º (AMR) 4.00 DME AMR

Aproximación final de no precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) –

VOR A (CAT A, B & C)




