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BILBAO

RW Y 30POR INSTRUMENTOS-OACI

CARTA DE APROXIMACIÓN VOR

VAR 0º (2020)
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ELEV AD

HGT REF ELEV DTHR RW Y 30

AD 2-LEBB IAC/11.1

A B C DOCA/H

STA

En circuito (H) sobre
Circling (H) over
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ROD: 6.2 % 504 631 757 883 1009 1135
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2.5%
EXCESIVA EN FNA.
POR PENDIENTE 

OCA/H DE CIRCUITO 
RESTRINGIDO A 

SLOPE ON FNA.
DUE TO EXCESIVE 

OCA/H IN CIRCUIT 
RESTRICTED TO 

FAF-THR: 9.4 NM

FAF-MAPT: 9.0 NM 6:45 5:24 4:30 3:51 3:23 3:00

AIP ESPAÑA

7:05 5:40 4:43 4:03 3:32 3:09

- TRAMO INICIAL DESDE PAKKI 3 NM.

NOTA:

A 6000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

: SUBIR DIRECTO A DVOR/DME BLV. PROCEDER POR R-316 BLV HASTA ALCANZAR 4000. VIRAR A LA DERECHA DIRECTO A DVOR/DME BLV, DIRECTO A ALBIZ ASCENDIENDOFRUSTRADA

- INITIAL SEGMENT FROM PAKKI 3 NM.

NOTE:

THE HOLDING.

: CLIMB DIRECT TO DVOR/DME BLV. PROCEED ON R-316 BLV UP TO REACH 4000. TURN RIGHT DIRECT TO DVOR/DME BLV, DIRECT TO ALBIZ CLIMBING TO 6000 TO JOINMISSED APCH
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W EF 30-NOV-23 (AIRAC AMDT 15/23)
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134º

1:300 000
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118.500 MHz
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TW R
APP

2158

593

344

1483

BRG: MAG.

DIST: NM.

ALT, ELEV & HGT: FT.
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AIRAC AMDT 15/23                                                                                                                                                 AIS-ESPAÑA

AD 2-LEBB IAC/11.2                                                                                                                                                               AIP 
WEF 30-NOV-23                                                                                                                                                             ESPAÑA

BILBAO AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA 
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS 

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

PUNTO 
POINT LAT LONG AZIMUT VERDADERO 

TRUE BEARING

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

 (NM)

ALBIZ (IAF) 43º13’27.0”N 002º38’09.5”W 110.00º (BLV) 14.00 DME BLV

PAKKI (IAF) 43º11’22.4”N 002º30’27.7”W 110.00º (BLV) 20.00 DME BLV

IF 43º12’24.8”N 002º34’18.6”W 110.00º (BLV) 17.00 DME BLV

FAF 43º14’29.1”N 002º42’00.7”W 110.00º (BLV) 11.00 DME BLV

MAPT 43º17’34.7”N 002º53’34.8”W 110.00º (BLV) 2.00 DME BLV

Aproximación final de no precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) 6.23% (3.56º)

VOR RWY 30




