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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2000. VIRAR A LA DERECHA (IAX MAX 210 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR RUTA MAGNETICA 062° B. ASCENDER A 3500. SE
PROPORCIONARA GUIA VECTORIAL RADAR.
MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO REACH 2000. TURN RIGHT (MAX IAS 210 ki) TO INTERCEPT AND FOLLOW MAGNETIC TRACK 062° B. CLIMB TO 3500. VECTORIAL
RADAR GUIDANCE WILL BE PROVIDED.
NOTAS: o
@ SE PROPORCIONARA GUIA VECTORIAL RADAR.
NOTES:
(D VECTORIAL RADAR GUIDANCE WILL BE PROVIDED.
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS Y RWY 30
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO O DIARLE
POINT TRUE BEARING
(NM)
KARMA (IAF) 43°07'42.4"N 002°26'36.7"W - -
IF 43°09'28.6"N 002°31'22.3"W 116.64° (LOC IBL) 18.60 DME ILS
FAP 43°12'45.6"N 002°40"13.4"W 116.64° (LOC IBL) 11.34 DME ILS
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) // N o
S 5.94% (3.40°)
Precision final approach - Slope (Descent angle)
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