ELEV AD APP120.905 C GIRONA
, TWR 118.505 C
CARTA DE APROXIMACION 469 GMC 121.705C ILSZ
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°E (2020) ATIS 128.755C RWY 19
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FRUSTRADA: SUBIR EN R-195 GIR HASTA ALCANZAR 3500 AMSL. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 220 kt) DIRECTO AL DVOR/DME GIR ASCENDIENDO A 5600 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
MISSED APCH: CLIMB IN R-195 GIR TO REACH 3500 AMSL. TURN LEFT (MAX IAS 220 ki) DIRECT TO DVOR/DME GIR CLIMBING UP TO 5600 TO JOIN THE HOLDING.

CAMBIOS: SIMBOLOGIA PUNTO BANOL.

CHANGES: BANOL POINT SIMBOLOGY.

NOTAS:
- PROHIBIDO VIRAR ANTES DEL THR.
NOTES: AF
- TURNS BEFORE THR ARE NOT PERMITTED. DVOR/DME
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En circuito (H) sobre a69| 190 1390 1590 2130 2470 | 2140 | 1820 | 1490 | 1170 | 850
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22-FEB-24 (AMDT 377/24) AIP-ESPANA AD 2-LEGE IAC 4.1



AD 2-LEGE IAC/4.2 AIP
WEF 08-SEP-22 ESPANA
GIRONA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
ILS ZRWY 19
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO O DA
POINT TRUE BEARING
(NM)
BANOL (IAF) 42°07'36.3"N 002°50'48.3"E 015.92° (GIR) 12.19 DME GIR
DVOR/DME GIR (IAF) 41°55'652.5"N 002°46'18.7"E - -
NASGO (IF) 42°05'29.8"N 002°49'58.4"E 015.78° (LOC IGN) 11.05 DME ILS
FAP 42°00'44.2"N 002°48'09.8"E 015.78° (LOC IGN) 6.10 DME ILS
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) // o o
e 5.24% (3.00°)
Precision final approach - Slope (Descent angle)
AIRAC AMDT 10/22 AIS-ESPANA





