
99
0

1980

2
9
7
0

990

99
0

99
0

1980

19
80

1
9
8
0

MAR MEDITERRÁNEO

Río Ter

Río Ter 

Banyoles
Lago de

GIRONA

635

642

1639

1755 1190

2122

3254

1628

1205

572

1295

881

1936

486

1332

2848

3368

1591

3087

3034

3945

1080

3589

986

2814

1926

527

674

601

580

2007

2976

1010
75

108

495

617

46

315

138

367

446

289

138

249

563

471
142

393

1360

364

244

567

303

503

635

SFC

1000 ft ALT

LER106

SFC

FL175

LED134

1:300 000

977

VAR 1ºE (2020)

469

ELEV AD
GIRONA

POR INSTRUMENTOS-OACI

CARTA DE APROXIMACIÓN LOC Y

RW Y 19

AIP-ESPAÑA AD 2-LEGE IAC/7.1

MSA

25 NM

9600

105º

22
3º

NDB GRN

7700

4600

0
2
5
º

A B C DOCA/H

STA

GS kt 100 120 140 160 180

min:s

ft/min

80

min:s

13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 

En circuito (H) sobre
Circling (H) over (930)

1390
(1130)
1590

(1670)
2130

(630)
1090

(440)
900

ALT/HGT DME (ILS) FNA

422 633 738 844 959

FAF-MAPT:

ROD: 5.2 % 527

(1950)

2420

(1640)

2110

(1320)

1790

(1000)

1470

(690)

1160

HGT REF ELEV AD

2.5% FAF-THR:

NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE // TIMING NOT AUTHORIZED

1611

596

718

596

3231

587

1256

ATIS
GMC
TW R
APP

128.755 C
121.705 C
118.505 C
120.905 C

W EF 25-JAN-24 (AIRAC AMDT 17/23)
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BRG: MAG.
DIST: NM.
ALT, ELEV & HGT: FT.

TA 6000

(IAF)

002º48'26''E

42º01'30''N

GRN       

NDB 412

GERONA

-   INITIAL SEGMENT FROM NDB GRN IAF NOT AUTHORIZED FOR CAT A ACFT.

RACETRACK NON OMNIDIRECCTIONAL, ENTRY RESTRICTED TO THE INBOUND TRACK.-

TURNS BEFORE THR ARE NOT PERMITTED.-

 NOTES:

: CLIMB ON MAGNETIC TRACK 194º NDB GRN UP TO REACH 3500 AMSL. TURN LEFT DIRECT TO NDB GRN CLIMBING UP TO 5000 TO JOIN THE HOLDING.MISSED APCH

   

-   TRAMO INICIAL DESDE IAF NDB GRN NO AUTORIZADO PARA ACFT DE CAT A.

HIPÓDROMO NO OMNIDIRECCIONAL, ENTRADA RESTRINGIDA AL RUMBO DE ACERCAMIENTO.-

PROHIBIDO VIRAR ANTES DEL THR.-

 NOTAS:

: SUBIR EN RUTA MAGNÉTICA 194º NDB GRN HASTA ALCANZAR 3500 AMSL. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO AL NDB GRN ASCENDIENDO A 5000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA. FRUSTRADA

002º46'19''E

41º55'52''N

          GIR 

DVOR/DME 114.10

GERONA
1.1 DME ILS
(MAPT)

)5000(IAF 
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ELEV: 469

1.1 DME ILS
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42º07'36''N
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13.2 DME ILS 
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TABLA DE ALEJAMIENTO // OUTBOUND TABLE

120 

021

140 

022

160 

025 027

185 220

032

RACETRACK

MAX IAS 220 kt

3600

HIPÓDROMO // 

REQUIRED.VOR, DME, ADF REQUERIDO // 

5000

002º48'17''E
42º 01'02''N
5.4 DME GIR
6.4 DME ILS
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GIRONA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA 
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS 

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

AD 2-LEGE IAC/7.2 AIP 
WEF 08-SEP-22 ESPAÑA

AIRAC AMDT 10/22 AIS-ESPAÑA

PUNTO 
POINT LAT LONG AZIMUT VERDADERO 

TRUE BEARING

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

 (NM)

BANOL (IAF) 42º07’36.3”N 002º50’48.3”E 015.92º (GIR) 12.19 DME ILS

NDB GRN (IAF) 42º01’29.9”N 002º48’26.0”E – –

DVOR/DME GIR (IAF/MAPT) 41º55’52.5”N 002º46’18.7”E – –

IF 42º05’48.2”N 002º50’05.4”E 015.78º (LOC IGN) 11.37 DME ILS

FAF 42º01’02.4”N 002º48’16.7”E 015.78º (LOC IGN) 6.42 DME ILS

Aproximación final de no precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) 5.21% (2.98º)

LOC Y RWY 19




