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NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE // TIMING NOT AUTHORIZED

VAR 1ºE (2020)

469

ELEV AD
GIRONA

POR INSTRUMENTOS-OACI

CARTA DE APROXIMACIÓN

RW Y 19

VOR

ALT/HGT DME ( GIR ) FNA

(750)

1210

1:300 000

977

596

646

12561256

709

1847

ATIS
GMC
TW R
APP

128.755 C
121.705 C
118.505 C
120.905 C

C
A

M
B

IO
S

: 
F

R
E

C
U

E
N

C
IA

S
, 
C

O
O

R
D

 D
V

O
R

 E
N

 L
U

G
A

R
 D

E
L

 D
M

E
.

C
H

A
N

G
E

S
: 

F
R

E
Q

U
E

N
C

IE
S

, 
C

O
O

R
D

 D
V

O
R

 I
N

S
T

E
A

D
 O

F
 D

M
E

.

W EF 25-JAN-24 (AIRAC AMDT 17/23)

BRG: MAG.
DIST: NM.
ALT, ELEV & HGT: FT.

TA 6000

- PROHIBIDO VIRAR ANTES DEL MAPT.

 NOTAS:

: SUBIR EN R-195 GIR HASTA ALCANZAR 3500 AMSL. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 220 kt) DIRECTO AL DVOR/DME GIR ASCENDIENDO A 5600 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.FRUSTRADA

- TURNS BEFORE MAPT ARE NOT PERMITTED.

 NOTES:

.: CLIMB ON R-195 GIR UP TO REACH 3500 AMSL. TURN LEFT (MAX IAS 220 kt) DIRECT TO DVOR/DME GIR CLIMBING UP TO 5600 TO JOIN THE HOLDINGMISSED APCH
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GIRONA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA 
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS 

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

AD 2-LEGE IAC/8.2                                                                                                                                                                 AIP 
WEF 08-SEP-22                                                                                                                                                              ESPAÑA

 
AIRAC AMDT 10/22                                                                                                                                                 AIS-ESPAÑA

PUNTO 
POINT LAT LONG AZIMUT VERDADERO 

TRUE BEARING

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

 (NM)

BANOL (IAF) 42º07’36.3”N 002º50’48.3”E 015.92º (GIR) 12.19 DME GIR

DVOR/DME GIR (IAF/MAPT) 41º55’52.5”N 002º46’18.7”E – –

NASGO (IF) 42º05’29.8”N 002º49’58.4”E 015.83º (GIR) 9.99 DME GIR

FAF 42º00’40.8”N 002º48’09.5”E 016.00º (GIR) 4.99 DME GIR

Aproximación final de no precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) 5.53% (3.16º)

VOR RWY 19




