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-R-061IBA:ELPILOTO AUTOMÁTICO SIGUECON DIFICULTAD ELRADIALHASTA0.5NM DEMÍNIMOS.
-R-139IBA:DESVIACIONESDEMÁSDE+-2º.
-VEROBSTÁCULOSQUEVULNERAN LAVSS.
2.SINO PUEDECUMPLIR,NOTIFÍQUELO ALATC EN PRIMERACOMUNICACIÓN.
1.SINO SERECIBEN INSTRUCCIONESDIFERENTESDELATC,CRUZAR13.0DMEIBAAIAS210kt,10.0DMEIBAAIAS190ktY5.0DMEIBAAIAS160kt.
-CONTROLDEVELOCIDAD:
NOTAS:

VIRARALADERECHAHASTAINTERCEPTARYSEGUIRR-139IBA.ASCENDERA3000YVIRARALAIZQUIERDADIRECTO AVOR/DMEIBAPARAINTEGRARSEEN LAESPERA.
ANTESDE0.5DMEIBA)PARAINTERCEPTARYSEGUIRR-181IBAHASTA7.0DMEIBA.VIRARALAIZQUIERDAPARASEGUIRARCO 9.0DMEIBA,MANTENER2500HASTACRUZARR-151IBA.

SUBIREN R-061IBAAVOR/DMEIBA.CONTINUAREN R-241IBAHASTAALCANZAR1000.VIRARALAIZQUIERDA(IASMAX185kt,NO VIRARFRUSTRADAFALLODECOMUNICACIONES:
INTERCEPTARYSEGUIRR-139IBA.ASCENDERA3000YESPERARINSTRUCCIONESATC.
INTERCEPTARYSEGUIRR-181IBAHASTA7.0DMEIBA.VIRARALAIZQUIERDAPARASEGUIRARCO 9.0DMEIBA,MANTENER2500HASTACRUZARR-151IBA.VIRARALADERECHAHASTA

SUBIREN R-061IBAAVOR/DMEIBA.CONTINUAREN R-241IBAHASTAALCANZAR1000.VIRARALAIZQUIERDA(IASMAX185kt,NO VIRARANTESDE0.5DMEIBA)PARAFRUSTRADA:

WITH DIFFICULTY.
-R-061IBA:THEAUTOPILOTFOLLOWSTHERADIALTO MINIMAOF0.5NM
-R-139IBA:DEVIATIONSGREATERTHAN +-2º.
-SEEOBSTACLESW HICH PENETRATETHEVSS.
2.IN THEEVENTOFBEING UNABLETO COMPLYWITH IT,NOTIFYITTO ATC ATTHEFIRSTCOMMUNICATION.
1.IFANYDIFFERENTINSTRUCTIONSARENOTRECEIVED BYATC,CROSS13.0DMEIBAATIAS210kt,10.0DMEIBAATIAS190ktAND 5.0DMEIBAATIAS160kt.
-SPEED CONTROL:
NOTES:

R-139IBA.CLIMBAT3000AND TURN LEFTDIRECTTO VOR/DMEIBATO JOIN THEHOLDING.
INTERCEPTAND FOLLOW R-181IBAUPTO 7.0DMEIBA.TURN LEFTTO FOLLOW ARC 9.0DMEIBA.MAINTAIN 2500UNTILCROSSING R-151IBA.TURN RIGHTTO INTERCEPTAND FOLLOW

CLIMBON R-061IBATO VOR/DMEIBA.CONTINUEON R-241UNTILREACHING 1000.TURN LEFT(MAXIAS185kt,NOTTURN BEFORE0.5DMEIBA)TOCOMMUNICATIONFAILUREMISSEDAPCH:
AND W AITFORATC INSTRUCTIONS.
R-181IBAUPTO 7.0DMEIBA.TURN LEFTTO FOLLOW ARC 9.0DMEIBA.MAINTAIN 2500UNTILCROSSING R-151IBA.TURN RIGHTTO INTERCEPTAND FOLLOW R-139IBA.CLIMBAT3000

CLIMBON R-061IBATO VOR/DMEIBA.CONTINUEON R-241UNTILREACHING 1000.TURN LEFT(MAXIAS185kt,NOTTURN BEFORE0.5DMEIBA)TO INTERCEPTAND FOLLOWMISSEDAPCH:
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IBIZA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA 
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS 

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

AD 2-LEIB IAC/10.2                                                                                                                                                                 AIP 
WEF 06-OCT-22                                                                                                                                                             ESPAÑA

 
AIRAC AMDT 11/22                                                                                                                                                 AIS-ESPAÑA

PUNTO 
POINT LAT LONG AZIMUT VERDADERO 

TRUE BEARING

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

 (NM)

VOR/DME IBA (IAF) 38º52’06.1”N 001º21’57.4”E – –

GISLU (IAF) 39º01’38.8”N 001º44’47.0”E 061.71 º(IBA) 20.19 DME IBA

BATBI 38º59’45.7”N 001º40’15.4”E 061.71 º(IBA) 16.19 DME IBA

ERMUT (IF) 38º57’51.9”N 001º35’42.4”E 061.71º(IBA) 12.17 DME IBA

FAF 38º54’28.2”N 001º27’35.7”E 061.71º(IBA) 4.99 DME IBA

MAPT 38º53’02.9”N 001º24’12.6”E 061.71º(IBA) 1.99 DME IBA

Aproximación final de no precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) 5.74% (3.28º)

VOR RWY 24

CIRCUITOS DE ESPERA // HOLDING PATTERN

Descriptor de 
trayectoria 

Path 
terminator

Identificador 
de punto de 

recorrido 
Waypoint  
identifier

Sobrevuelo 
Fly-over

Curso/Derrota 
Course/Track 

ºM (ºT)

Variación 
magnética 
Magnetic 
variation

Distancia/ 
Tiempo de 

alejamiento 
Distance/ 

Outbound time 

Dirección de 
viraje 
Turn  

direction

Altitud MNM 
MNM altitude 

(ft)

Altitud MAX 
MAX altitude 

(ft)

Velocidad 
Speed 

(kt)

Especificación 
de navegación 

Navigation 
specification

HM GISLU – 242 (243.0) -1.05 1 MIN R 3000 – -210 RNAV1




