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FRUSTRADA: SUBIR EN R-061 IBA A VOR/DME IBA. CONTINUAR EN R-241 IBA HASTA ALCANZAR 1000. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 kt, NO VIRAR ANTES DE 0.5 DME IBA) PARA
INTERCEPTAR Y SEGUIR R-181 IBA HASTA 7.0 DME IBA. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR ARCO 9.0 DME IBA, MANTENER 2500 HASTA CRUZAR R-151 IBA. VIRAR A LA DERECHA HASTA
INTERCEPTAR Y SEGUIR R-139 IBA. ASCENDER A 3000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN R-061 IBA A VOR/DME IBA. CONTINUAR EN R-241 IBA HASTA ALCANZAR 1000. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 kt, NO VIRAR

ANTES DE 0.5 DME IBA) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-181 IBA HASTA 7.0 DME IBA. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR ARCO 9.0 DME IBA, MANTENER 2500 HASTA CRUZAR R-151 IBA.
VIRAR A LA DERECHA HASTA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-139 IBA. ASCENDER A 3000 Y VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO A VOR/DME IBA PARA INTEGRARSE EN LA ESPERA.

MISSED APCH: CLIMB ON R-061 IBA TO VOR/DME IBA. CONTINUE ON R-241 UNTIL REACHING 1000. TURN LEFT (MAX IAS 185 kt, NOT TURN BEFORE 0.5 DME IBA) TO INTERCEPT AND FOLLOW
R-181 IBA UP TO 7.0 DME IBA. TURN LEFT TO FOLLOW ARC 9.0 DME IBA. MAINTAIN 2500 UNTIL CROSSING R-151 IBA. TURN RIGHT TO INTERCEPT AND FOLLOW R-139 IBA. CLIMB AT 3000
AND WAIT FOR ATC INSTRUCTIONS.

COMMUNICATION FAILURE MISSED APCH: CLIMB ON R-061 IBA TO VOR/DME IBA. CONTINUE ON R-241 UNTIL REACHING 1000. TURN LEFT (MAX IAS 185 kt, NOT TURN BEFORE 0.5 DME IBA) TO
INTERCEPT AND FOLLOW R-181 IBA UP TO 7.0 DME IBA. TURN LEFT TO FOLLOW ARC 9.0 DME IBA. MAINTAIN 2500 UNTIL CROSSING R-151 IBA. TURN RIGHT TO INTERCEPT AND FOLLOW
R-139 IBA. CLIMB AT 3000 AND TURN LEFT DIRECT TO VOR/DME IBA TO JOIN THE HOLDING.

NOTAS:

- CONTROL DE VELOCIDAD:

1. SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 13.0 DME IBA A IAS 210 kt, 10.0 DME IBA A 1AS 190 kt Y 5.0 DME IBA A IAS 160 kt.

2. SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.

- VER OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS.

- R-139 IBA: DESVIACIONES DE MAS DE +- 2°. ,

- R-061 IBA: EL PILOTO AUTOMATICO SIGUE CON DIFICULTAD EL RADIAL HASTA 0.5 NM DE MINIMOS.

NOTES:

- SPEED CONTROL:

1. IF ANY DIFFERENT INSTRUCTIONS ARE NOT RECEIVED BY ATC, CROSS 13.0 DME IBA AT IAS 210 ki, 10.0 DME IBA AT IAS 190 kt AND 5.0 DME IBA AT IAS 160 kt.

2. IN THE EVENT OF BEING UNABLE TO COMPLY WITH IT, NOTIFY IT TO ATC AT THE FIRST COMMUNICATION.

- SEE OBSTACLES WHICH PENETRATE THE VSS.

- R-139 IBA: DEVIATIONS GREATER THAN +- 2°.

- R-061 IBA: THE AUTOPILOT FOLLOWS THE RADIAL TO MINIMA OF 0.5 NM VOR/DME
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

VOR RWY 24
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO O DIARLE
POINT TRUE BEARING o
VOR/DME IBA (IAF) 38°52'06.1"N 001°21'57.4"E - -

GISLU (IAF) 39°01'38.8"N 001°44'47.0"E 061.71 (IBA) 20.19 DME IBA

BATBI 38°59'45.7"N 001°40"15.4"E 061.71 (IBA) 16.19 DME IBA

ERMUT (IF) 38°57'51.9"N 001°35'42.4"E 061.71°(1BA) 12.17 DME IBA

FAF 38°54'28.2"N 001°27'35.7"E 061.71°(1BA) 4.99 DME IBA

MAPT 38°53'02.9"N 001°24'12.6"E 061.71°(1BA) 1.99 DME IBA

Aproximacién final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso) //
Non-precision final approach - Slope (Descent angle)

5.74% (3.28°)

CIRCUITOS DE ESPERA // HOLDING PATTERN

Descriptor de Identificador Variacion Distancia/ Direccion de Especificacion
tra estoria de punto de Sobrevuelo Curso/Derrota magnética Tiempo de Viraie Altitud MNM | Altitud MAX Velocidad depnave acién
4 recorrido Course/Track g . alejamiento ! MNM altitude | MAX altitude Speed ) g .
Path . Fly-over o Magnetic ; Turn Navigation
X Waypoint M (°T) - Distance/ L (ft) (ft) (kt) D
terminator . i variation . direction specification
identifier Outbound time
HM GISLU - 242 (243.0) -1.05 1 MIN R 3000 - 210 RNAV1
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