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ARCO //

-R-163IBA,R-207IBA:DESVIACIONESDEMÁSDE+-2º.
2.SINO PUEDECUMPLIR,NOTIFÍQUELO ALATC EN PRIMERACOMUNICACIÓN.
1.SINO SERECIBEN INSTRUCCIONESDIFERENTESDELATC,CRUZAR12.0DMEIBAAIAS210kt,9.0DMEIBAAIAS190ktY4.0DMEIBAAIAS160kt.
-CONTROLDEVELOCIDAD:
NOTAS:

.VIRARALAIZQUIERDAPARAINTERCEPTARYSEGUIRR-163IBA,ASCENDERHASTA3000.VIRARALADERECHADIRECTO ALVOR/DMEIBAPARAINTEGRARSEALAESPERA.A2500O INFERIOR
HASTACRUZARR-150IBASEGUIRRUTA MAGNÉTICA172ºPARAINTERCEPTARYSEGUIRR-121IBAHASTA7.0DMEIBA.VIRARALADERECHAPARASEGUIRELARCO 9.0DMEIBA,

SUBIRDIRECTO ALVOR/DMEIBA.PROCEDERPORR-061IBAHASTA1200.VIRARALADERECHA(NO ANTESDE2.0DMEIBA,IASMAX185kt)PARAFRUSTRADAFALLOCOMUNICACIONES:
IZQUIERDAPARAINTERCEPTARYSEGUIRR-163IBA,ASCENDERHASTA3000YESPERARINSTRUCCIONESATC.
172ºPARAINTERCEPTARYSEGUIRR-121IBAHASTA7.0DMEIBA.VIRARALADERECHAPARASEGUIRELARCO 9.0DMEIBA,HASTACRUZARR-150IBAA2500O INFERIOR.VIRARALA

SUBIRDIRECTO ALVOR/DMEIBA,PROCEDERPORR-061IBAHASTA1200.VIRARALADERECHA(NO ANTESDE2.0DMEIBA,IASMAX185kt)PARASEGUIRRUTA MAGNÉTICAFRUSTRADA:

-R-163IBA,R-207IBA:DEVIATIONSGREATERTHAN +-2º.
2.IN THEEVENTOFBEING UNABLETO COMPLYWITH IT,NOTIFYITTO ATC ATTHEFIRSTCOMMUNICATION.
1.IFANYDIFFERENTINSTRUCTIONSARENOTRECEIVED BYATC,CROSS12.0DMEIBAATIAS210kt,9.0DMEIBAATIAS190ktAND 4.0DMEIBAATIAS160kt.
-SPEED CONTROL:
NOTES:

AND FOLLOW R-163IBA,CLIMBUPTO 3000.TURN RIGHTDIRECTTO VOR/DMEIBATO JOIN THEHOLDING.
TRACK172ºTO INTERCEPTAND FOLLOW R-121IBAUPTO 7.0DMEIBA.TURN RIGHTTO FOLLOW ARC 9.0DMEIBAUNTILCROSSING R-150IBAAT2500O LOW ER.TURN LEFTTO INTERCEPT

CLIMBDIRECTTO VOR/DMEIBA.PROCEED BYR-061IBAUPTO 1200.TURN RIGHT(NOTBEFORE2.0DMEIBA,MAXIAS185kt)TO FOLLOW MAGNETICCOMMUNICATIONFAILUREMISSEDAPCH:
R-163IBA.CLIMBUPTO 3000AND W AITFORATC INSTRUCTIONS.
INTERCEPTAND FOLLOW R-121IBAUPTO 7.0DMEIBA.TURN RIGHTTO FOLLOW ARC 9.0DMEIBAUNTILCROSSING R-150IBAAT2500ORLOW ER.TURN LEFTTO INTERCEPTAND FOLLOW

CLIMBDIRECTTO VOR/DMEIBA.PROCEED BYR-061IBAUPTO 1200.TURN RIGHT(NOTBEFORE2.0DMEIBA,MAXIAS185kt)TO FOLLOW MAGNETIC TRACK172ºTOMISSEDAPCH:
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IBIZA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA 
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS 

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

AD 2-LEIB IAC/5.2                                                                                                                                                                   AIP 
WEF 06-OCT-22                                                                                                                                                             ESPAÑA

 
AIRAC AMDT 11/22                                                                                                                                                 AIS-ESPAÑA

PUNTO 
POINT LAT LONG AZIMUT VERDADERO 

TRUE BEARING

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

 (NM)

VOR/DME IBA (IAF) 38º52’06.0”N 001º21’57.4”E – –

DEMEV (IAF) 38º43’12.7”N 001º00’14.6”E 242.50º (IBA) 19.17 DME IBA

TIVOM 38º45’04.4”N 001º04’46.1”E 242.50º (IBA) 15.17 DME IBA

OSNUK (IF) 38º46’51.1”N 001º09’06.1”E 242.50º (IBA) 11.34 DME IBA

FAF 38º49’19.4”N 001º15’08.7”E 242.50º (IBA) 6.01 DME IBA

MAPT 38º51’10.5”N 001º19’41.0”E 242.50º (IBA) 2.01 DME IBA

Aproximación final de no precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) 5.62% (3.22º)

VOR RWY 06

CIRCUITOS DE ESPERA // HOLDING PATTERN

Descriptor de 
trayectoria 

Path 
terminator

Identificador 
de punto de 

recorrido 
Waypoint  
identifier

Sobrevuelo 
Fly-over

Curso/Derrota 
Course/Track 

ºM (ºT)

Variación 
magnética 
Magnetic 
variation

Distancia/ 
Tiempo de 

alejamiento 
Distance/ 

Outbound time 

Dirección de 
viraje 
Turn  

direction

Altitud MNM 
MNM altitude 

(ft)

Altitud MAX 
MAX altitude 

(ft)

Velocidad 
Speed 

(kt)

Especificación 
de navegación 

Navigation 
specification

HM DEMEV – 089 (090.0) -1.05 1 MIN L 3000 5000 -190 RNAV1




