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CAMBIOS: TRAMOS INICIALES PBN, PUNTOS, NOTAS, OBSTACULOS.
CHANGES: INITIAL PBN SEGMENTS, POINTS, NOTES, OBSTACLES.

MADRID/Adélfo Sudrez

) ELEV AD APP g‘é‘;gg Madrid-Barajas

CARTA DE APROXIMACION 1998 127.100 TWR 118.680 ILSY

POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 0 (2020) 127.505 ATIS 118.255 RWY 18L
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FRUSTADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 6.1 DME SSY/4.7 DME ILS. CONTINUAR EN R-173 SSY HASTA 22.0 DME SSY. VIRAR A LA DERECHA Y SEGUIR R-114 NVS DIRECTO A ROFIX PARA
INTEGRARSE A LA ESPERA A 5000. DURANTE LA MANIOBRA DE APCH FRUSTRADA, NO SUPERAR 5000.

MISSED APCH: CLIMB ON THE RUNWAY HEADING UP TO 6.1 DME SSY/4.7 DME ILS. CONTINUE ON R-173 SSY UP TO 22.0 DME SSY. TURN RIGHT TO FOLLOW R-114 NVS DIRECT TO ROFIX
TO JOIN THE HOLDING AT 5000. DO NOT OVERSHOOT 5000 DURING THE MISSED APCH MANOEUVRE.

NOTAS:

(D PARA TRANSICIONES DESDE LULER (IAF).

@ PARA TRANSICIONES DESDE SIE (IAF).

- EN EL AREA BASICA ASOCIADA A LA ESPERA SOBRE LULER Y EN EL TRAMO

MD706-MD711 NO EXISTE SEPARACION DE 1000 ft CON LA LED17C. DVOR/DME "

- PUEDEN ESTAR EN USO APROXIMACIONES PARALELAS SIMULTANEAS A O ssy BAXIT

RWY 18L/18R. PISTAS PARALELAS POCO DISTANTES ENTRE Si. VER AD 2-LEMD CASILLA 22. O 17.6 DMEILS
- RNAV1 REQUERIDA PARA LOS TRAMOS DESDE RILKO (IAF) Y LULER (IAF). >4 _19.9 DMESIE
- R-175 SIE, POSIBLES FLUCTUACIONE SBTN SIE Y BAXIT (POSIBLE DR). @9’ @ 6000 7000 7200 @
NOTES: \» ACL 4078)(5078)(5278)
@ FOR TRANSITIONS FROM LULER (IAF). N 4.0 DME ILS
@ FOR TRANSITIONS FROM SIE (IAF). X 3.0 DME SSY FAP |
- THERE IS NO 1000 ft SEPARATION WITH LED17C IN THE BASIC AREA 1 220DME 3264 12.2 DME ILS |

ASSOCIATED WITH HOLDING OVER LULER AND IN THE SEGMENT MD706-MD711. _SSY_ (1342) S 180°
- SIMULTANEOUS PARALLEL APPROACHES TO RWY 18L/18R MAY BE IN USE. 5000 6L oMESY R 3'“‘;/_6000_‘

PARALLEL RUNWAYS SCANTLY DISTANT FROM EACH OTHER. SEE AD 2-LEMD == <ggga N ! A ' 4078 !

ITEM 22. [ 173 sgy. / o
- RNAV1 REQUIRED FOR SEGMENTS FROM RILKO (IAF) AND LULER (IAF). ELEV: 1922 =~ | | |
- R-175 SIE, POSSIBLE FLUCTUATIONS BTN SIE AND BAXIT (POSSIBLE DR). DTHR RWY T8L
HGT REF ELEV DTHR RWY 18L 0 5 M

OCAH A B c D Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
CATI 2131 2143 2151 2162 — - - - - - -
(209) 221) 229) (240) FAP-THR: 12.2 NM| minss 9:10 7:20 6:07 5:14 4:35 4:04
FAF-MAPT: min's
STA CATII 81) (98) (110) (124) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955

ALT/HGT RWY (ILS) FNA DVOS%DME
13 12 n 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 25 M
En circuito (H) sobre o945 | 2720 2860 3280 3620 5930 | 5590 | 5250 | 4920 | 4580 | 4250 | 3920 | 3590 | 3270 | 2940 | 2620 | 2300
Circling (H) over (730) (870) (1290) (1630) (4010) | (3670) | (3330) | (3000) | (2660) | (2330) | (2000) | (1670) | (1350) | (1020) | (700) | (380)
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

—> ILSYRWY 18L

DISTANCIA DME

oo
DVOR/DME SIE (IAF) 41°09'06.1"N 003°36'16.8"W - -
BAXIT (IF) 40°49'17.9"N 003°33'39.5"W 359.76° (LOC IML) 17.60 DME ILS
FAP 40°43'55.1"N 003°33'37.7"W 359.76° (LOC IML) 12.22 DME ILS
ROFIX 40°12'47.9'N 003°47'29.9"W 113.75° (NVS) 22.98 DME NVS

Aproximacién final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) //

Precision final approach - Slope (Descent angle)

5.24% (3.00°)

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD
BAXIT (IF) 40°49'17.9"N 003°33'39.5"W
LULER (IAF) 40°54'50.3"N 003°22'42.0"W
MD601 40°54'02.0"N 003°28'54.5"W
MD606 40°51'58.1"N 003°31°51.0"W
MD701 40°55'19.5"N 003°42'49.4"W
MD706 40°53'10.7"N 003°39'41.4"W
MD711 40°51°09.8"N 003°36'45.5"W
RILKO (IAF) 40°58'44.1"N 003°47°48.6"W
DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION
TRAMO INICIAL RNAV1 // RNAV1 INITIAL SEGMENT
N"""ef" de Descriptor_de Ig:r:)tlijfri:tg?iir Curso/Derrota Variaf;i_()n Distancia Direc_cién de Altitud Velocidad Especificac?cﬁm
serie trayectoria R Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH |de navegacion
Serial Path recorrlfio Fly-over Couﬂrse/Track Magnetic Distance Turn Altitude Speed (°/ft) Navigation
number Terminator Waygqmt M) variation (NM) direction (fd (kt) specification
identifier
LULER (IAF) RNAV 1
001 IF LULER - - +0.4 - - J;%%% -220 - RNAV 1
002 TF MD601 - 261(260.3) +0.4 48 - @7000 - - RNAV 1
003 TF MD606 - 228(227.2) +0.4 30 - @6000 - - RNAV 1
004 TF BAXIT - 208 (207.2) +0.4 3.0 - @6000 -200 - RNAV 1
RILKO (IAF) RNAV 1
001 IF RILKO - - +0.4 - - +11000 -220 - RNAV 1
002 TF MD701 - 132 (132.0) +0.4 5.1 - +10500 - - RNAV 1
003 TF MD706 - 132 (132.1) +0.4 32 - +9000 - - RNAV 1
004 TF MD711 - 133(132.1) +0.4 30 - +8000 - - RNAV 1
005 TF BAXIT - 129 (128.4) +0.4 30 - +7000 -200 - RNAV 1
AIRAC AMDT 16/22 AIS-ESPANA
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CIRCUITOS DE ESPERA // HOLDING PATTERN
) Identificador L Distancia/ . - e
DfrZ“L'EIL’[.L’e depuntode | o |CursoDerrota r::”::t'fc'; Tiempo de D"evcirc;.": %€ | Aitud MNM | Alitud MAX | Velocidad Ezp::\;‘:c::g:
v recorrido Course/Track 4 . alejamiento ) MNM altitude | MAX altitude Speed . g .
Path . Fly-over on g 10 Magnetic ) Turn Navigation
. Waypoint M (°T) T Distance/ L (ft) (ft) (kt) I
terminator A variation ; direction specification
identifier Outbound time
HM LULER - 261(260.3) +0.4 1MIN L 8000 12000 210 RNAV 1
HM RILKO - 127 (126.6) +0.4 1MIN L 11000 12000 -210 RNAV 1
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