CAMBIOS: CORRECCION NOTA 1.
CHANGES: NOTE 1 CORRECTION.
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CARTA DE APROXIMACION 1998 127.100 MHz TWR 118.680 C VOR

POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 0° (2020) 127.505 C ATIS 118.255C RWY 18L
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FRUSTADA: SUBIR EN R-360 BRA HASTA DVOR/DME BRA. CONTINUAR EN R-180 BRA HASTA 12.5 DME BRA HASTA 5000 O INFERIOR. VIRAR A LA DERECHA Y SEGUIR R-264 PDT DIRECTO A ROFIX
PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 5000. DURANTE LA MANIOBRA DE APROXIMACION FRUSTRADA NO SUPERAR 5000.

MISSED APCH: CLIMB ON R-360 BRA UP TO DVOR/DME BRA. CONTINUE ON R-180 BRA UP TO 12.5 DME BRA AT 5000 OR BELOW. TURN RIGHT TO FOLLOW R-264 PDT DIRECT TO ROFIX

TO JOIN THE HOLDING AT 5000. DO NOT OVERSHOOT 5000 DURING THE MISSED APCH MANOEUVRE.

NOTAS:
- EN EL TRAMO 18.5 DME BRA (IF)-13.5 DME BRA (FAF) NO EXISTE

SEPARACION DE 1000 ft CON LA LED41. DV%’;Q\DME
(D TRAFICO DESDE IAF SIE: ESPERAR INSTRUCCIONES ATC PARA O
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ALT/HGT DME (BRA) FNA
13 12 m 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
En circuito (H) sobre 1998 2720 2860 3280 3620 5420 | 5060 | 4690 | 4340 | 3980 | 3620 | 3250 | 2890 | 2520
Circling (H) over (730) (870) (1290) (1630) (3500) | (3140) | (2770) | (2420) | (2060) | (1700) | (1330) | (970) | (600)
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

VOR RWY 18L
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO [E)IE/I-II-EA[')\II(S:!I'AAR'[\:/IE
POINT TRUE BEARING ot
DVOR/DME SIE (IAF) 410906.1N 0033616.8W - -

IF 404639.3N 0033338.6W 174.90° (SIE) 22.52 DME SIE

FAF 404138.9N 0033335.5W 359.55° (BRA) 13.50 DME BRA

MAPT 403150.7N 0033329.4W 359.55° (BRA) 3.70 DME BRA

ROFIX 401247 9N 0034729.9W 263.50° (PDT) 20.53 DME PDT

Aproximacién final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso) //

Non-precision final approach - Slope (Descent angle)

6.00% (3.43°)
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