
W-SOUTH

APRON

W-NORTH

APRON

B
1
1

T
4
S

CENTRAL ELÉCTRICA

CEOPS N

TWR N

300

302

304

306308310 312

400

402

404

406

408

410

411
320

322

324

326

328

329

380

382

384

386

388

390

392

394

374

376377

378

420

422

424

426

428

430432434436438440442444446
448

330332334336338340342344
346

348350352354
356

358
360

362
364

366
368

370

412

413

414

415

416

417

418

419

K
B
2

A27 AYA34

M34

B
1
3

A
2
4

M
2
4

WN1

W
N
2

WI6

JI
5

JI6

DI4

ZW1

Z10

ZW3ZW2

L4
2

M14

A14M
13

A1
3

G
A
TE7

W
A

A31 A32 A33A30

M15 MZ3 MZ4 MZ5 MZ6

AZ5 AZ6AZ4AZ3

AZ2

A
1
7

A
1
8

A
1
9

A
2
0

A
2
1

A
2
2

A
2
3

A
2
5

A
2
7

M
1
6

M
1
7

M
1
8

M
1
9

M
2
0

M
2
1

M
2
2

M
2
3

M
2
5

EA7

BN3

EA1 EA2 EA5 EA6

G
1
3

G
1
2

B
N
1

G
1
1

EB2 EB6

EC6EC2

G
1
4

N
1
0

B
1
0

N
1
1

N
1
2

N
1
3

B
1
2

EB8EB7EB1

EC1

AM3

M27 M33M32M31M30M29M28

A28 A29

K
A
1

K
B
1

K
C
1

ME2 ME1

MC

EC7
EC8 EC9

A
M

4

500

501

502

504

505

508
510

512

515

516

518

519

520

522

524

525

526

528

529

530

532

533

534

536

538
584

585

586

540

541

542

544

545

546

548

549

550

552

553

554

600

601

602

604606
608

609

610

612614

616
618

620
622624626

627628

556

558

559560562

564

565

566

568

569

570

572

573

574

576578

579

T-4S

ZW4

R6

R7

B
Y
1
2

BY1
1

B
Y
1
3

W6

W
5

J6

J5
J4

D1 D2 D3

R
4

R2

R
3

S
3

S
4

H
3

H
4

X1 X2 X3

D4 D5

U
4

U
3

X5

Z8

J3

L2

Z
6

Z
4

R
8

Z
2

J2

H
2 S
2

U
2

L4

W
1

W
2

R
1 V
1

V
2

B
8

B2B1 B3 B4 B5 B6 B7

N
9

B
9

N6N5N4N3N2N1

Z7Z
3Z1

G
A
T
E
1
1

G
A
T
E
1
4

N
Y
1
1

N
Y
1
2

N
Y
1
3

L1 R5

G
A
T
E
1
3

G
A
T
E
1
2

W
3

W
4

X6

L2

LA
LB

LC

LE

LD
LE

T-4

513

507

PE30

PE20

PE15

PE10

SOUTH

CENTRAL

GMC

PABELLÓN DE ESTADO

372

373

WN3

X4

SV50

SV50 SV50 SV50

SV50

SV54

S
V
5
5

S
V
5
3

S
V
5
1

SV52

SV70
SV70

S
V
7
1

S
V
7
3

SV72

R-10

R-11

R-10 R-12

S3-2H3-2

J3-2

R3-2 U3-2 W3-2

R-23R-20

R-20 R-21 R-22

NORTH

CENTRAL

GMC

GMC E-NORTH

GMC E-SOUTH

DI3

M
12

A1
2

L3

RWY 18R/36L

577

619

537

539580

581

582

583

445 441 435 425 421431

MZ7

DE-ICING AREA
RWY 36R

ZONA DE DESHIELO

AL CHORRO
ZONA RESISTENTE

AREA
BLAST RESISTANT

DE-ICING AREA
RWY 36L

ZONA DE DESHIELO

DE MOTORES 
ZONA DE PRUEBA

ENGINE TEST AREA

DEPENDENCIA SDP W
SDP W UNIT

DI2

R-13

R-13

R-12

HS-5-N

HS-6-N

HS-7-N

HS-3-S

HS-1-N

HS-3-N

HS-2-S

HS-4-N

RW
Y 
14

R/
32

L

L 3
6

R
1
4

AIP
ESPAÑA

PLANO DE ESTACIONAMIENTO
Y ATRAQUE DE AERONAVES-OACI Madrid-Barajas

AIS-ESPAÑA

0 400 m300100 200

MADRID/Adolfo Suárez

HS-1-N

AD 2-LEMD PDC 2.1

J3-2

616

ELEV APN
CLR WEST
CLR EAST

ATIS DEP
ATIS ARR

ARR 32R/DEP 14L
ARR 18L/DEP 36R
ARR 32L/DEP 14R
ARR 18R/DEP 36L

GMC CENTRAL-NORTH
GMC CENTRAL-SOUTH
GMC E-NORTH
GMC E-SOUTH

APRON W-NORTH
APRON W-SOUTH
APRON S-NORTH
APRON S-SOUTH

118.980 
118.680 
118.155 
118.080 

130.355 
130.080 

130.855 
118.255 

123.155 
121.980 
121.755 
121.630 

123.255
123.005
121.855
121.705

HS-1-S

1:12 000

NOTE: FOR MARKINGS, SEE AD 2-LEMD GMC, ACCORDING TO CONFIGURATION.

NOTA: PARA SEÑALIZACIÓN VER AD 2-LEMD GMC, SEGÚN CONFIGURACIÓN. 

PUNTO DE ESPERA INTERMEDIO DE TRANSFERENCIA SDP 

INTERMEDIATE HOLDING POSITION FOR SDP TRANSFER

// AREA NOT USABLE 

// GMC FREQ LIMIT 

// SDP AREA OF  RESPONSIBILITY 

// GMC E-NORTH AREA OF  RESPONSIBILITY 

// GMC E-SOUTH AREA OF  RESPONSIBILITY 

// HOT SPOT NORTH CONFIGURATION 

// HOT SPOT SOUTH CONFIGURATION 

ZONA NO UTILIZABLE

LUGAR CRÍTICO CONFIGURACIÓN SUR

LUGAR CRÍTICO CONFIGURACIÓN NORTE

ÁREA DE RESPONSABILIDAD GMC E-SOUTH

ÁREA DE RESPONSABILIDAD GMC E-NORTH

ÁREA DE RESPONSABILIDAD SDP

LÍMITE FREQ GMC

HYDRANT OUTLETS PRKG

445, 446, 448.

422, 424, 425, 426, 428, 430, 431, 432, 434, 435, 436, 438, 440, 441, 442, 444, 

402, 404, 406, 408, 410, 411, 412, 413, 414, 415, 416, 417, 418, 419, 420, 421, 

370, 372, 373, 374, 376, 377, 378, 380, 382, 384, 386, 388, 390, 392, 394, 400,

338, 340, 342, 344, 346, 348, 350, 352, 354, 356, 358, 360, 362, 364, 366, 368,

300, 302, 304, 306, 308, 310, 312, 320, 322, 324, 326, 328, 330, 332, 334, 336,

: T-4: TOMAS DE HIDRANTES // 

HYDRANT OUTLETS PRKG

624, 626, 627, 628.

586, 600, 601,602, 604, 606, 608, 609, 610, 612, 614, 616, 618, 619, 620, 622,

568, 569, 570, 572, 573, 574, 576, 577, 578, 579, 580, 581, 582, 583, 584, 585,  

545, 546, 548, 549, 550, 552, 553, 554, 556, 558, 559, 560, 562, 564, 565, 566, 

525, 526, 528, 529, 530, 532, 533, 534, 536, 537, 538, 539, 540, 541, 542, 544, 

500, 501, 502, 504, 505, 508, 510, 512, 513, 515, 516, 518, 519, 520, 522, 524,

: T-4S: TOMAS DE HIDRANTES // 

FLOODLIGHTING POLES.APN LGT: POSTES PROYECTORES // 

DE-ICING AREA RWY 36R

to

to

APN STRENGTH

: PCN 65/F/B/W/U.         ZONA DE DESHIELO // 

 419: PCN 101/F/A/W/T;         400 a // 

 394: PCN 81/R/A/W/T;         300 a // 

: PCN 90/R/A/W/U, EXC PRKG:RESISTENCIA APN // 

     (AMBOS INCLUSIVE) Y 500 a 586 (AMBOS INCLUSIVE).

SISTEMA DE GUÍA DE ATRAQUE VISUAL EN PRKG 300 a 312 (AMBOS INCLUSIVE), 330 a 394

     (BOTH INCLUSIVE) AND 500 to 586  (BOTH INCLUSIVE).

VISUAL DOCKING GUIDANCE SYSTEMS AT PRKG 300 to 312 (BOTH INCLUSIVE), 330 to 394 

      Y PROCEDIMIENTOS DE VISIBILIDAD REDUCIDA: VER AD 2-LEMD CASILLAS 20 Y 22. 

PROCEDIMIENTOS GENERALES DE RODAJE, RESTRICCIONES A LOS PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO

      AD 2-LEMD ITEMS 20 AND 22.

GENERAL TAXIING PROCEDURES, PARKING RESTRICTIONS AND LOW VISIBILITY PROCEDURES: SEE

ELEV, DIM: M.

AIRAC AMDT 05/23

WEF 18-MAY-23
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LUGARES CRÍTICOS: VER AD 2-LEMD GMC.
HOT SPOTS: SEE AD 2-LEMD GMC.

SE DEBE COORDINAR CON ATC.

SIMILARES A RALENTÍ, EN CASO DE REQUERIR UN INCREMENTO SIGNIFICATIVO DE POTENCIA 

LOS MOVIMIENTOS DE LAS AERONAVES EN PLATAFORMA SE DEBEN REALIZAR CON POTENCIAS 

IF A SIGNIFICANT INCREASE IN POWER IS REQUIRED, IT MUST BE COORDINATED WITH ATC.

AIRCRAFT MOVEMENTS ON THE APRON MUST BE EXECUTED WITH SIMILAR POWER AT IDLE SPEED. 
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AIP AD 2-LEMD PDC 2.3 
ESPAÑA WEF 03-NOV-22 

AIS-ESPAÑA AIRAC AMDT 12/22 

CARACTERÍSTICAS DE LOS PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO 
AIRCRAFT STANDS CHARACTERISTICS

 PRKG RAMPA 
RAMP 

COORD SALIDA 
EXIT 

MAX ACFT APROAR 
NOSE TO 

OBSERVACIONES 
REMARKS 

 300 R-12 40º29 38.81˝N 003º35 30.98˝W R – N (1) 

 302 R-12 40º29 40.20˝N 003º35 30.99˝W R – N (1) 

 304 R-12 40º29 41.52˝N 003º35 31.03˝W R – N (1) 

 306 R-12 40º29 43.02˝N 003º35 30.02˝W R – N (1) 

 308 R-12 40º29 44.48˝N 003º35 30.03˝W R – N (1) 

 310 R-12 40º29 45.92˝N 003º35 30.04˝W R – N (1) 

 312 R-12 40º29 47.35˝N 003º35 30.05˝W R – N (1) 400 Hz-A/C 

 320 R-12 40º29 48.79˝N 003º35 30.48˝W R – W 400 Hz-A/C 

 322 R-12 40º29 48.77˝N 003º35 28.91˝W R – W 400 Hz-A/C 

 324 R-12 40º29 48.78˝N 003º35 25.55˝W R – W 400 Hz-A/C 

 326 R-12 40º29 48.79˝N 003º35 23.97˝W R – W 400 Hz-A/C 

 328 R-12 40º29 48.83˝N 003º35 22.40˝W R – W 400 Hz-A/C 

 329 R-12 40º29 48.85˝N 003º35 20.83˝W A – W 400 Hz-A/C 

 330 R-12 40º29 47.30˝N 003º35 24.34˝W R – N (1) 

 332 R-12 40º29 45.78˝N 003º35 24.27˝W R – N (1) 

 334 R-12 40º29 43.92˝N 003º35 24.52˝W R – N (1) (2)

 336 R-12 40º29 41.91˝N 003º35 24.51˝W R – S (1) (2)

 338 R-12 40º29 40.08˝N 003º35 24.22˝W R – S (1) 

 340 R-12 40º29 38.46˝N 003º35 24.21˝W R – S (1) 

 342 R-11 40º29 36.54˝N 003º35 24.25˝W R – S (1) 

 344 R-11 40º29 35.22˝N 003º35 24.29˝W R – S (1) 

 346 R-11 40º29 33.78˝N 003º35 24.19˝W R – S (1) 

 348 R-11 40º29 32.30˝N 003º35 23.96˝W R – S (1) 

 350 R-11 40º29 30.83˝N 003º35 24.08˝W R – S (1) 

 352 R-11 40º29 28.38˝N 003º35 24.06˝W R – S (1) 

 354 R-11 40º29 26.93˝N 003º35 24.09˝W R – S (1) 

 356 R-11 40º29 25.59˝N 003º35 24.13˝W R – S (1) 

 358 R-11 40º29 24.20˝N 003º35 24.05˝W R – S (1) 

 360 R-11 40º29 22.80˝N 003º35 24.03˝W R – S (1) 

 362 R-11 40º29 21.52˝N 003º35 23.88˝W R – S (1) 

 364 R-10 40º29 19.69˝N 003º35 24.05˝W R – S (1) 

 366 R-10 40º29 18.26˝N 003º35 23.87˝W R – S (1) 

 368 R-10 40º29 16.79˝N 003º35 23.82˝W R – S (1) 

 370 R-10 40º29 15.51˝N 003º35 23.63˝W R – S (1) 

 372 R-10 40º29 13.41˝N 003º35 24.12˝W R – N (1) INCOMP. 373

 373 R-10 40º29 12.99˝N 003º35 24.32˝W R – N (1) INCOMP. 372-374

 374 R-10 40º29 12.08˝N 003º35 23.26˝W R – N (1) INCOMP. 373

 376 R-10 40º29 10.65˝N 003º35 24.09˝W R – N (1) INCOMP. 377

 377 R-10 40º29 10.21˝N 003º35 24.12˝W R – N (1) INCOMP. 376-378

 378 R-10 40º29 09.64˝N 003º35 23.06˝W R – E (1) INCOMP. 377

 380 R-10 40º29 09.61˝N 003º35 29.82˝W R – S (1) 

 382 R-10 40º29 11.04˝N 003º35 29.83˝W R – S (1) 

 384 R-10 40º29 12.46˝N 003º35 29.88˝W R – S (1) 

 386 R-10 40º29 13.84˝N 003º35 29.84˝W R – S (1) 

 388 R-10 40º29 15.28˝N 003º35 30.25˝W R – S (1) 

 390 R-10 40º29 16.71˝N 003º35 30.34˝W R – S (1) 

 392 R-10 40º29 18.10˝N 003º35 30.35˝W R – S (1) 

 394 R-10 40º29 19.48˝N 003º35 30.35˝W R – S (1) 

 400 R-13 40º29 53.28˝N 003º35 18.44˝W A – – – 

 402 R-13 40º29 53.22˝N 003º35 20.27˝W A – – – 

 404 R-13 40º29 53.24˝N 003º35 22.09˝W A – – –



AD 2-LEMD PDC 2.4 AIP 
WEF 03-NOV-22 ESPAÑA

AIRAC AMDT 12/22 AIS-ESPAÑA

 PRKG RAMPA 
RAMP 

COORD SALIDA 
EXIT 

MAX ACFT APROAR 
NOSE TO 

OBSERVACIONES 
REMARKS 

 406 R-13 40º29 53.23˝N 003º35 23.92˝W A – – – 

 408 R-13 40º29 53.22˝N 003º35 28.80˝W A – – – 

 410 R-13 40º29 53.18˝N 003º35 30.63˝W A – – – 

 411 R-13 40º29 53.22˝N 003º35 32.46˝W A – – – 

 412 R-13 40º29 56.15˝N 003º35 32.47˝W A – – – 

 413 R-13 40º29 56.15˝N 003º35 30.65˝W A – – – 

 414 R-13 40º29 56.16˝N 003º35 28.82˝W A – – – 

 415 R-13 40º29 56.17˝N 003º35 25.77˝W A – – – 

 416 R-13 40º29 56.18˝N 003º35 24.09˝W A – – – 

 417 R-13 40º29 56.18˝N 003º35 22.41˝W A – – – 

 418 R-13 40º29 56.19˝N 003º35 20.73˝W A – – – 

 419 R-13 40º29 56.19˝N 003º35 19.06˝W A – – – 

 420 R-12 40º29 45.00˝N 003º35 15.21˝W A – – INCOMP. 421 

 421 R-12 40º29 44.85˝N 003º35 15.61˝W A – – INCOMP. 420-422 

 422 R-12 40º29 43.57˝N 003º35 15.19˝W A – – INCOMP. 421 

 424 R-12 40º29 42.09˝N 003º35 15.18˝W A – – INCOMP. 425 

 425 R-12 40º29 41.83˝N 003º35 15.26˝W A – – INCOMP. 424-426 Y 428 

 426 R-12 40º29 40.62˝N 003º35 15.17˝W A – – INCOMP. 425 

 428 R-12 40º29 39.19˝N 003º35 15.18˝W A – – INCOMP. 425 

 430 R-11 40º29 36.54˝N 003º35 15.16˝W A – – INCOMP. 431 

 431 R-11 40º29 37.04˝N 003º35 15.15˝W A – – INCOMP. 430-432 

 432 R-11 40º29 35.11˝N 003º35 15.16˝W A – – INCOMP. 431 

 434 R-11 40º29 30.16˝N 003º35 15.11˝W A – – INCOMP. 435 

 435 R-11 40º29 30.19˝N 003º35 15.11˝W A – – INCOMP. 434-436 

 436 R-11 40º29 28.45˝N 003º35 15.10˝W A – – INCOMP. 435 

 438 R-11 40°29´26.03”N 003°35´14.82”W A – – – 

 440 R-11 40º29 24.37˝N 003º35 15.09˝W A – – INCOMP. 441 

 441 R-11 40º29 24.25˝N 003º35 15.09˝W A – – INCOMP. 440-442 

 442 R-11 40º29 22.63˝N 003º35 15.08˝W A – – INCOMP. 441 

 444 R-10 40º29 19.66˝N 003º35 15.05˝W A – – INCOMP. 445 

 445 R-10 40º29 19.76˝N 003º35 15.05˝W A – – INCOMP. 444-446 

 446 R-10 40º29 17.94˝N 003º35 15.04˝W A – – INCOMP. 445 

 448 R-10 40º29 12.56˝N 003º35 15.36˝W A – – – 

 500 R-23 40º29 33.72˝N 003º34 06.31˝W R – S (1) INCOMP. 501

 501 R-23 40º29 34.29˝N 003º34 06.26˝W R – S (1) INCOMP. 500-502

 502 R-23 40º29 34.89˝N 003º34 07.26˝W R – S (1) INCOMP. 501

 504 R-23 40º29 36.23˝N 003º34 06.22˝W R – S (1) INCOMP. 505-507

 505 R-23 40º29 36.85˝N 003º34 06.32˝W R – S (1) INCOMP. 504-507-508

 507 R-23 40º29 36.99˝N 003º34 06.40˝W R – S (1) INCOMP. 504-505-508-510

 508 R-23 40º29 37.48˝N 003º34 07.19˝W R – S (1) INCOMP. 505-507

 510 R-23 40º29 38.76˝N 003º34 06.77˝W R – S (1) INCOMP. 507-513

 512 R-23 40º29 40.29˝N 003º34 06.17˝W R – S (1) INCOMP. 513-515

 513 R-23 40º29 40.61˝N 003º34 06.01˝W R – S (1) INCOMP. 510-512-515-516

 515 R-23 40º29 40.92˝N 003º34 06.31˝W R – S (1) INCOMP. 512-513-516

 516 R-23 40º29 41.38˝N 003º34 07.21˝W R – S (1) INCOMP. 513-515

 518 R-23 40º29 42.77˝N 003º34 06.37˝W R – S (1) INCOMP. 519

 519 R-23 40º29 43.47˝N 003º34 06.49˝W R – S (1) INCOMP. 518-520

 520 R-23 40º29 44.05˝N 003º34 07.12˝W R – S (1) INCOMP. 519

 522 R-23 40º29 45.65˝N 003º34 06.87˝W R – S (1) 

 524 R-23 40º29 47.46˝N 003º34 06.18˝W R – S (1) INCOMP. 525

 525 R-23 40º29 48.08˝N 003º34 06.31˝W R – S (1) INCOMP. 524-526



AIP AD 2-LEMD PDC 2.5 
ESPAÑA WEF 03-NOV-22 

AIS-ESPAÑA AIRAC AMDT 12/22 

 PRKG RAMPA 
RAMP 

COORD SALIDA 
EXIT 

MAX ACFT APROAR 
NOSE TO 

OBSERVACIONES 
REMARKS 

 526 R-23 40º29 48.74˝N 003º34 07.36˝W R – S (1) INCOMP. 525

 528 R-23 40º29 49.99˝N 003º34 06.20˝W R – S (1) INCOMP. 529

 529 R-23 40º29 50.67˝N 003º34 06.33˝W R – S (1) INCOMP. 528-530

 530 R-23 40º29 51.25˝N 003º34 07.30˝W R – S (1) INCOMP. 529

 532 R-23 40º29 52.53˝N 003º34 06.96˝W R – S (1) INCOMP. 533

 533 R-23 40º29 53.11˝N 003º34 06.58˝W R – S (1) INCOMP. 532-534

 534 R-23 40º29 53.75˝N 003º34 07.39˝W R – S (1) INCOMP. 533-536

 536 R-23 40º29 55.38˝N 003º34 06.90˝W R – S (1) INCOMP. 534

 537 R-23 40º29 56.33˝N 003º34 06.85˝W R – W (1) 

 538 R-22 40º29 57.51˝N 003º34 04.12˝W R – W (1) 

 539 R-22 40º29 57.53˝N 003º34 02.62˝W R – W (1) 

 540 R-22 40º29 57.36˝N 003º34 00.62˝W R – N (1) INCOMP. 541

 541 R-22 40º29 56.87˝N 003º34 00.69˝W R – N (1) INCOMP. 540-542

 542 R-22 40º29 56.08˝N 003º33 59.67˝W R – N (1) INCOMP. 541

 544 R-22 40º29 54.79˝N 003º34 00.63˝W R – N (1) INCOMP. 545

 545 R-22 40º29 54.27˝N 003º34 00.66˝W R – N (1) INCOMP. 544-546

 546 R-22 40º29 53.53˝N 003º33 59.67˝W R – N (1) INCOMP. 545

 548 R-22 40º29 52.07˝N 003º34 00.48˝W R – N (1) INCOMP. 549

 549 R-22 40º29 51.63˝N 003º34 00.65˝W R – N (1) INCOMP. 548-550

 550 R-22 40º29 50.95˝N 003º33 59.80˝W R – N (1) INCOMP. 549

 552 R-22 40º29 49.67˝N 003º34 00.69˝W R – N (1) INCOMP. 553

 553 R-22 40º29 49.12˝N 003º34 00.64˝W R – N (1) INCOMP. 552-554

 554 R-22 40º29 48.40˝N 003º33 59.64˝W R – N (1) INCOMP. 553

 556 R-21 40º29 46.38˝N 003º34 00.25˝W R – N (1) 

 558 R-21 40º29 44.79˝N 003º34 00.60˝W R – N (1) INCOMP. 559

 559 R-21 40º29 44.29˝N 003º34 00.62˝W R – N (1) INCOMP. 558-560

 560 R-21 40º29 43.52˝N 003º33 59.72˝W R – N (1) INCOMP. 559

 562 R-21 40º29 36.71˝N 003º33 59.71˝W R – N (1) 

 564 R-21 40º29 35.33˝N 003º34 00.49˝W R – N (1) INCOMP. 565

 565 R-21 40º29 34.86˝N 003º34 00.56˝W R – N (1) INCOMP. 564-566

 566 R-21 40º29 34.07˝N 003º33 59.67˝W R – N (1) INCOMP. 565

 568 R-20 40º29 32.34˝N 003º34 00.59˝W R – N (1) INCOMP. 569

 569 R-20 40º29 31.78˝N 003º34 00.61˝W R – N (1) INCOMP. 568-570

 570 R-20 40º29 31.09˝N 003º33 59.54˝W R – N (1) INCOMP. 569

 572 R-20 40º29 29.80˝N 003º34 00.51˝W R – N (1) INCOMP. 573

 573 R-20 40º29 29.24˝N 003º34 00.48˝W R – N (1) INCOMP. 572-574

 574 R-20 40º29 28.52˝N 003º33 59.51˝W R – N (1) INCOMP. 573; y si hay un B762, B763 o B764 
estacionado en PRKG 576: // and if there is a B762, B763 

or B764 parked in PRKG 576: INCOMP. 576 

 576 R-20 40º29 27.09˝N 003º33 59.73˝W R – N (1) INCOMP. 577; y si hay un B762, B763 o B764 
estacionado: // and if there is a B762, B763 or B764 

parked: INCOMP. 574 

 577 R-20 40º29 25.85˝N 003º34 00.46˝W R – N (1) 400 Hz-A/C 
INCOMP. 576-578 

 578 R-20 40º29 25.35˝N 003º33 59.63˝W R – N (1) INCOMP. 577

 579 R-20 40º29 24.51˝N 003º33 59.74˝W R – N (1) 

 580 R-20 40º29 23.02˝N 003º34 01.08˝W R – E/W (1) 400 Hz-A/C 

 581 R-20 40º29 22.75˝N 003º34 03.49˝W R – E/W (1) 400 Hz-A/C 

 582 R-20 40º29 22.86˝N 003º34 05.30˝W R – E/W (1) 400 Hz-A/C 

 583 R-20 40º29 23.79˝N 003º34 06.17˝W R – N (1) 

 584 R-20 40º29 25.43˝N 003º34 06.08˝W R – N (1) INCOMP. 585

 585 R-20 40º29 26.11˝N 003º34 06.29˝W R – N (1) INCOMP. 584-586
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 586 R-20 40º29 26.71˝N 003º34 07.01˝W R – N (1) INCOMP. 585

 600 R-22 40º29 55.24˝N 003º33 49.68˝W A – – INCOMP. 601 

 601 R-22 40º29 54.58˝N 003º33 49.93˝W A – – INCOMP. 600-602 

 602 R-22 40º29 53.96˝N 003º33 49.31˝W A – – INCOMP. 601 

 604 R-22 40º29 51.70˝N 003º33 49.92˝W A – – – 

 606 R-22 40°29´49.67”N 003°33´48.77”W A – – – 

 608 R-21 40º29 47.57˝N 003º33 49.64˝W A – – INCOMP. 609 

 609 R-21 40º29 46.93˝N 003º33 49.89˝W A – – INCOMP. 608-610 

 610 R-21 40º29 46.29˝N 003º33 49.16˝W A – – INCOMP. 609 

 612 R-21 40º29 41.01˝N 003º33 49.86˝W A – – – 

 614 R-21 40º29 38.13˝N 003º33 49.84˝W A – – – 

 616 R-21 40°29´35.97”N 003°33´48.67”W A – – – 

 618 R-21 40º29 33.76˝N 003º33 49.17˝W A – – INCOMP. 619 

 619 R-20 40º29 32.76˝N 003º33 49.77˝W A – – INCOMP. 618-620 

 620 R-20 40º29 31.97˝N 003º33 49.03˝W A – – INCOMP. 619 

 622 R-20 40º29 29.47˝N 003º33 49.79˝W A – – – 

 624 R-20 40º29 25.28˝N 003º33 49.77˝W A – – – 

 626 R-20 40º29 22.30˝N 003º33 49.97˝W A – – INCOMP. 627 

 627 R-20 40º29 23.08˝N 003º33 49.01˝W A – – INCOMP. 626-628 

 628 R-20 40º29 21.74˝N 003º33 49.08˝W A – – INCOMP. 627 

 PE-10 R-13 40º29 58.70˝N 003º35 11.85˝W – – – – 

 PE-15 R-13 40º29 58.20˝N 003º35 11.56˝W – – – – 

 PE-20 R-13 40º29 56.01˝N 003º35 11.55˝W – – – – 

 PE-30 R-13 40º29 53.66˝N 003º35 11.53˝W – – – – 

 Observaciones // Remarks: 

Coordenadas del stand de prueba motores // Coordinates of the engine test stand: 40º29’54.59”N  003º34’56.47”W. 

(1) La maniobra de estacionamiento en posiciones de contacto con el edificio terminal (PRKG 300 a 312, 330 a 394 y 500 a 586), solo se realizará si está operativo el 
sistema de guía de atraque o se cuenta con la asistencia de un señalero. // Parking manoeuvre on stand positions in contact with the terminal building (PRKG 300 to 
312, 330 to 394 and 500 to 586) shall be carried out only if the docking guidance system is in service or if the operation is assisted by a marshaller. 

(2) Está prohibido el retroceso simultáneo entre los PRKG 334 y 336 // Simultaneous push-back strictly prohibited between PRKG 334 and 336. 
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SISTEMA DE GUÍA DE ATRAQUE VISUAL 
VISUAL DOCKING GUIDANCE SYSTEM

1. SISTEMA DE GUÍA DE ATRAQUE VISUAL 
 
GENERALIDADES 
 
El sistema SAFEDOCK contiene información de guía azimut 
(muestra la posición de la aeronave en relación con el eje 
del área de estacionamiento) y de la distancia a la posición 
de parada (basándose en la medición de un radar láser), que 
se proporciona a través de una unidad de presentación 
delante de la cabina de la aeronave. 
 
 
UNIDAD DE PRESENTACIÓN 

Consta de: 

a) Una línea de presentación alfanumérica de caracteres 
compuesta de LED, en la que se puede dar diversa 
información: TIPO DE AERONAVE, STOP, OK, TOO FAR, 
SLOW, WAIT, VIEW BLOCK, ID FAIL, GATE BLOCK, 
CHOCK ON y CHOCK OFF. 

b) Una línea con un módulo de LED amarillo y 2 módulos de 
LED rojo/amaril lo para indicación de azimut de la 
aeronave e indicación de parada. 

c) Una columna de 3 módulos de LED amarillos en el centro 
para indicar la distancia al punto de parada. 

 
 
INSTRUCCIONES AL PILOTO 

1) INICIO DE ATRAQUE 

Al arrancarse el sistema, antes de la llegada 
de la aeronave, aparecerá el mensaje WAIT en 
rojo. Y a continuación pasará a modo 
CAPTURA. 

 
 
 
 
 
 
 

2) CAPTURA 

Cuando el sistema está trabajando en modo 
CAPTURA, buscando la aeronave que se 
aproxima, en el sistema aparecen unas 
flechas flotantes verticales en movimiento. 

En la primera fila de la unidad de presentación 
aparecerá el TIPO DE AERONAVE 
GENÉRICO. 

 
 
 
 
 

3) SEGUIMIENTO 

Cuando la aeronave ha sido capturada por el 
láser, las flechas flotantes son reemplazadas 
por el indicador amarillo de línea central. Una 
flecha roja parpadeante indica al piloto la 
dirección en la que debe virar la aeronave para 
quedar al ineada con el eje de 
estacionamiento.  

La ausencia de flechas de dirección indica que 
la aeronave está sobre la línea central. 

1. VISUAL DOCKING GUIDANCE SYSTEM 
 
GENERAL 
 
The SAFEDOCK system contains information about azimuth 
guidance (shows the aircraft position with relation to the 
centre line of the parking area) and distance to the stop 
position (based on a laser radar measurement), that is 
provided by a display unit, in front of the cockpit. 
 
 
 
DISPLAY UNIT 

Consist of: 

a) One alphanumeric presentation line of LED characters, 
which can indicate several information: AIRCRAFT TYPE, 
STOP, OK, TOO FAR, SLOW, WAIT, VIEW BLOCK, ID 
FAIL, GATE BLOCK, CHOCK ON and CHOCK OFF. 

 

b) One line with a unit of yellow LED and 2 units of 
red/yellow LED for indication of aircraft azimuth and stop 
indication. 

c) One column of 3 units of yellow LED in the center to 
indicate the distance to the stop position. 

 
 
PILOT INSTRUCTIONS 

1) DOCKING START 

When the system starts, before the arrival of 
the aircraft, it shows the red message: 
WAIT. Up next it will follow to CAPTURE 
mode. 
 
 
 
 
 
 
 

2) CAPTURE 

When the system is working in CAPTURE 
way, looking for the approaching aircraft, the 
system shows some vertical floating arrows. 
 

In the first line of the display unit will show 
the GENERIC AIRCRAFT TYPE. 
 
 
 
 
 
 

3) MONITORING 

When the aircraft has been captured by the 
laser, the floating arrows are substituted by 
the yellow indicator in the centre line. A 
flashing red arrow shows the pilot the 
turning direction in order to line-up along the 
stand edge. 
 

If the system does not show the direction 
arrows, it means the aircraft is over the 
centre line.
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4) APROXIMACIÓN 

Cuando la aeronave está a menos de 20 m 
del punto de parada, el índice de 
aproximación se indica mostrando la distancia 
restante a la barra de parada en metros y 
disminuyendo el tamaño de la columna 
central amarilla.  

 
 
 
 
 
 

5) REDUZCA VELOCIDAD 

Si la velocidad de la aeronave supera 3 m/s 
en la unidad aparecerá “SLOW”; se deberá 
reducir esta velocidad de aproximación. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

6) PUNTO DE PARADA ALCANZADO 

Cuando se alcanza el punto de parada 
correcto, la unidad de presentación muestra 
STOP en rojo y las barras rojas se 
encienden. 

 
 
 
 
 
 
 
 

7) ATRAQUE COMPLETADO 

Cuando la aeronave ha atracado, se 
mostrará el mensaje OK. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

8) SOBREPASADO 

Si la aeronave sobrepasa el punto de parada, 
aparece el mensaje TOO FAR. 

4) APPROACH RATE 

When the aircraft is less than 20 m from the 
stop position, the approach rate is showed by 
the remaining distance to the stop point in 
meters and decreasing the height of the 
yellow central LED column. 
 
 
 
 
 
 
 

5) SPEED REDUCTION 

If the aircraft speed exceed 3 m/s the unit 
display indicates “SLOW”; the entry speed 
must be reduced. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

6) REACHED STOP POINT 

When the correct stop point is reached, the 
display unit shows a red STOP and red bars 
lights turns-on. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

7) DOCKING FINISHED 

When the aircraft is parked, the display unit 
shows OK. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

8) EXCEEDED 

When the aircraft exceeds the stop point, the 
display unit shows TOO FAR. 
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9) ESPERE 

Si la aeronave detectada es perdida durante 
la secuencia del atraque, 15 m antes de 
STOP, se presentará el mensaje WAIT. El 
atraque continuará cuando el sistema 
detecte de nuevo la aeronave. 

 
 
 
 
 
 
 

10) CONDICIONES METEOROLÓGICAS ADVERSAS 

Si por cualquier causa la visibilidad del 
sistema se reduce, el modo DOWNGRADE 
mostrará alternativamente el tipo de avión y 
el mensaje SLOW y desaparecen las flechas 
flotantes. Tan pronto como el sistema 
detecte la aeronave, esta indicación será 
sustituida por la barra de índice de 
aproximación, realizándose el atraque 
normalmente. 

 
 
 

11) COLOCACIÓN Y RETIRADA DE CALZOS 

Cuando los calzos estén colocados, y se 
pulse la seta de “Guía de Atraque – Calzos” 
en el Armario de Operación la pasarela en 
plataforma, en la guía de atraque aparecerá 
el mensaje CHOCK-ON y permanecerá 
durante 120 segundos. 

Cuando se retiren los calzos, y se vuelva a 
pulsar el mismo botón, en la guía de atraque 
aparecerá el mensaje CHOCK-OFF durante 
120 segundos. 

 
 

12) TOBT (Target Off Block Time) / TSAT (Target Start-up 
Approval Time) 

TOBT se mostrará en la pantalla de las guías 
siempre que haya desaparecido el mensaje 
CHOCK ON, durante 15 minutos antes de la 
hora de salida programada. 

El texto TOBT, la hora TOBT y su 
correspondiente conteo negativo, se 
muestran hasta 5 minutos antes de dicha 
hora. 

 
 
 
 

En ese momento pasarían a mostrarse, los 
mensajes TSAT/hh:mm/-mm (texto/hora 
TSAT/conteo negativo hasta hora TSAT). 

 
 
 
 
 
 
 
 

9) WAIT 

When the detected aircraft is lost during the 
docking routine, 15 m before the STOP point, 
the display unit will show WAIT. The routine 
will continue when the system detects the 
aircraft again. 
 
 
 
 
 
 
 

10) ADVERSE METEOROLOGICAL CONDITIONS 

When the system visibility is decreased due to 
any reason, the downgrade mode will show 
the aircraft type and SLOW message 
alternately, also the floating arrows are 
disabled. As soon the system identifies the 
aircraft, the display unit will show the rate 
approach bar in order to continue the docking 
routine. 
 
 
 
 

11) CHOCKS PLACED AND CHOCKS REMOVED 

When the chocks are in place, and after 
pressing the “Docking Guide – Chocks” button 
inside the Boarding Bridge platform panel, the 
docking guidance presents the message 
CHOCK- ON for 120 seconds. 

When the chocks are removed, and the same 
button pressed again, the docking guidance 
presents the message CHOCK-OFF for 120 
seconds. 
 
 
 

12) TOBT (Target Off Block Time) / TSAT (Target Start-up 
Approval Time) 

TOBT will be shown in the display once the 
CHOCK ON message has disappeared, for 15 
minutes before the programmed departure 
time. 

Text TOBT, the time TOBT and corresponding 
negative countdown, are shown unti l  5 
minutes before that time. 
 
 
 
 
 

At that moment, will be shown in the display 
the messages TSAT/hh:mm/-mm (text/time 
TSAT/negative countdown until time TSAT). 
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13) ADVERTENCIAS GENERALES 

Si se presentan las siguientes circunstancias, el piloto 
debe parar el procedimiento de atraque, informar del 
problema a TWR y esperar instrucciones: 

• El tipo de aeronave genérico mostrado no coincide con 
la aeronave que procede a atracar. 

• El display no puede leerse, guía apagada. 
 

• El piloto cree que el sistema proporciona información 
de atraque errónea. 

• El display presenta mensajes de error (ID-FAIL, GATE 
BLOCK, VIEW BLOCK o ERR). 

Si aparece el mensaje de WAIT en el display no es 
necesario informar a TWR, el piloto deberá esperar 
instrucciones posteriores de la guía de atraque. 

13) GENERAL ADVICE 

If the following events occur, the pilot must abort the 
docking procedure, report the problem to TWR and await 
further instructions: 

• Displayed aircraft type is not incoming aircraft. 
 

• Display unit becomes unreadable (loss of display) or is 
turned off. 

• The pilot believes that the system is transmitting 
erroneous docking data. 

• The display shows error messages (ID-FAIL, GATE 
BLOCK, VIEW BLOCK or ERR). 

If there is a WAIT message on the display it is not 
necessary to inform TWR, the pilot must wait for further 
instructions from the Docking Guide. 




