PAMPLONA

, ELEV AD
CARTA DE APROXIMACION 1506 APP/TWR 118.200 MHz LOCY
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 0° (2020) GMC 121.705C RWY 15
001 001°[40'W 001°]30
T ] T ‘ T v T I T [ ! \ ‘ ‘ ‘
2756
L ALT, ELEV & HGT: FT. e : 3950
DIST: NM. 3
BRG: MAG. MAX IAS 185 kS 1980 21°
. VOR, DME, ADF REQUERIDO // REQUIRED; :
// 37.65
sz 3638 -
= ° éé
2970 f_(§ 2628
= vy
980 3590
' . % 2o
< &3
- X e
N S
",;‘v _'5
A g
% eS|
2970 8.8 DME ILS
L & 42°54'32”"N
3969 001°44’52”W
7,
b 4149 80
2530 TABLADEALEJAMIENTO // OUTBOUND TABLE
L 42°52°00"N A CAT A B c D
A 001°43'01"W % =
e A o ’o," 2 IAS (ki) 110, | 140 | 160 | 185 0
. o ) - WY 50
@ XX A817, = - TAIEJAMIENTO (min) O'N
1704 | X' OUTBOUND (min) | 25 | 29 2 |15
- X DERROTA (PP) d 5 5 o i
"‘“ S 1684 TRACK (PP) 346 349 351 001
2532
3721 1818
7 : : -
=
g? g,‘ \ 2930 T
r S (MAPT) \
r 32 1.0DMEILS o
= |
3352
[ = /2477 —
3030 -~ : o®
2112 . 400 1.6 DMEILS | ~\{ _ / A
L ~ — |
IAF MAX IAS 175 ki (CAT A, B & C)
o (IAF) MAX IAS 185 ki (CAT Dj 2970
| S ——PAMPLONA i
& < DVOR/DME 112.30
S =2 PPN ==t
2871 g/ ‘f)V 42°44°02”N A
= < 5 001°42°07”"W 011 M
I 5.0 DME PPN S s7é0, Sace 4293
Q
N
1880 q‘?
> ¥
O'N[
2424
L 2/
& O 2654
Soars 2618 N
1:250 000 ) X
1686 x/ K. 2689
2594
| | ‘ | ‘ | | | | | ‘ ‘

001°[50'W
FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 1
SUBIENDO A 5000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

.6 DME ILS (R-071 PPN). VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 175 kt CAT A, B & C Y 185 kit CAT D) DIRECTO A CRUZAR L PP A 4000
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MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO 1.6 DME ILS (R-071 PPN). TURN LEFT (MAX IAS 175 kt CAT A, B & C AND 185 ki CAT D) DIRECT TO CROSS L PP AT 4000 OR ABOVE,

CLIMBING TO 5000 TO JOIN THE HOLDING.
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AD 2-LEPP IAC/5.2 AIP
WEF 24-MAR-22 ESPANA
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
LOCYRWY 15
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO O DA
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING (NM)
DVOR/DME PPN (IAF) 42°44'01.7"N 001°42'06.6"W - -
L PP (IAF) 42°51'59.9"N 001°43'01.0"W - -
FAF 42°54'315"N 001°44'51.6"W 331.78° (LOC IPN) 8.80 DME ILS
MAPT 42°47'39.2"N 001°39'50.2"W 331.78° (LOC IPN) 1.00 DME ILS
Aproximacion final de no precisién - Pendiente (Angulo de descenso) // o o
A 6.05% (3.46°)
Non-precision final approach - Slope (Descent angle)
AIRAC AMDT 03/22 AIS-ESPANA





