CAMBIOS: ELEV AD, NOMBRE DE PROCEDIMIENTO, CUADRO MSA, CUADROS HGT Y GS, DECLINACION MAGNETICA, RUMBOS, OBST, IDIOMA, COORD DVOR EN LUGAR DE DME.

CHANGES: ELEV AD, NAME OF PROCEDURE, MSA BOX, HGT AND GS BOXES, MAGNETIC VARIATION, HEADINGS, OBST, LANGUAGE, COORD DVOR INSTEAD OF DME.
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FRUSTRADA: ASCENDER EN RUMBO DE PISTA HASTA 1000 O SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA ASCENDIENDO A 2000 PARA INTERCEPTAR R-252 JRZ HASTA KEMAO Y ESPERAR.
MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING TO 1000 OR ABOVE. TURN LEFT CLIMBING TO 2000 TO INTERCEPT R-252 JRZ TO KEMAO AND HOLD.
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
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PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO D DI An e
POINT TRUE BEARING
(NM)
KEMAQO (IAF) 36°39'64.2"N 006°33'18.1"W 250.74° (JRZ) 27.03 DME JRZ
IF 36°39'64.2"N 006°33'18.1"W 276.91° (IAOG) 10.00 DME AOG
FAP 36°39'31.6"N 006°29'22.7"W 276.91° (IAOG) -
Aprolxivmaclién final de precision - Angulo de descenso (Pendiente) // 3.00° (5.24%)
Precision final approach - Descent angle (Slope)

La distancia del FAP al THR 10 es de 5.8 NM.
No se determina la posicion del FAP con la marcacion DME de ninguna instalacion y sf con la interseccion de la senda de planeo (GP 3°) y la altitud del tramo que le precede 2000 ft. //

The distance from the FAP to THR 10 is 5.8 NM.
The position of the FAP is not determined by the DME bearing of any facility, but it is by the intersection of the glide path (GP 3°) with the altitude of the preceding section, 2000 ft.
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