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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

—>» LOC ZRWY 22

PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO N e DUE
POINT TRUE BEARING
(NMm)
DUKKE (IAF) 40°37'11.2"N 002°54'15.0"W 131.83 (RBO) 21.00 DME RBO
000 1 A P 043.36 (VTZ) 14.00 DME VTZ
IF 40°34Z6'N 00315'41.6°W 043.37 (LOC ITJA) 11.27 DME ILS
FAF 40°33'58.6"N 003°21'34.9"W 043.37 (LOC ITJA) 4.80 DME ILS
MAPT 40°31'06.3"N 003°24.08.5"W 043.37 (LOC ITJA) 0.80 DME ILS
Aproximacién final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso) //
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) 5.3% (INFO NO AVBL)
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