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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 4.5 DME VLC. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 230 ki) DIRECTO A NDB SGO ASCENDIENDO A 5000 PARA INCORPORARSE A LA ESPERA.

MISSED
NOTAS: )
@ TRAMO A ESTIMA NO ESTANDAR.

NOTES:
(O NON STANDARD DEAD RECKONING SEGMENT.

APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO 4.5 DME VLC. TURN RIGHT (MAX IAS 230 ki) DIRECT TO NDB SGO CLIMBING TO 5000 TO JOIN THE HOLDING.
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AD 2-LEVC IAC/8.2
WEF 08-SEP-22
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS RWY 30
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO O DIARLE
POINT TRUE BEARING
(NM)
MULAT (IAF) 39°23'69.7"N 000°10'47.7"W 109.94° (VLC) 15.00 DME VLC
-
IF 39°24'27.7"N 000°16'05.0"W 116.16° (LOC IVC) 10.45 DME ILS
FAP 39°26'23.6"N 000°21'07.7"W 116.16° (LOC IVC) 6.09 DME ILS
Aprolxi.maclién final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) // 5.24% (3.00°)
Precision final approach - Slope (Descent angle)
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