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CAMBIOS: FREQ GMC Y ATIS.

CHANGES: ATIS AND GMC FREQ.

FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A NDB VTA, VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 200 ki) PARA SEGUIR RUTA MAGNETICA 123° NDB VTA. AL CRUZAR R-035 DGO VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 200 ki)
HASTA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-041 DGO DIRECTO A ARBIN, SUBIENDO A 6000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
MISSED APCH: CLIMB DIRECT TO NDV VTA, TURN RIGHT (MAX IAS 200 ki) TO FOLLOW MAGNETIC TRACK 123° NDB VTA. WHEN CROSSING R-035 DGO TURN RIGHT (MAX IAS 200 ki) TO
INTERCEPT AND FOLLOW R-041 DGO DIRECT TO ARBIN, CLIMBING UP TO 6000 TO JOIN THE HOLDING.

NOTAS:

- POSIBLES FLUCTUACIONES A 3.0 NM ANTES DEL NDB VTA EN EL PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION FRUSTRADA. SI SE PRODUCE ESTA FLUCTUACION MANTENER RUMBO FINAL HASTA
ALCANZAR NDB VTA. PUEDE NO RECIBIRSE SENAL EN LA SENDA DE PLANEO CUANDO SE VUELE A LA DERECHA DEL EJE DE PISTA'Y POR DEBAJO DE LA TRAYECTORIA. PUEDE NO RECIBIRSE

SENAL DEL LOC ENTRE 7.0 NM Y 17.0 NM CUANDO SE VUELE A
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
ILS Z RWY 04
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO O DIARLE
POINT TRUE BEARING
(NM)
LOPNA (IAF) 42°38'19.1"N 002°57'38.6"W 217.00° (VRA) 7.00 DME VRA
NDB VT (IAF) 42°48'07.0"'N 002°48'14.7"W - -
IF 42°41'47.9"'N 002°54'26.4"W 215.95° (LOC VTO) 12.84 DME ILS
FAP 42°45'58.9"'N 002°50'20.5"W 215.95°(LOC VTO) 7.68 DME ILS
Aproximacion final de precisién - Pendiente (Angulo de descenso) // o "
Precision final approach - Slope (Descent angle) 5.24% (3.00°
AIRAC AMDT 15/23 AIS-ESPANA





