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POR INSTRUMENTOS-OACI

CARTA DE APROXIMACIÓN

VITORIA

RW Y 04

LOC Z

(IAF)

       002º48'15''W

       42º48'07''N

VT       

       NDB 308

       VITORIA

       002º40'47''W

       42º55'41''N

VTA       

       NDB 345.00

       VITORIA

4149
3080

2952

3817

2648

2036

3726

AIP-ESPAÑA

HGT REF ELEV THR RW Y 04

AD 2-LEVT IAC/3.1W EF 30-NOV-23 (AIRAC AMDT 15/23)

GS kt 100 120 140 160 180

min:s

ft/min

80

ROD: 5.4 % 433 542 650 759 867 975

A B C DOCA/H
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FAF-MAPT: min:s
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VAR 0º (2020)

1682

ELEV AD

ATIS
GMC
TW R
APP

119.355 C
121.805 C
118.450 MHz
118.450 MHz

NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE // TIMING NOT AUTHORIZED

BRG: MAG.

DIST: NM.

ALT, ELEV & HGT: FT.

REQUIRED.VOR, DME, ADF REQUERIDO // 

002º36'50''W

42º40'47''N

18.0 DME DGO

ARBIN

002º51'56''W

42º43'55''N

VRA         

VOR/DME 116.60

VITORIA

(IAF)

002º57'39''W

42º38'19''N

11.7 DME DGO

7.0 DME VRA

LOPNA

TA 6000

002º52'51''W

42º27'12''N

         DGO 

DVOR/DME 112.60

DOMINGO

SEÑAL DEL LOC ENTRE 7.0 NM Y 17.0 NM CUANDO SE VUELE A MÁS DE 24º A LA DERECHA Y 15º A LA IZQUIERDA DEL EJE DE PISTA.

ALCANZAR NDB VTA. PUEDE NO RECIBIRSE SEÑAL EN LA SENDA DE PLANEO CUANDO SE VUELE A LA DERECHA DEL EJE DE PISTA Y POR DEBAJO DE LA TRAYECTORIA. PUEDE NO RECIBIRSE 

POSIBLES FLUCTUACIONES A 3.0 NM ANTES DEL NDB VTA EN EL PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION FRUSTRADA. SI SE PRODUCE ESTA FLUCTUACIÓN MANTENER RUMBO FINAL HASTA -

NOTAS: 

HASTA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-041 DGO DIRECTO A ARBIN, SUBIENDO A 6000 ft PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

 SUBIR DIRECTO A NDB VTA, VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 200 kt)  PARA SEGUIR RUTA MAGNÉTICA 123º NDB VTA. AL CRUZAR  R-035 DGO VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 200 kt) FRUSTRADA:

AND 15º TO THE LEFT OF THE RUNW AY CENTRELINE.

AND 17.0 NM W HEN FLYING OVER 24º TO THE RIGHT 

FROM LOC MAY NOT BE RECEIVED BETW EEN 7.0 NM 

RUNW AY CENTRELINE AND BELOW THE PATH. SIGNAL 

THE GLIDE PATH W HEN FLYING TO THE RIGHT OF THE 

TO REACH NDB VTA.SIGNAL MAY NOT BE RECEIVED ON 

THIS FLUCTUATION OCCURS MAINTAIN FINAL HEADING 

BEFORE NDB VTA IN THE MISSED APCH PROCEDURE.IF 

POSSIBLE FLUCTUATIONS MAY BE OBSERVED AT 3.0NM -

NOTES:

INTERCEPT AND FOLLOW R-041 DGO DIRECT TO ARBIN, CLIMBING UP TO 6000 TO JOIN THEHOLDING.

 CLIMB DIRECT TO NDV VTA, TURN RIGHT (MAX IAS 200 kt)TO FOLLOW MAGNETIC TRACK 123º NDB VTA. W HEN CROSSING R-035 DGO TURN RIGHT (MAX IAS 200 kt) TO MISSED APCH:
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DE ACERCAMIENTO 1.5 min.

ENTRADA RESTRINGIDA A LA DERROTA

HIPÓDROMO NO OMNIDIRECCIONAL,

INBOUND TRACK 1.5 min.

ENTRY RESTRICTED TO THE

NON-OMNIDIRECTIONAL RACETRACK, 

MNM ALT 4800

MAX IAS 210 kt
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VITORIA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA 
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS 

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

AD 2-LEVT IAC/3.2                                                                                                                                                                  AIP 
WEF 30-NOV-23                                                                                                                                                             ESPAÑA

 
AIRAC AMDT 15/23                                                                                                                                                 AIS-ESPAÑA

PUNTO 
POINT LAT LONG AZIMUT VERDADERO 

TRUE BEARING

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

 (NM)

LOPNA (IAF) 42º38’19.1”N 002º57’38.6”W 217.00º (VRA) 7.00 DME VRA

NDB VT (IAF) 42º48’07.0”N 002º48’14.7”W – –

IF 42º41’47.9”N 002º54’26.4”W 215.95º (LOC VTO) 12.84 DME ILS

FAF 42º45’51.2”N 002º50’28.1”W 215.95º (LOC VTO) 7.84 DME ILS

MAPT 42º51’23.8”N 002º45’01.2”W 215.95º (LOC VTO) 1.00 DME ILS

Aproximación final de no precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) 5.35% (3.06º)

LOC Z RWY 04




