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LETS33

POR INSTRUMENTOS-OACI

CARTA DE APROXIMACIÓN

VIGO

AIP-ESPAÑA

HGT REF ELEV THR RW Y 19

AD 2-LEVX IAC/9.1
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ATIS     120.830 C     
   121.705 C       GMC
 118.455 C     TW R
120.200 MHzAPP   

BRG: MAG.

DIST: NM.

ALT, ELEV & HGT: FT

(IAF)
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42º30'14''N

26.0 DME STG

11.2 DME VGO

16.0 DME ILS

PIVON

(IAF)

008º11'56''W

42º17'40''N
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DVOR/DME 116.40
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OUTBOUND

VGO        
42º19'17''N

008º36'06''W

DVOR/DME 113.60

VIGO
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)2500(FAF 

- SE PROHIBE LA ENTRADA AL HIPÓDROMO POR EL SECTOR 1.

- SI DME VGO U/S, PUEDE REALIZARSE LA MANIOBRA DESPLAZANDO EL MAPT AL THR RW Y 19. 

- LA SEÑAL DEL DVOR PUEDE SER OCASIONALMENTE INESTABLE, UNA VEZ PASADO EL IF DEBERÁ SEGUIRSE QDM 194º NDB VON EN LA APROXIMACIÓN INTERMEDIA Y FINAL.

NOTAS:

: SUBIR EN RUMBO DE PISTA A 3500. VIRAR A LA DERECHA DIRECTO AL DVOR/DME VGO SUBIENDO A 5000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA. NO VIRAR ANTES DEL NDB VON.FRUSTADA

- ENTRY TO THE RACETRACK FROM SECTOR 1 IS PROHIBITED.

- WITH DME VGO U/S, THE MANEOUVRE MAY BE CARRIED OUT MOVING THE MAPT UP TO THR RW Y 19.

- DVOR SIGNAL MAY BE UNSTADY OCCASIONALY, ONCE THE IF HAS BEEN OVERPASSED NDB VON QDM 194º MUST BE FOLLOW ED ON THE INTERMEDIATE AND FINAL APPROACH SEGMENTS. 

NOTES:

: CLIMB ON RUNW AY HEADING UP TO 3500. TURN RIGHT DIRECT TO DVOR/DME VGO CLIMBING TO 5000 TO JOIN THE HOLDING. DO NOT TURN BEFORE NDB VON.MISSED APCH
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CAT A & B: 3 min.

CAT C & D: 1.5 min.

ALEJAMIENTO 

MAX IAS 220 kt

HIPÓDROMO //
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VIGO AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA 
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS 

AD 2-LEVX IAC/9.2                                                                                                                                                                  AIP 
WEF 26-JAN-23                                                                                                                                                              ESPAÑA

 
AIRAC AMDT 15/22                                                                                                                                                 AIS-ESPAÑA

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

PUNTO 
POINT LAT LONG AZIMUT VERDADERO 

TRUE BEARING

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

(NM)

BIRMI (IAF) 42º17’40.0”N 008º11’56.2”W 095.00º (VGO) 18.00 DME VGO

PIVON (IAF) 42º30’14.2”N 008º33’08.9”W 011.27 (VGO) 11.18 DME VGO

DVOR/DME VGO (IAF)/(FAF) 42º19’16.7”N 008º36’05.9”W – –

IF 42º25’20.1”N 008º34’29.4”W 011.12º (VGO) 6.17 DME VGO

MAPT 42º15’21.8”N 008º37’12.9”W 011.12º (VGO) 4.00 DME VGO

MAPT (DME VGO U/S) 42º14’33.0”N 008º37’26.0”W – THR 20

Aproximación final de no precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) 

5.70% (3.26º)

VOR RWY 19 




