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FRUSTRADA: SUBIR EN R-263 SVL HASTA 11.0 DME SVL. VIRAR A LA DERECHA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR ARCO 13.0 DME SVL DIRECTO A NIKAL, PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 4000.
MISSED APCH: CLIMB ON R-263 SVL UP TO 11.0 DME SVL. TURN RIGHT TO INTERCEPT AND FOLLOW ARC 13.0 DME SVL DIRECT TO NIKAL, TO JOIN THE HOLDING AT 4000.

NOTAS:
- LONGITUD DEL TRAMO A ESTIMA NO OACI.
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
VOR RWY 27
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO %'ISSTT’X}‘\I%'@[?MEE
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING (NM)
NIKAL (IAF) 37°38'39.2"N 005°44'52.6"W 003.00° SVL 13.00 DME SVL
ROTEX (IAF) 37°25'06.9"N 005°36'07.7"W 093.99° SVL 7.68 DME SVL
RUVEN (IAF) 37°39'14.2"N 005°30'52.0"W 041.00° SVL 18.00 DME SVL
DVOR/DME SVL (IAF/FAF) 37°25'39.3"N 005°45'44.0"W - -
IF 37°26'20.9"N 005°39'31.6"W 082.00° SVL 5.00 DME SVL
MAPT 37°25'06.1"N 005°50'43.0"W 262.10° SVL 4.00 DME SVL
Aproximacion final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso) // o o
A 5.18% (2.96°)
Non-precision final approach - Slope (Descent angle)
AMDT 354/22 AIS-ESPANA





