CAMBIOS: FRECUENCIAS.
CHANGES: FREQUENCIES.
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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA CRUZAR NDB SPP. PROCEDER POR RUTA MAGNETICA 090° SPP HASTA ALCANZAR 2000. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO AL NDB SPP PARA

INCORPORARSE A LA ESPERA A 2000. ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING TO CROSS NDB SPP. PROCEED BY MAGNETIC TRACK 090° SPP UP TO REACH 2000. TURN LEFT DIRECT TO NDB SPP TO JOIN THE HOLDING

AT 2000. AWAIT ATC INSTRUCTIONS.

NOTAS:
- VER OBSTACULOS QUE VULNERAN LAS VSS.
NDB
NOTES: SPP
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

LOC Y RWY 09
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO %'ISSTT’X}‘\I%'@[?MEE
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING (NM)
TENDU (IAF) 37°25'02.8"N 006°07°03.5"W 269.91° LOC ISE 9.82 DME ILS
IF 37°25'01.4"N 006°05'50.0"W 269.77° LOC ISE 8.85 DME ILS
FAF 37°25'03.2"N 005°59'33.5"W 269.77° LOC ISE 3.85 DME ILS
MAPT 37°25'04.2"N 005°55'21.2"W 269.77° LOC ISE 0.50 DME ILS
NDB SPP 37°25'05.0"N 005°47'43.9"W - -
Aproximacion final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso) // 9 0
A 5.63% (3.22°)
Non-precision final approach - Slope (Descent angle)
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