CAMBIOS: FRECUENCIAS.
CHANGES: FREQUENCIES.
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COORDENADAS WAYPOINTS //WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD

AMOTA 37°36'20.00"'N 005°15'06.00"W

BAZAS 37°44'03.89"N 003°11'06.74"W

MAMIS 37°57'16.71"N 002°53'42.13"W
ROTEX (IAF) 37°25'06.87"N 005°36'07.65"W
RUVEN (IAF) 37°39'14.24"N 005°30'52.01"W

VEREG 37°42'36.21"N 003°37'30.00"W

LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR)
RNAV1 (DME/DME)

PISTA 27

NOTAS APLICABLES ATODAS LAS STAR:
— Se requere aprobacion RNAV1.

— Afectadas por la actividad de la LED98.

— CONTROL DE VELOCIDAD:

a) IAS MAX 250 kt a FL120 o inferior.

b) IAS 210 kt al comienzo del viraje final para interceptar el
rumbo del localizador del ILS cuando la aeronave se encuentre
dentro de 20 NM del umbral.

c) IAS 180 kt al completar el viraje final y establecerse en el
rumbo del localizador del ILS cuando la aeronave se encuentre
dentro de 20 NM del umbral.

d) IAS MAX 160 kt al cruzar el NDB SPP.

e) Las aeronaves con IAS de crucero inferiores a las citadas
anteriormente deberdn mantener la velocidad de crucero
hasta el punto de ajuste que les afecte.

STANDARD
(DME/DME)

INSTRUMENT ARRIVALS (STAR) RNAV1

RUNWAY 27

NOTES APPLICABLETO ALL STAR:
— RNAV1 approval required.

— Affected by LED98 activity.

— SPEED CONTROL:

a) MAX IAS 250 kt to FL120 or below.

b) IAS 210 kt at the beginning of the final turn to intercept the
ILS localizer course when the aircraft is located within 20 NM
of the landing threshold.

¢) IAS 180 kt once the final turn is completed and established on
the LS localizer when the aircraft is located within 20 NM of
the landing threshold.

d) MAX IAS 160 kt when crossing the NDB SPP.

e) Aircraft with cruising IAS lower than the aforementioned shall
maintain cruising speed up to the adjusting fix concerned.

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURETABULAR DESCRIPTION

Ndmero de | Descriptor de Identificador Variacion Direccion de Especificacion
. P . de punto de Curso/Derrota " Distancia . Altitud Velocidad P .,

serie trayectoria R Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH |de navegacion|

. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o o
Serial Path . Fly-over o Magnetic Turn (°/ft) Navigation
X Waypoint M (°T) T (NM) o (ft) (kt) O
number Terminator NI variation direction specification
identifier
MAMIS1E RNAV1 (DME/DME)
001 IF MAMIS Y - +1.0 - - +FL250 - - RNAV1
002 TF BAZAS - 227 (226.3) +1.0 19.1 - +FL250 - - RNAV1
003 TF VEREG - 267 (266.1) +1.0 21.0 - +FL250 - - RNAV1
004 TF AMOTA - 267 (265.9) +1.0 77.8 - +FL90 - - RNAV1
005 TF ROTEX - 237 (236.3) +1.0 20.1 - +3000 - - RNAV1
006 TF SPP - 271 (269.9) +1.0 9.2 - +2000 - - RNAV1
MAMIS1M RNAV1 (DME/DME)

001 IF MAMIS Y - +1.0 - - +FL250 - - RNAV1
002 TF BAZAS - 227 (226.3) +1.0 19.1 - +FL250 - - RNAV1
003 TF VEREG - 267 (266.1) +1.0 21.0 - +FL250 - - RNAV1
004 TF AMOTA - 267 (265.9) +1.0 77.8 - +FL90 - - RNAV1
005 TF RUVEN - 284 (283.1) +1.0 12.9 - +6000 - - RNAV1
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