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ANGULO ENTRE DERROTA ALEJAMIENTO DEL PROCEDIMIENTO DE INVERSION —IoN
Y ACERCAMIENTO DE LA ESPERA SUPERIOR AL MAXIMO OACI.
ANGLE BETWEEN OUTBOUND TRACK OF REVERSAL PROCEDURE AND
r APPROACH TO HOLDING GREATER THAN ICAO MAXIMUM. 7
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FRUSTRADA: VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 210 ki) PARA SEGUIR RUTA MAGNETICA 110° AMN HASTA ALCANZAR 3700. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 210 ki) DIRECTO A NDB AMN
ASCENDIENDO A 5500 ft PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
MISSED APCH: TURN RIGHT (MAX IAS 210 ki) TO FOLLOW MAGNETIC ROUTE 110° AMN UP TO REACH 3700. TURN RIGTH (MAX IAS 210 ki) DIRECT TO NDB AMN CLIMBING TO 5500
TO JOIN THE HOLDING.
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