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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 620 AMSL. VIRAR A LA IZQUIERDA A RUMBO MAGNETICO 237° HASTA 10.0 DME AMR. VIRAR A LA IZQUIERDA HASTA INTERCEPTAR Y
SEGUIR ARCO 12.0 DME AMR HASTA R-189 AMR. VIRAR A LA DERECHA A R-179 AMR DIRECTO A MAXET ASCENDIENDO A 4000 AMSL PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING TO REACH 620 AMSL. TURN LEFT TO MAGNETIC HEADING 237° UP TO 10.0 DME AMR. TURN LEFT TO INTERCEPT AND FOLLOW ARC 12.0 DME
AMR UP TO R-189 AMR. TURN RIGHT TO R-179 AMR DIRECT TO MAXET CLIMBING UP TO 4000 AMSL TO JOIN THE HOLDING.
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