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FRUSTRADA: ASCENCER EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 870. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX: CAT A, B & C 160 kt; CAT D 185 ki). NO VIRAR ANTES DE 1.9 DME ILS. PARA SEGUIR RUMBO
092° HASTA ALCANZAR 1900. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) DIRECTO AL NDB COA. PROCEDER POR RUTA MAGNETICA 345° COA HASTA ALCANZAR 3200. VIRAR A LA IZQUIERDA
SUBIENDO A 3500 PARA INCORPORARSE A LA ESPERA.

MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UNTIL REACH 870. TURN LEFT (MAX IAS: CAT A, B & C 160 kt; CAT D 185 ki) DO NOT TURN BEFORE 1.9 DME ILS, TO FOLLOW HEADING 092° TO
REACH 1900. TURN LEFT (MAS IAX 185 ki). DIRECT TO NDB COA. PROCEED ON MAGNETIC TRACK 3452 COA UP TO REACH 3200. TURN LEFT CLIMBING TO 3500 TO JOIN THE HOLDING.

CAMBIOS: TABLA DE ALEJAMIENTO, COORDENADAS FAP, OBSTACULOS.
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

ILSY RWY 21
PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

PUNTO LAT LONG AZIMUT VERDADERO DISTANCIA DME (NM)
POINT LAT LONG TRUE BEARING DME DISTANCE (NM)
NDB COA (IAF) 432156.1N 0081942.3W - -
FAP 4322576N 0081839.5W 030.94° (LOC LCO) 5.18 DME ILS
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) 5.24% (3.00°

Precision final approach - Slope (Descent angle)

AIS-ESPANA AMDT 395/25



