90 MHz ALMERIA

APP 118.3
CARTA DE APROXIMACION ELEVAD AR 118.330 MHz ILS 2
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 0° (2020) ATIS 119.055C RWY 25
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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBC DE PISTA HASTA ALCANZAR 620 AMSL. VIRAR A LA IZQUIERDA A RUMBO MAGNETICO 238° HASTA 10.0 DME AMR. VIRAR A LA IZQUIERDA HASTA INTERCEPTAR Y
\RC 12.0 DME AMR

.0 DME AMR HAUTA R-190 A.MR VlRAR A LA DERECHA AR- 180 AMR DlRECTO A MAXET ASCENDIENDO A 4000 AMSL PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
t JING 238% UP TO 10,0 DME AMR. TURN LEFT TO INTERCEPT AND FOLLC

JOIN THE HOLDING
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UP TO R-190 AMR. TURN RIGHT TO R-180 2
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NOTAS:
NIVEL MAX DE ESPERA SUJETO A LA ACTIVIDAD DE LED168. VOR/DME
“Tr, AMR
HOLDING MAX LEVEL SUBJECT TO LED168 ACTIVITY.
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AIP-ESPANA AD 2-LEAM IAC/4.1

CAMBIOS: FREQ), RUMBOS, RADIALES, DECLINACION_ MAGETICA, OBST, CUADRCD MSA

WEF 22-FEB-24 (AIRAC AMDT 01/24)



AIP AD 2-LEAM IAC 4.2-2
ESPANA 30-0CT-25

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS Z RWY 25
PUNTO LAT LONG AZIMUT VERDADERO DME DISTANCE (NM)
POINT LAT LONG TRUE BEARING DME DISTANCE (NM)
NIDON (IAF) 37°05'00.5"N 002°05'35.6"'W 028.00° (AMR) 1700 DME AMR
RIXAL (IAF) 36°47'04.1"N 002°01'04.2'W 104.00° (AMR) 12.00 DME AMR
MAXET (IAF) 36°32'578"'N 002°15'33.9'W 180.00° (AMR) 1700 DME AMR
IF 36°54'577'N 002°04'28.7"W 073.00° (LOC IAM) 14.00 DME ILS
FAP 36°53'11.6"'N 002°11'45.0'W 073.00° (LOC IAM) 791 DME ILS
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) 5.24% (3.00°)

Precision final approach - Slope (Descent angle)

AIS-ESPANA AMDT 399/25



