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LECO AD 2 DATOS DEL AERODROMO

LECO AD 2.1 INDICADOR DE LUGARNEESINOMBRE DEL AERODROMO

LECO - A CORUNA

LECO AD 2.2 DATOS GEOGRAFICOS

1

2

10

12

13

14

15

LECO AD 2.3

ARP

Distancia y direccién desde la ciudad
Elevacion

Ondulacién geoide
Temperatura de referencia
Temperatura baja media
Declinacién magnética
Cambio anual
Administracion AD
Direccion

TEL

AFTN

E-mail

Transito autorizado

Observaciones

DEL AERODROMO

431807N 0082238W. Ver AD 2-LECO ADC.
8 km S.

101 m /330 ft.

54.60 m £ 0.05 m (1).

24°C.

8°C.

1°W (2025).

10.6 'E.

Aena.

Aeropuerto de A Corufa, Apdo. 10; 15174 Rutis-Vilaboa (A Corufa).
+34-981 187 201/210/209.

LECO.

coord.lcg@aena.es

IFR/VER (2).

(1) Para todos los puntos del AD.
(2) Debido a la capacidad en plataforma:

Todas las operaciones de Aviacion General, Negocios, Aerotaxis, Vuelos de
entrenamiento, Aeronaves de estado excepto por razones especiales, deben
cumplir con el siguiente procedimiento:

1. El operador de la aeronave debe solicitar autorizacién la Oficina de
Coordinacion del aeropuerto:

o TEL: +34-981 187 201/210/209.
o AFTN: LECOYFYX.

o E-mail: coord.lcg@aena.es
Incluyendo la siguiente informacion:
o Dia del vuelo.

[o]

Tipo de aeronave.
o Aerédromo de salida ETA a LECO.
o Aerdédromo de destinoy ETD de LECO.

2. La Oficina de Coordinacién de LECO autorizara o no, dependiendo de la
capacidad de plataforma.

3. Los vuelos IFR y VFR sin autorizacion previa serén rechazados.
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1| Aeropuerto V: 0430-2230; I: 0530-2330. PS 1 HR PPR.

2 | Aduanas e Inmigracion HR AD.

3 | Servicios médicos y de sanidad: No.

4 | AIS/ARO H24. (1)

5 | Informacion MET FM 1 HR BFR HR AD TO 30 MIN AFT HR AD.

6 |ATS HR AD.

7| Abastecimiento de combustible HR AD.

8 | Asistencia en tierra HR AD.

9 | Seguridad HR AD.

10 | Deshielo No.

Observaciones

(1) Oficina ARO Centralizada zona geogréfica 1.

o TEL: +34-918 603 556 ; +34-672 344 412 (solo en contingencia de
comunicaciones).

e E-mail: arocentralizada@enaire.es

e Direccion AFTN gestion Plan Vuelo LECO: LECOZPZX.
Oficina AlO Centralizada — Oficina NOTAM Internacional.
e TEL: +34-913 213 137/138.

e E-mail: unof@enaire.es

LECO AD 2.4 SERVICIOS E INSTALACIONES PARA CARGAY MANTENIMIENTO

1

Instalaciones para el manejo de carga

Horquilla elevadora 1500 kg.
Cinta transportadora 1000 kg.

2 Tipos de combustible JET A-1, 100LL.

3 | Tipo de lubricante AEROSHELL W100.

4 | Capacidad de reabastecimiento JET A-1:
e 2 cisternas 30000 L, 20 L/s.
e 1 cisterna 12000 L, 10 L/s.
100LL:
e 1 cisterna 1200 L, 1 L/s.

5 | Instalaciones para el deshielo NO.

6 Espacio disponible en hangar No.

7 | Instalaciones para reparaciones No.
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8

LECO AD 2.5

1

2

Observaciones

Es obligatorio contratar servicio de asistencia en tierra para todas las
operaciones, incluidas las no comerciales. En las operaciones de llegada,
pasajeros y tripulantes deberéan esperar a bordo de la aeronave la llegada de su
agente de asistencia en tierra. Como minimo debe contratarse categoria 5 de
rampa, asistencia a la aeronave.

Ademés, siempre que haya pasajeros que tengan origen o destino un aeropuerto
NO Schengen, debe contratarse categoria 2, asistencia a pasajeros.

Exenciones: vuelos de Estado, hospital, SAR, militares, humanitarios y de
extincion de incendios.

Agentes de handling:
o AVIATION HANDLING SUPLY
o TEL: +34-986 498 804 ; +34-615 163 846.
o E-mail: ops@aviationhandling.net
o SITA: NO AVBL.
e SOUTH EUROPE GROUND SERVICES
o Handling con tarifa regulada.
o TEL:+34-981 187 260 ; +34-660 710 015.
o FAX: +34-981 652 274.
o E-mail: Icgkg@southeu.es
o SITA: LCGKKIB.
o SKYVALET FBO
o TEL: +34-916 782 648 (H24).
o FAX:+34-913 936 899.
o E-mail: occ@skyvalet.com
o SITA: MADSVXH.
e UNITED AVIATION SERVICES, S.L.
o TEL:+34-913 936 775 (OCC) ; +34-634 527 705 (H24).
o E-mail: ops.galicia@unitedaviation.es ; ops@unitedaviation.es (OCC)
o WEB: www.unitedaviation.es
o SITA: MADSPCR

Hoteles

Restaurante
Transporte
Instalaciones médicas
Banco/Oficina Postal
Informacion turistica

Observaciones

No.

Si.

Autobuses, taxis y coches de alquiler.
No.

Cajeros automaticos / No.

Si.

Ninguna.

LECO AD 2.6 SERVICIOS DE SALVAMENTOY EXTINCION DE INCENDIOS

1

2

Categoria de incendios

Equipo de salvamento

7.(1)

De acuerdo a la categoria de incendios publicada.
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3 | Retirada de aeronaves inutilizadas Disponible previa firma de declaracion de incapacidad por parte del operador de la
aeronave para poder retirarlo por sus propios medios, y exencién de
responsabilidades por parte del gestor aeroportuario. (2)

Capacidades del equipamiento disponible:

¢ Medios externos (acuerdos con empresas externas). Aeronaves grandes con
MTOW mayor de 4 Tm (hasta A320/A321).

¢ Medios propios (medios manuales/remolque). Equipos de recuperacion de
aeronaves dollies (RD5, RD10 y RD30) y equipos debogging hasta aeronaves
A321.

4 | Observaciones (1) Tiempo de respuesta menor a 3 min, con un objetivo operacional menor a 2
min.

(2) Responsable de la coordinacion de la operacion de traslado de aeronaves
inutilizadas: Oficina de Coordinacién del aeropuerto. Los datos de contacto
aparecen en el apartado 2.

LECO AD 2.7 EVALUACIONY NOTIFICACION DEL ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA|

PLAN PARA LA NIEVE

Tipos de equipamiento de limpieza No aplica.

N

2 | Prioridades de limpieza No aplica.

3 | Material usado para el tratamiento de la superficie | UREA.
del &rea de movimiento

4 | Pistas de invierno especialmente preparadas No aplica.

5 | Observaciones Evaluacion y notificacion del estado de la superficie de la pista de acuerdo a la
metodologia del Global Reporting Format (GRF) descrita en AD 1.2.2. Aerédromo
en servicio durante todas las estaciones del ano.

LECO AD 2.8

1| Plataforma Superficie: Hormigon.

Resistencia:
Rampa 0: PCN 95/R/D/W/T.
Rampa 1: PCN 90/R/C/W/T.

2 | Calles de rodaje Anchura: 23 m.
Superficie: Asfalto.
Resistencia:
TWY N: PCN 47/F/B/W/T.
TWY S: PCN 97/F/A/W/T.

3 | Calle de rodaje aéreo Anchura: TWY NA: 6.2 m.
Superficie: Zahorra.
Resistencia:
INFO NO AVBL.

4 | Posiciones de comprobacién Altimetro: Plataforma ELEV 93 m/305 ft.
VOR: No.
INS: Ver AD 2-LECO PDC.

5 | Observaciones Ninguna.
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LECO AD 2.9

1| Sistema de guia de rodaje Letreros, puntos de espera de la pista, barras de parada (1), luces de proteccion
de pista (1) y puestos de estacionamiento.

2 | Sefalizacién de RWY Designadores, umbral, eje, faja lateral, punto de visada y zona de toma de
contacto.
3 | Senalizacion de TWY Borde, eje y sefal mejorada de eje.
4 | Observaciones (1) Luces LED de intensidad variable.
LECO AD 2.10 OBSTACULOS DE AERODROMO
1| Obstaculos en las Superficies de Aproximacién, Ver ftem 10y apartado Conjunto de Datos.

Ascenso en el Despegue, Cénica, Horizontal
interna, Transicién, Transicion Interna y aterrizaje
interrumpido establecidas en el Anexo 14 de OACI,
y las dreas 2A y 3 establecidas en el Anexo 15 de
la OACI. Los que perforan estas superficies se
identifican en el fichero CSV como
“Relevante_Relevant = Si/Yes"

2 | Opservaciones Ver AD 2-LECO AOC

Los siguientes obstaculos de aerédromo con iluminacién LED no disponen de emisién de infrarrojos (ver los datos digitales del item
10).
Localizador senda - LECO-OBS-00300-000-2022
Manga de viento en THR 03 - LECO-OBS-00563-000-2022
Manga de viento central - LECO-OBS-00315-000-2022
Manga de viento en THR 21 - LECO-OBS-00466-000-2022
Hangar cocheras - LECO-OBS-00627-001-2022
SEI - LECO-OBS-00631-001-2022
Torre de control - LECO-OBS-00556-004-2022
Torre iluminacion 1 - LECO-OBS-0478-000-2022
Torre iluminacion 2 - LECO-OBS-00632-000-2022
Torre iluminacién 3 - LECO-OBS-00635-000-2022
Torre iluminacion 4 - LECO-OBS-00649-000-2022
Torre iluminacion 5 - LECO-OBS-00654-000-2022
Pantalla deflectora anti-chorro 1 - LECO-OBS-00652-001-2022
Pantalla deflectora anti-chorro 2 - LECO-OBS-00653-001-2022

Pantalla deflectora anti-chorro 3 - LECO-OBS-01680-001-2022
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LECO AD 2.1 BE—

T | Oficina MET A Coruria EMAe.

2 | HR FM 1 HR BFR HR AD TO 30 MIN AFT HR AD. Fuera de este horario se emitira
METAR AUTO semihorario.

3 | METAR Semihorario.

4 | TAF 24 HR.

5 | TREND Si.

6 | Informacion En persona y telefonica.

7 | Documentacién de vuelo/ldioma Cartas y lenguaje claro / Espafiol.

8 | Cartas Mapas previstos significativos y de viento y temperatura en altitud.

9 | Equipo suplementario Presentador de imagenes de nubes, rayos y de informacién radar.

10 | Dependencia ATS atendida TWR.

1" Informacién adicional Santander OMAe (LESD): H24; TEL: +34-942 392 464.

A Coruna EMAe: HR AD; TEL: +34-981 134 647

12 | Observaciones Existe resumen climatolégico de aerédromo. Se hacen avisos de aerédromo.

Se encuentra una estacién meteoroldgica en 4322N 00826W, cercana al recinto
del aerédromo, que lanza diariamente globos sonda entre las 1115y 1200 y entre
las 2315 y las 0000.

Ver ENR 5.3
Disponible guia MET de aerédromo.

LECO AD 2.12 CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA

RWY Orientacion | DIM (m) THR THR ELEV SWY|[CWY (m)  |Franja (m) OFZ | RESA (m) RWY/SWY SFC
PSN TDZ ELEV (m) PCN
03 030.94°GEO | 2188 x 45 431730.13N | THR: 100 my/ 329 ft No [300x150 |2308x 150 (5) No |240x150 (1) | RWY: ASPH
032° MAG 0082308.72W | 1p7: 100.6m/ 330 ft PCN 72/F/B/W/T (7)
SWY: No
21(2)(3) |210.95°GEQ |2188x45(4)  |431830.94N | THR: 82.8 m/272 ft No |300x150 |2248x150(5)(6)  |Si |240 x 150 RWY: ASPH
212 °MAG 0082218.81W | 1p7. 88 1 m/ 289 ft. PCN 72/F/B/WJT (7)
SWY: No

Observaciones:

(1) En los ultimos 90 m, la RESA es de 90 x 90.

(2) Coordenadas inicio sélo despegues RWY 21: 431835.08N 0082215.41W\.

(3) Coordenadas extremo en RWY 21: 431734.28N 0082305.19WV.

(4) Los ultimos 150 m no son utilizables para el aterrizaje.

(5) Exencion al requisito relativo al ancho de franja de pista: ancho de franja de pista de 150 m en lugar de 300 m.
(6) La franja para aterrizajes por RWY 21 es de 2158 x 150 y comienza 60 m antes del THR 21.

(7) Plataforma de viraje intermedia: PCN 68/F/C/W/T.
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12.1 PERFIL
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LECO AD 2.13 DISTANCIAS DECLARADAS

RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
03 2188 2488 2188 2188
21 2188 (1) 2488 (1) 2188 (1) 2038
21 INT N 1192 1492 1192 NU

Observaciones: (1) Incluye los 150 m previos al THR 21.

O]
T | Pista 03
2 Aproximacion Luces de identificacién de umbral. (1)
3 | PAPI (MEHT) 3.42° (16.40 m/54 ft).
4 Umbral Verdes, con barras de ala.
5 | Zona de toma de contacto No.
6 Eje pista 2188 m: 1288 m blancas + 600 m rojas y blancas + 300 m rojas. (1)
Distancia entre luces: 15 m.
7 | Borde de pista 2188 m: 1588 m blancas + 600 m amarillas. (1)
Distancia entre luces: 50 m.
8 | Extremo de pista Rojas.
Distancia entre luces: 2.80 m.
9 | Zona de parada No.
10 | Observaciones (1) Luces LED de intensidad variable.
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T Pista 21

2 | Aproximacion Precision CAT lI/Ill, 420 m.

(ultimos 210 m luces de LED empotradas).

3 PAPI (MEHT) 3° (16.37 m/54 ft).

4 | Umbral Verdes, con barras de ala. (1)

5 | Zona de toma de contacto 900 m blancas. (1)

6 | Eje pista 2188 m: 1288 m blancas + 600 m rojas y blancas + 300 m rojas. (1)

Distancia entre luces: 15 m.

7 | Borde de pista 2188 m: 150 m rojas + 1438 m blancas + 600 m amarillas. (1)
Distancia entre luces: 50 m.

8 | Extremo de pista Rojas.

Distancia entre luces: 2.80 m. (1)

9 | Zona de parada No.

10 | Observaciones (1) Luces LED de intensidad variable.

T ABN/IBN No.

2 |\WDI 1 cercaTHR 03, 1 cercaTHR 21, 1 cerca de ARP LGTD.

3 lluminacién de TWY Eje y borde. (1)

4 | lluminacién de plataforma Postes proyectores.

5 | Fuente secundaria de energia Sistema de alimentacién ininterrumpida estatica que proporciona un tiempo de
conmutacion (luz) de méximo 1 segundo para el balizamiento de aproximacion,
pista y calles de rodaje, y grupos electrégenos que proporcionan un tiempo de
conmutacion (luz) de maximo 15 segundos para la iluminacién de plataforma,
segun Anexo 14.

6 | Observaciones (1) Luces LED. Borde balizas reflectantes.

LECO AD 2.16 [ SEESS DE ATERRIZAJE PARA HELICOPTEROS

1| Situacién Ondulacioén del geoide: Ver apartado 2.
FATO: RWY 03/21. Coordenadas THR 03 y THR 21, ver casilla 12.

Rodaje: TLOF coincide con RWY 03/21. Coordenadas 431807N 0082238W
(coincide con ARP).

2 | Elevacién FATO: RWY 03/21. Elevacién THR 03 y THR 21, ver casilla 12.
Rodaje: TLOF coincide con RWY 03/21. Elevacion 101 m (coincide con THR 03).
3 | Dimensiones, superficie, carga admisible, No.
sefalizacién
4 | Orientacion No.
5 | Distancias declaradas No.
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6 | lluminacion No.
7 | Observaciones Ninguna.
]
T Denominacién CTR A CORUNA.
2 | Limites laterales 431929N 0080726WV; 430823N 0081635VV; 431542N 0083528WV; 432732N
0082547W; 431929N 0080726W.
3 | Limites verticales SFC - 3000 ft AMSL.
4 | Clase de espacio aéreo D.
5 | Unidad responsable A CORUNATWR.
Idioma ES/EN.
6 | Altitud de transicién 1850 m /6000 ft.
7 | Horas de aplicabilidad HR ATS.
8 | Observaciones Fuera del horario operativo, el volumen de espacio aéreo asociado al CTR A

CORUNA sera clase G, con servicio de informacién de vuelo prestado por
SANTIAGO TACC (ver frecuencia SANTIAGO APP en casilla 18).

LECO AD 2.18
Servicio Distintivo llamada FREQ HR Observaciones
APP Santiago APP 120.200 MHz H24 APP/H
TWR A Coruha TWR 118.305 C HR AD
121.500 MHz HR AD | EMERG
121.705 C HRAD | GMC
VDF A Corufa gonio 118.300 MHz HR AD
121.500 MHz HR AD
ATIS A Corufa Informacién 129.005 C HR AD
D-ATIS A Corufa Informacién NIL HR AD | Suministro de informacién ATIS mediante enlace de datos.

LECO AD 2.19 RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACIONY EL ATERRIZAJE

Instalacion (VAR) ID FREQ HR Coordenadas ELEV Observaciones
DME
DVOR (1°W) LRA | 115.100 MHz H24 | 432346.2N R-106 BTN 9.5 NM & 20 NM posibles pérdidas
0081824.5W de senal.

R-148 COV a 6000 ft AMSLTIL 54 NM, a 7000
ft AMSLTIL 64 NM, a FLOSO TIL 66.5 NM.

COV a 10 NM posibles oscilaciones de aguja
de + 2° BTN R-300/R-360 a 4500 ft AMSL o
BLW.

COV a 25 NM AVBL BTN:

e R-027/R-256 CCW a 3000 ft AMSL o ABY;
e R-256/R-172 CCW a 3500 ft AMSL o ABV;
o R-172/R-027 CCW a 4500 ft AMSL o ABV.
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Instalaciéon (VAR) ID FREQ HR Coordenadas ELEV Observaciones
DME
DME LRA | CH 98X H24 | 432346.2N 120 m R-106 BTN 9.5 NM & 20 NM posibles
0081825.2W pérdidas de senal.

R-128 COV a 6000 ft AMSLTIL 50 NM, a 7000
ft AMSLTIL 55.1 NM.

R-148 COV a 6000 ft AMSLTIL 46 NM, a 7000
ft AMSLTIL 56 NM, a FLOSO TIL 66.5 NM.
COV a 25 NM AVBL BTN:

o R-027/R-256 CCW a 3000 ft AMSL o ABV,

o R-256/R-172 CCW a 3500 ft AMSL o ABVY;
o R-172/R-027 CCW a 4500 ft AMSL o ABV.

NDB (1°W) COA | 401.000 kHz H24 | 432156.1N 032 ° MAG/7243 m FMTHR 21.
0081942.3W
L (1°W) C 410.000 kHz H24 | 431925.2N 032 ° MAG/1898 m FM THR 21.
0082139.0W
LOC 21 LCO | 109.900 MHz H24 | 431725.8N 212 ° MAG/156 m FM THR 03. COV 17 NM
||_S CAT || (1OW) 00823123\/\/ AVBL BTN + 35°a 2800 ﬁ AMSL (6] ABV.
GP 21 333.800 MHz H24 | 431824.5N 3° RDH 16.50 m; a 271.82 m FMTHR 21 &
0082227.7W 69.84 m FM RCL a la derecha en el sentido de

APCH. Pueden no recibirse indicaciones de
fly-up a fondo de escala BLW GP a partir de 6°
a la derecha FM RCL.

ILS/DME 21 LCO | CH 36X H24 | 431824.5N 90 m REF DMETHR 21.
00822277W

LECO AD 2.20 ]

El aeropuerto de A Corufa tiene unas caracteristicas topograficas y climatolégicas que requieren procedimientos y métodos
operativos especificos. Las tripulaciones deberian familiarizarse con ellos antes de volar a LECO. Esta disposicién es particularmente
importante para los pilotos no familiarizados con este aeropuerto.

Toda aeronave que en el aterrizaje sobrepase las calles de salida hacia la plataforma continuara el rodaje para efectuar el giro al final
de la pista. No obstante, se permite la posibilidad de abandonar pista realizando el giro en la plataforma de viraje intermedia.

20.1 DESPEGUES DESDE INTERSECCION CON PISTA AUTORIZADOS

e Interseccion de TWY N con RWY 21. No existen condicionantes de uso.

20.2 PROCEDIMIENTOS GENERALES DE RODAJE

20.2.1 PUESTA EN MARCHA DE MOTORES /TURBINAS

Antes de que una aeronave ponga en marcha los motores, la compania handling o compania aérea debe comprobar, que tanto
peatones como vehiculos cumplan las distancias a los motores especificadas en la normativa de seguridad en plataforma.

Para evitar que los FPL sean suspendidos automéaticamente, se deberd mantener actualizada la EOBT.

a. Los pilotos solicitaran permiso para poner en marcha los motores / turbinas en la frecuencia correspondiente de A Corufa
TWR.

Cuando se solicite dicho permiso, la aeronave debera estar completamente lista para la puesta en marcha o en condiciones de
efectuarla en un plazo maximo de 5 minutos.

b. Al solicitar puesta en marcha los pilotos notificaran al ATC el indicativo completo de la aeronave y el puesto de estacionamiento
gue ocupan.

c. La solicitud de puesta en marcha debera efectuarse considerando que las aeronaves deben estar listas para abandonar su
puesto de estacionamiento con los siguientes criterios:
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o Aeronaves con CTOT asignado: 10 minutos antes de su CTOT si se encuentra estacionado en puestos con salida con
retroceso remolcado, o 5 minutos antes de su CTOT en el resto de puestos.

o Aeronaves sin CTOT asignado: si necesita retroceso remolcado: maximo 5 minutos después de su EOBT. En los demas
casos, maximo 10 minutos después de la EOBT.

d. En funcién de la situacion del transito, cualquier solicitud de autorizacion ATC efectuada mas tarde de estos criterios podria ser
rechazada.

20.2.2 MOVIMIENTO EN SUPERFICIE
Se prohibe cruzar a pie la calle de rodaje de acceso al puesto de estacionamiento en plataforma.

Los pasajeros de Aviacion General utilizarédn preferentemente la GATE C.

El personal de ATC de TWR seré el encargado de definir la ruta de rodaje de acceso a pista en servicio para las operaciones de
salida, pudiendo ser TWY N o TWY S.

Para las operaciones de entrada a los puestos de estacionamiento, las aeronaves esperaran la presencia del vehiculo “SIGAME” a
la salida de los puntos de espera de lasTWY Ny S, o en ausencia de este, la oficina de Coordinacién comunicard a ATC que no se
dispone de servicio de guiado y el puesto de estacionamiento asignado y ATC les comunicard a las aeronaves el puesto de
estacionamiento para que dirijan siguiendo la sefalizacién de plataforma.

Las salidas autonomas se realizaran empleando en el arranque la minima potencia de ralenti (idle). Las aeronaves seran
responsables de la salida del puesto de estacionamiento respetando las sefales de guia y abandonando la plataforma por la TWY
especificada por el ATC.

a. Todos los movimientos de aeronaves, aeronaves remolcadas, personas y vehiculos en el area de maniobras estan sujetos a la
autorizacion ATC.

b. TWR es responsable de expedir autorizaciones para el remolcado y rodaje de aeronaves.
c. Todos los movimientos de aeronaves en plataforma estaran sujetos a autorizacién ATC.
d. Evitar colisiones con otras aeronaves u obstaculos es responsabilidad de:

o Las companias de asistencia en tierra, durante las maniobras de retroceso.

o Los pilotos, durante el rodaje en plataforma.

o ATC, en el &rea de maniobras.

20.2.2.1 MANIOBRAS DE RETROCESO Y RODAJE

a. Las aeronaves deberdn estar listas para retroceso remolcado o rodaje dentro de los 5 minutos anteriores a la hora
programada de puesta en marcha; en caso contrario el piloto deberd informar al ATC. El tiempo transcurrido entre la
terminacion del remolcado vy el inicio del rodaje debe ser como maximo de 3 minutos.

b. Salvo instrucciones en contra de TWR de A Coruna, los retrocesos se realizaran:
o RWY 21 en servicio: aproando al norte, para rodar aTWY N.
o RWY 03 en servicio: aproando al sur, para rodar a TWY S.

No se autorizaran giros de 180° en la calle en plataforma.

20.3 OPERACIONES VISUALES NOCTURNAS (VFR-N)

Se autorizan las operaciones visuales nocturnas.

20.4 POLITICA DE AHORRO ENERGETICO, APAGADO DE LUCES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE

El Aeropuerto de A Corufa, en horario operativo y si no hay posibilidad de que se efectlien operaciones regulares o de emergencia,
aplica procedimientos de ahorro energético consistentes en el apagado de las luces de eje y borde de pista y PAPI.

20.5 RESTRICCIONES A PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO
e Elacceso al PRKG 6 o al H3 esta limitado al rodaje a aeronaves MAX SPAN 18.
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e Elacceso al hangar de la escuela de vuelo esté limitado al rodaje a aesronaves MAX SPAN 11.

e La aeronave que acceda al PRKG 2, deberd seguir exactamente las indicaciones que le realice el senalero en el guiado y
estacionamiento de la aeronave.

e Laaeronave que acceda al PRKG 6, debera entrar con la minima potencia en este puesto de estacionamiento.

e En todos los puestos de estacionamiento dotados de instalaciones de suministro de corriente de 400 Hz, sera obligatorio el uso
de la instalacion, salvo que la misma no se encuentre operativa.

e Con APU inoperativo para todos los estacionamientos, y siempre que sea posible, con caracter previo a aproximarse para la
conexion de los 400 Hz, el avion debera haber apagado los motores de babor (A319, A320, A321, B737 etc., siempre motor 1
apagado).

OPERACIONES CON AERONAVES TIPO AT19N/A20N/A21N

PRKG 2. En caso de que se necesite incremento de potencia en el PRKG 2 por encima de lo habitual debera estar libre el PRKG 1
de equipos y personas.

20.6 OPERACIONES DE AERONAVES DE LETRA DE CLAVEDY E

En general en el Aeropuerto de A Coruha no se permite ni la llegada ni la permanencia de aeronaves de mas de 36 m de
envergadura sin la autorizacion previa del aeropuerto. Por este motivo, para que una aeronave de letra de clave D y E pueda operar
es obligatoria la solicitud previa por parte de la compania aérea o el agente de handling, y una autorizacién explicita por parte de la
Direccion del Aeropuerto.

e Rutas de rodaje:
o Elrodaje de este tipo de aeronaves se hara Unicamente por laTWY S.

o Tras el aterrizaje o durante la salida, ATC indicard que se realizara el rodaje a velocidad reducida con los motores al ralenti y
siempre que sea posible con los motores externos apagados.

e Estacionamiento:
o La posiciéon de estacionamiento serd el PRKG 11A (Rampa 1).
o Eluso del PRKG 11A por parte de las aeronaves de clave superior es incompatible con el uso de los PRKG 11, 12, H1 y H2.

El movimiento de las aeronaves de letra de clave D y E en los giros deberé realizarse con maniobra de “sobreviraje” y guiado de
sehalero.

20.7 OPERACIONES DE HELICOPTEROS

En el Aeropuerto de A Corufa, al no estar definida otra zona especifica para operar con helicépteros, éstos tendréan el mismo
tratamiento que las aeronaves de ala fija y seran autorizadas por ATC a despegar y aterrizar, en/desde RWY 03/21.

¢ Rodaje en tierra: ATC por motivos operacionales podra autorizar la entrada/salida de RWY 03/21 por las TWY N o TWY S.

¢ Rodaje aéreo: de uso exclusivo para helicopteros de la UHEL (Unidad de helicopteros de la Guardia Civil) por TWY NA.

20.8 OPERACIONES ILS DE CATEGORIA I

La RWY 21, sujeta a la disponibilidad de servicio de las ayudas a la aproximacién y aterrizaje correspondientes, es adecuada para
realizar operaciones de CAT Il por aquellos operadores aéreos cuyos minimos de operacion hayan sido aprobados por la autoridad
civil aeronautica.

20.9 NOTIFICACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Los pilotos/compania deberan comunicar lo antes posible al aeropuerto el accidente, incidente y suceso o evento que pueda tener
alguna potencial afeccioén a la seguridad operacional en el que se haya visto involucrado o sea testigo del mismo.

El objeto de estas notificaciones es la recopilacion de la informaciéon para la mejora de la seguridad operacional,
independientemente de la notificacién obligatoria de sucesos ante la autoridad aerondutica pertinente. Los datos se podran enviar
en cualquier formato incluyendo al menos la siguiente informacion:

e Fechay hora.

e Lugar
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e Implicados (datos para identificar los vehiculos, aeronaves...implicados).

e Empresas involucradas.
e Descripcién de los hechos.

e Cualquier otro dato que se considere relevante (ej: condiciones de iluminacién, meteorolégicas, fase de la operacién como
despegue / aterrizaje / escala, estado del pavimento...).

La direccion de correo electrénico del aeropuerto, para la recepcion de las notificaciones de seguridad operacional, es la siguiente:
seg.ope.lcg@aena.es

Ademéas de notificar al aeropuerto mediante el sistema indicado, es necesario enviar al menos los datos basicos del accidente,
incidente, suceso o evento al proveedor de servicios de control de transito aéreo (ATC).

LECO AD 2.21 ]

Las pruebas de motores de aeronaves a reaccion quedan restringidas a aquellos casos en que sea absolutamente necesaria su
realizacién, debiendo solicitar autorizacién a la oficina de coordinacién del aeropuerto ( coord.lcg@aena.es ).

LECO AD 2.22 PROCEDIMIENTOS DE VUELO

22.1 PROCEDIMIENTOS DE VISIBILIDAD REDUCIDA (LVP)

22.1.1 GENERALIDADES

1.1. La RWY 03/21 esta autorizada para despegues de visibilidad reducida. La RWY 21 estd equipada con un ILS CAT Il y
autorizada para las aproximaciones Categoria Il.

1.2. Ademas de los procedimientos generales, se aplicaran Procedimientos de Visibilidad Reducida (LVP) en los siguientes casos:

e Cuando el valor RVR de cualquier visibilimetro sea inferior a 1800 m o el mismo valor de visibilidad si los visibilimetros
estuviesen fuera de servicio, y/o

e Cuando el techo de nubes sea inferior a 152 m (500 ft), o
e Cuando la rapida degradacién de las condiciones meteorolégicas asi lo aconsejen.

1.3. Se informara a los pilotos que se estan aplicando los LVP mediante radiotelefonia o sistema ATIS. Cualquier incidencia
notificada o detectada que pueda afectar a los LVP se comunicara inmediatamente a las aeronaves y dependencias ATC
afectadas.

1.4. Las dependencias ATC suministraran directamente los valores del alcance visual en pista de acuerdo a lo siguiente:
e« RVRTDZ: lectura correspondiente a la Zona de Toma de Contacto.

¢ RVR MID: lectura del punto medio de la pista.

¢ RVR END: lectura del extremo de pista.

1.5. Cuando la OFZ (Zona libre de obstéaculos) y el LSA (Area sensible del localizador) estén libres, se podra dar la autorizacion para
aterrizar, siempre antes de que la aeronave se encuentre a 2 NM del TDZ. Si ello no es posible, se daradn instrucciones para que se
ejecute maniobra de aproximacioén frustrada.

1.6. Cuando se efectlen aproximaciones ILS, el permiso para aterrizar sélo se expedird cuando las &reas sensibles y criticas del
ILS (LSA y LCA) estén despejadas.

1.7. Los LVP se cancelardn cuando se alcancen los siguientes valores acumulativos:

¢ Valores de RVR superiores a 1900 m en todos los transmisémetros o el mismo valor de visibilidad si éstos estan fuera de
servicio.

* Techo de nubes superior a 213 m (700 ft).
¢ Tendencia firme de mejora de las condiciones meteoroldgicas.

1.8. No estén permitidos los despegues con RVR inferior a 125m.
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22.1.2 MOVIMIENTO EN SUPERFICIE

a. En caso de alcanzar las condiciones meteorolégicas de la fase Il de Ejecucion sin estar el Aeropuerto preparado para LVE TWR
aplicara las restricciones al movimiento en superficie segun se indica a continuacion:

o RVR entre 600 m y 1800 m. El numero maximo de aeronaves que pueden moverse simultdneamente en area de
movimiento es UNA (1).

o RVR =<600m no se podran mover aeronaves.

b. En caso de estar preparado el aeropuerto las restricciones seran las siguientes:
o RVR entre 600 m y 1800 m. A criterio de ATC segun su manual y visibilidad desde TWR.
o RVR =<600m UN MOVIMIENTO PERMITIDO.

22.1.2.1 LLEGADAS

e Al abandonar la pista los pilotos notificaran:
a. Pista libre
b. Area sensible libre
c. Calle de rodaje utilizada

e A la entrada de la plataforma de estacionamiento, esperaran la presencia del vehiculo "SIGAME", para dirigirse al puesto
asignado. El piloto notificaré puesto de estacionamiento y el cierre de frecuencia.

Con procedimientos de visibilidad reducida activados (LVP) la ruta de rodaje para el acceso a los puestos de estacionamiento en
las llegadas es TWY S.
22.1.2.2 SALIDAS

* Los pilotos notificardn entrada en pista.

22.1.3 FALLO DE COMUNICACIONES

En el caso de que una aeronave o vehiculo operando en el drea de maniobras experimente un fallo en las comunicaciones
procederd como sigue:

a. Si la aeronave va a salir: continuara por la ruta asignada hasta el limite del permiso, extremando las precauciones para evitar
desvios de la misma. Una vez alli, mantendra la posicion y esperaréa la llegada de un vehiculo "SIGAME" que le conducira al
puesto de estacionamiento designado por la autoridad apropiada.

b. Si la aeronave acaba de aterrizar: mantendra la posicion en el primer tramo de calle de rodaje en el que el area sensible del ILS
quede libre y esperard la llegada de un vehiculo "SIGAME" que le conducira al puesto de estacionamiento asignado.

c. Si se trata de un vehiculo: permanecera en su posicion y esperard la llegada del vehiculo "SIGAME", del cual recibira
instrucciones. En caso de que el fallo de comunicaciones se presente mientras cruza o permanece en una pista, abandonaré la
pista lo antes posible, deteniéndose fuera de la misma y esperard la llegada del vehiculo "SIGAME".

22.1.4 APROXIMACIONES CAT Il EN PRACTICAS

Los comandantes de las aeronaves que deseen realizar aproximaciones de precision de CAT Il en préacticas, solicitaran la
autorizaciéon correspondiente al personal de ATC de A Corufa.

Si las Areas Criticas y/o Sensibles del ILS no estuvieran protegidas, se notificara dicha circunstancia al comandante de la
aeronave. Cualquier otra incidencia que afecte a la operacién en practicas deberd igualmente comunicarse.

El personal ATC comunicard a la Oficina de Coordinacién el indicativo de la aeronave en practicas antes de que ésta inicie la
maniobra de aproximacion. El Coordinador Aeroportuario de servicio comunicara al personal de ATC, previa consulta al personal
técnico CNS/ATM vy al Técnico de Operaciones en el Area de Movimiento (TOAM), las limitaciones que hubiera para realizar dicha
maniobra y procedera al registro de la misma.

22.2 SISTEMA DE PRESENTACION RADAR

Por encima de 1600 ft, se puede usar el sistema de vigilancia ATS en el servicio de control de aerédromo para ejecutar las
siguientes funciones:

1. Supervisién de la trayectoria de vuelo de aeronaves en aproximacion final.
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2. Supervisién de trayectorias de vuelo de otras aeronaves en las cercanias del aerédromo.
3. Provision de asistencia para la navegacion a vuelos VFR.

En funcién de la disponibilidad de los radares que proporcionan cobertura al CTR, podrian verse afectadas las dreas o alturas en las
gue se suministran las mencionadas funciones de radar.

Los controladores de transito aéreo mantendran bajo vigilancia visual constante todas las operaciones ejecutadas en el aerédromo
0 en su proximidad, disponiendo de un sistema de vigilancia ATS en apoyo de dicha observacién visual, segun lo estipulado en el
articulo 4.5.1.3 del Reglamento de la Circulacion Aérea.

Todo ello en funcién de las limitaciones del equipo.

22.3 OPERACIONES DE DESCENSO CONTINUO

Dependiendo de las condiciones del trénsito, y siempre que se prevea que no vaya a ser necesario interrumpir un descenso, las
aeronaves seran autorizadas a proceder por una llegada estandar (STAR) o mediante una autorizaciéon del tipo “directo” a un fijo
intermedio de la STAR, al IAF, a un fijo de la aproximacién intermedia o al IF a la minima altitud del IAF o del IF del procedimiento
instrumental (IAC) o la altitud minima de vigilancia ATC de los sectores que la ruta directa atraviesa, lo que sea mas alto, de manera
que la operacion de descenso pueda ejecutarse de manera continua.

22/ PROCEDIMIENTOS ALTERNATIVOS PARA AERONAVES NO EQUIPADAS RNAV1

22.4.1 LLEGADAS A A CORUNA:

Las aeronaves sin aprobacion operacional RNAV1 lo notificaran al ATC en el momento en el que se les autorice a la STAR RNAV1
correspondiente, y esperaran instrucciones tacticas nativas por parte de Santiago APP

22.4.2 SALIDAS DE A CORUNA:

Las aeronaves de salida sin aprobacién operacional RNAV1 que vayan a proceder por un encaminamiento de salida exclusivo
RNAV1 lo notificaran via voz a A Coruna TWR lo antes posible, y serdn instruidas a proceder de acuerdo con lo establecido en las
salidas de contingencia (ver salida de contingencia (ODP) para la pista en uso en AD 2 SID LECO).
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22.5 CIRCUITO DE TRANSITO DE AD
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22.6 CIRCUITO A RWY 03

Para ejecutar la maniobra, es necesario realizar una aproximacion por instrumentos a la RWY 21 y completarla con una maniobra
visual (en circuito) que permite situar a la aeronave en posicion para el aterrizaje por RWY 03.

De los dos circuitos a ambos lados de la pista, el circuito al este del campo (viento en cola derecho de la RWY 03) es el
predeterminado.

VIENTO EN COLA IZQUIERDO,
AL OESTE DEL CAMPO.
LEFT TAILWIND, TO THE
WEST OF THE AIRFIELD.

VIENTO EN COLA DERECHO,
AL ESTE DEL CAMPO.
RIGHT TAILWIND, TO THE
EAST OF THE AIRFIELD.

REQUIERE SOLICITUD
A SANTIAGO APP.
REQUIRES REQUEST
TO SANTIAGO APP.

AUTORIZADO POR DEFECTO
DESDE SANTIAGO AFP.
CLEARED BY DEFAULT

BY SANTIAGO APP.

VIRAJE INICIAL VIRAJE INICIAL
IZGUIERDA. DERECHA.
INITIAL LEFT INITIAL RIGHT

TURN., TURN.,

FINAL APCH RWY 21

Debido a las operaciones de transito visual dentro del CTR A CORUNA, si las tripulaciones requieren realizar la maniobra de circuito
al oeste del campo, deberan solicitarlo con la mayor antelacion posible a SANTIAGO APP para que éstos puedan coordinarlo con
TWR vy disponer de tiempo suficiente para despejar de transito el circuito requerido. De lo contrario, podria denegarse la solicitud
por seguridad del resto de aeronaves.

Cuando una aeronave se encuentra establecida en final de la RWY 21, entrar en viento en cola para la RWY 03 implica realizar un
viraje inicial al lado contrario del circuito al que se esté incorporando.
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LECO AD 2.23 INFORMACION SUPLEMENTARIA

Aviso a las aeronaves dotadas con equipo TCAS, versiones anteriores a la versién 7 que operen en el aeropuerto de A Corufa:

e Para la verificacién constante del funcionamiento del nuevo radar de ruta que se instalara en As Pontes, se ha instalado en la
senda de planeo del ILS un transpondedor radar fijo con las siguientes caracteristicas:

o Posicion: 431825.9736N 0082219.4734W.
o Codigo Modo Alpha: 7777.
o Altura antena: 300 ft.

Las aeronaves dotadas con equipo TCAS, versiones anteriores a la versiéon 7, que sobrevuelen a altitudes bajas dichas coordenadas,
pueden recibir avisos de trafico correspondientes a este blanco fijo y que consecuentemente no deberan ser tenidos en cuenta por
no tratarse de tréafico real.

TWY de acceso al hangar restringida exclusivamente a las aeronaves de la escuela de vuelo basada en este aeropuerto.

23.1 SERVICIO DE CONTROL DE FAUNA

Servicio de control de fauna de orto a ocaso.
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23.2 ZONAS DE CONCENTRACION DE AVES

Precaucion por concentracion de aves en RWY 03/21 especialmente en otoho e invierno (gaviota patiamarilla, busardo ratonero,
corneja negra, estornino negro, paloma torcaz y paseriformes).

Existencia de desplazamientos diarios de gaviota patiamarilla a primera hora de la mafana, aproximadamente 2 h. tras el orto, y
Ultima hora de la tarde, aproximadamente 2h. antes del ocaso. Estos pasos se incrementan en abril-mayo (periodo reproductor) y
en septiembre-diciembre (juveniles e invernantes).

Existencia de desplazamientos de estorninos en invierno (noviembre-febrero) a primera hora de la mafnana y ultima hora de la tarde.
Presencia estival de milano negro (abril-julio). Presencia ocasional de zarapitos en paso migratorio (abril-mayo).

Se localizan las siguientes zonas de concentracion y pasos naturales de aves préximas al recinto aeroportuario:

|'r|

]

[ . >
44

F1. DESPLAZAMIEMTOS DE GAVICTA PATIAMARILLA fF YELLOW.LEGGED GULL CROGIMNGS
e [} DESPLAZAMIENTOS DE CORMELY MEGRA /) CARRIDN CROW CROESINGS

F3. DESPLAZAMIENTCS DE FALCIRAG, TORCAS 1S CORMON WD PIGEOM CROSSINGS
< = e F4 DESPLAZAMIEMTOS OF ESTORMINGS /¢ STARL NG CROSSIMGS (WINTER)

P, Z0mAS DF PRESEMCLY HARITLIAL DE CORNEL MEGRA /f ZOMES COMMOMLY
FRECILIEMTED BY CARRICM CROWS
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El listado de cartas relativas al aerddromo puede encontrarse en el siguiente enlace:

https://aip.enaire.es/AIP/#LECO

LECO AD 2.25 PENETRACION DE LA SUPERFICIE DEL TRAMO VISUAL (VSS)

No aplicable.
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