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LEGE AD 2 DATOS DEL AERODROMO

LEGE AD 2.1 INDICADOR DE LUGARY NOMBRE DEL AERODROMO

LEGE - GIRONA

LEGE AD 2.2 DATOS GEOGRAFICOSY ADMINISTRATIVOS DEL AERODROMO

T |ARP 415403N 0024538E. Ver AD 2-LEGE ADC.
2 | Distancia y direccion desde la ciudad 12.5 km SW.

3 | Elevacién 143 m /469 ft.

4 | Ondulacion geoide 49.54 m = 0.05m (1).

5 | Temperatura de referencia 30°C.

6 | Temperatura baja media 6°C.

7 | Declinacién magnética 2°E (2025).

8 | Cambio anual 8.9'E.

9 | Administracion AD Aena.

10 | Direccion Aeropuerto de Girona/Costa Brava, 17185 Vilobi d'Onyar (Girona).
M TEL +34-972 186 658

12| FAX No.

13 | AFTN LEGE

14 | E-mail gro.ops.cecoa@aena.es

15 | Transito autorizado IFR/VFR. (2) (3)

16 | Observaciones (1) Para todos los puntos del AD.

(2) Trafico de Aviacion General y de Negocios (IFR/VFR) esta condicionado a la
capacidad declarada. Solicitar slot PPR 3 HR a CECOA LEGE.

e TEL: +34-972 186 659 / 658
e e-mail: gro.ops.cecoa@aena.es
e AFTN: LEGEYFYX

Ha de incluir el tipo de aeronave, la matricula, el operador y agente de asistencia
en tierra, aerédromo de origen y de destino, y fecha/hora de ETA y ETD. No se
permitirdn vuelos sin autorizacion

(3) Se permiten vuelos VFR nocturnos (VFR-N).

LEGE AD 2.3 HORAS DE FUNCIONAMIENTO

1| Aeropuerto H24.

2 | Aduanas e Inmigracion HR AD.
3 | Servicios médicos y sanidad No.

4 AIS H24. (1)
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5 |ARO H24. (2)

6 | Informacion MET HR AD.

7 | ATS HR AD.

8 | Abastecimiento de combustible HR AD.

9 | Asistencia en tierra HR AD.

10 | Seguridad HR AD.

1 Deshielo HR AD.

12 | Observaciones (1) Oficina AIO Centralizada — Oficina NOTAM Internacional.

e TEL: +34-913 213 137/138
e E-mail: unof@enaire.es
(2) Servicio prestado desde la Oficina de Operaciones del aeropuerto.

LEGE AD 2.4 SERVICIOS E INSTALACIONES PARA CARGAY MANTENIMIENTO

1 | Instalaciones para el manejo de carga No.

2 | Tipos de combustible 100LL, JET A-1.

3 | Tipos de lubricante AEROSHELL W100.

4 | Capacidad de rebastecimiento 100LL: 1 cisterna 1300 L, 1.5 L/s.

1 cisterna 2500 L, 5.3 L/s.

1 cisterna 8000 L, 3 L/s.
JET A-1: 1 cisterna 20000 L, 13 L/s.

1 cisterna 30000 L, 30 L/s.
2 cisternas 40000 L, 13 L/s.
1 cisterna 40000 L, 17 L/s.
1 cisterna 48000 L, 13 L/s.

5 |Instalaciones para el deshielo Servicio de deshielo en los puestos de estacionamiento, con unidades de agua
caliente vy glicol, para la eliminacién de hielo de las ACFT.
Servicio prestado por agentes handling

6 | Espacio disponible en hangar No.

7 | Instalaciones para reparaciones No.
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8 | Observaciones Solicitud de suministro de combustible en los teléfonos:
e EXOLUM:TEL +34-972 186 682
e SLCA:TEL +34-972 474 720

Es obligatorio disponer de agente de asistencia en tierra para todas las
operaciones, incluidas las no comerciales, excepto las aeronaves basadas en el
aeropuerto. En las operaciones de llegada, los pasajeros vy tripulantes deberan
esperar la llegada de su agente de asistencia en tierra.

Agentes handling de aviacion general:
CENTERVOL

o TEL: +34-972 474 655 ; +34-618 362 158
o FAX: +34-972 474 259

e E-mail: handling@centervol.es

e SITA: No.

EXECUJET

o TEL: +34-972 474 842 ; +34-672 128 860

e E-mail: fbo.lege@execujet.com

General Aviation Service, S.L.

e TEL: +34-932 983 893 ; +34-653 463 063
e FAX: +34-932 983 323

e E-mail: girona@generalaviation.es

e SITA: MADAPXH

SKYVALET

o TEL: +34-916 782 648 ; +34-649 031 527
o FAX: +34-913 936 899

e E-mail: occ@skyvalet.com

¢ SITA: MADOOG5 / MADHDGP

United Aviation Services, S.L.

e TEL: +34-933 700 654 ; +34-972 474 635

e E-mail: ops.gro@unitedaviation.es

e SITA: BCNSPXH

UNIVERSAL AVIATION

o TEL: +34-972 474 017 ; +34-638 007 748

e FAX: +34-972 474 016

e E-mail: universal.aviation@uvspain.com

e SITA: No

e Agentes handling de aviacién comercial:

AVIAPARTNER SAS

e TEL: +34-671 070 450

e E-mail: gro.ops@aviapartner.aero

e SITA: GROAOXH

e SOUTH HANDLING

o TEL: === +34-972 186 691 ; +34-629 239 129
—~

e E-mail: grokg@south.eu

o SITA: GROKQIB

e Los agentes handling de aviacion comercial pueden atender tanto a la aviacion
comercial como a la aviacion general.

LEGE AD 2.5 INSTALACIONESY SERVICIOS PARA PASAJEROS
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T | Hoteles No.

2 | Restaurante Si.

3 Transporte Autobuses, taxis y coches de alquiler.
4 | Instalaciones médicas No.

5 | Banco/Oficina Postal Cajero automético / No.

6 | Informacion turistica Si.

7| Observaciones Ninguna.

LEGE AD 2.6 SERVICIOS DE SALVAMENTOY EXTINCION DE INCENDIOS

1| Categoria de incendios 7

2 | Agentes extintores disponibles Agua, Espumaogeno nivel B (6%) y Producto Seco en Polvo de acuerdo con la
categoria de incendios publicada.

3 | Equipo de salvamento De acuerdo con la categoria de incendios publicada.

4 | Retirada de aeronaves inutilizadas Soportes y remolques de arrastre de aeronaves hasta 2500 kg. Eslingas de

arrastre hasta 15000 kg. Conjunto de cojines elevadores de 393 kg. Capacidad de
retiro de aeronaves hasta B764.

Tractores y barras de retroceso de companias handling. Compromiso de servicio

con empresas de la zona con capacidad de manipulacién de cargas hasta 200
toneladas.

Datos de contacto local para operacion de traslado de aeronaves inutilizadas:
Centro de Coordinacion Aeroportuaria (CECOA).
e TEL: +34-972 186 659 / 658

—~

e E-mail gro.ops.cecoa@aena.es

5 | Observaciones Tiempo de respuesta: THR 01: 2"; THR 19: 215"

LEGE AD 2.7 EVALUACIONY NOTIFICACION DEL ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA,

PLAN PARA LA NIEVE

1| Tipos de equipamiento de limpieza Camion provisto de hojas quitanieves, esparcidor de fundentes y pluma de carga;
dos camiones barredora equipados con hoja quitanieves.
2 | Prioridades de limpieza a) Pista en uso.

b) TWY E3 y E4 de salida de pista, TWYT1 aT6 y GATE G4.
¢) Zonas de uso necesarias en plataforma.

3 | Material usado para el tratamiento de la superficie | UREA.
del &rea de movimiento

4 | Pistas de invierno especialmente preparadas No aplica.

5 | Observaciones Periodo de aplicacion del plan para la nieve: 01-NOV al 01-APR.
Evaluacion y notificacion del estado de la superficie de la pista de acuerdo a la
metodologia del Global Reporting Format (GRF) descrita en AD 1.2.2.
Aerédromo en servicio durante todas las estaciones del ano.

LEGE AD 2.8 DATOS SOBRE PLATAFORMAS, CALLES DE RODAJEY

EMPLAZAMIENTOS/POSICIONES DE VERIFICACION DE EQUIPO
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1| Plataforma Superficie: Hormigén.
Resistencia: PCN 61/R/A/W/T, excepto PRKG 14, 15, 16Ay 16: PCN 97/R/A/W/T.

2 | Calles de rodaje Anchura: 23 m, excepto G1, G2: 31 m; G3, G4: 30.5 m.
Superficie: Asfalto.
Resistencia:

E1, E4: PCN 69/F/A/WT,

E2: PCN 112/F/A/T,

E3: PCN 97/F/A/T,

G1: PCN 143/F/A/V/T;

G2: PCN 144/F/A/W/T;

G3: PCN 123/F/A/W/T;

G4: PCN 91/F/A/W/T;

TWYT1 aT6: PCN 103/F/A/W/T.

3 | Posiciones de comprobacion Altimetro: Plataforma ELEV 127 m / 417 ft. VOR: No. INS: No.

4 | Observaciones Ninguna.

LEGE AD 2.9 SISTEMA DE GUIAY CONTROL DEL MOVIMIENTO EN LA SUPERFICIEY

SENALES

1| Sistema de guia de rodaje Letreros, puntos de espera en pista (1), barras de parada, luces de proteccion de
pista y puestos de estacionamiento.

2 | Sefalizacion de RWY Designadores, umbral, umbral desplazado RWY 19, eje, faja lateral, zona de toma
de contacto con clave de distancia, punto de visada y rea anterior al umbral.

3 | Senalizacion de TWY Eje y faja lateral.

4 | Observaciones (1) Con iluminacion LED.

LEGE AD 2.10 OBSTACULOS DE AERODROMO

1 | Obstaculos que perforan las Superficies de Ver ftem 10 y Conjunto de Datos.
Aproximacion, Ascenso en el Despegue, Conica,
Horizontal interna y Transicion establecidas en el
Anexo 14 de OACI; y las dreas 2A y 3 establecidas
en el Anexo 15 de la OACI:

2 | Observaciones Ver AD 2-LEGE AOC.

LEGE AD 2.11 INFORMACION METEOROLOGICA SUMINISTRADA

T | Oficina MET Girona EMAe.

2 HR H24.

3 | METAR Semihorario.

4 | TAF 24HR.

5 TREND Si.

6 | Informacion En persona vy telefénica

7| Documentacién de vuelo/Idioma Cartas y lenguaje claro / Espafiol.

AIS-ESPANA AIRAC AMDT 04/26—=—



AIP AD 2-LEGE-6
ESPANA WEF 14-MAY-26—<—

8 | Cartas Mapas significativos, previstos en altitud (viento y temperatura).
9 | Equipo suplementario Presentador de iméagenes de nubes, rayos y de informacién radar.
10 | Dependencia ATS atendida TWR, APP

11 Informacion adicional Valencia OMAe (LEVA): H24

e TEL: +34-963 690 750
Girona EMAe: H24
e TEL: +34-972 186 645

12 | Observaciones Existe resumen climatolégico de aerédromo. Se hacen avisos de aerédromo.

LEGE AD 2.12 CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA

RWY Direccién |DIM (m) THR PSN THR/TDZ ELEV SWY CWY (m) Strip (m) OFZ RESA (m) RWY/SWY SFC
(m) PCN

01 (1) 015.78° 12400 x 45 415341.69N | THR: 123 m /403 ft No 60 x 150 2520 x 300 No |90 x 120(4) RWY: ASPH
GEO 0024529.73E| TDZ: No (3) PCN 150/F/A/W/T
014° SWY: No
MAG

19 (2) 195.78° 2400 x 45 415451.56N | THR: 142.9 m / 469 ft No |60 x 150(3) 2520 x 300 Si 190 x 90(4) RWY: ASPH
GEO 0024556.16E | TDZ: 142.9 m / 469 ft PCN 150/F/A/W/T
194° SWY: No
MAG

Observaciones:

(1) Coordenadas extremo RWY 01: 415456.52N 0024558.03E.
(2) DTHR 19: 160 m.

(3) Asfalto.

(4) Terreno natural.

12.1 PERFIL:

£ E E £
£ S £ S 2 e 3
S & = o =) 0.43% T017% Sp4a2%
_ ® . s 9wk Dk S042% i

& 1.47% & 1.26% = J

60m_| _ 500m 1120 m 620 m 160 m 60 m
THR 01 2400 m DTHR19 THR19

LEGE AD 2.13 DISTANCIAS DECLARADAS

RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
01 2400 2460 2400 2400
19 2400 2460 2400 2240
01 INT E3 171 1771 1711 -
19 INT E2 1688 1748 1688 -
19 INT E3 (1) 689 749 689 —

Observaciones: (1) Solo disponible para helicépteros.

LEGE AD 2.14 LUCES DE APROXIMACIONY DE PISTA

1 | Pista 01

2 Aproximacion Sencillo, 420 m. Luces de identificacion de umbral (1). LIH.
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3 | PAPI (MEHT)
4 | Umbral
5 | Zona de toma de contacto

6 | Eje de pista

7 | Borde de pista

8 | Extremo de pista
9 | Zona de parada

10 | Observaciones

T | Pista

2 | Aproximacion

3 | PAPI (MEHT)

4 | Umbral

5 | Zona de toma de contacto

6 | Eje de pista

7| Borde de pista

8 | Extremo de pista
9 | Zona de parada

10 | Observaciones

3°(24.56 m /81 ft).
Verdes con barras de ala (1).
No.

2400 m: 1500 m blancas + 600 m rojas y blancas + 300 m rojas. LIH. (1)
Distancia entre luces: 15 m.

2400 m: 1800 m blancas + 600 m amarillas. LIH. (1)
Distancia entre luces: 51 m.

Rojas. LIH (1)

No.

(1) Con iluminacién LED.

19

Precision CAT II/1ll, 900 m. Luces de identificacion de umbral (1). LIH.
3°(18.30 m /60 ft).

Verdes con barras de ala (1).

900 m blancas.

2240 m: 1340 m blancas + 600 m rojas y blancas + 300 m rojas. LIH (1).
Distancia entre luces: 15 m.

2400 m: 150 m rojas + 1580 m blancas + 670 m amarillas. LIH. (1). Distancia
entre luces: 51 m.

Rojas. LIH (1)
No.

(1)Con iluminacién LED.

LEGE AD 2.15 OTROS SISTEMAS DE ILUMINACIONY FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA

ELECTRICA

1 | ABN/IBN

2 WDl
3 | lluminacién de TWY
4| lluminacién de plataforma

5 | Fuente secundaria de energia

No.

1 cercaTHR 01; 1 cercaTHR 19y E1. LGTD.
Eje (1).

Borde y postes proyectores.

Grupos electrégenos y sistemas de alimentacién ininterrumpida que
proporcionan, en caso de caida del suministro eléctrico, un tiempo de
conmutacion (luz) de méaximo 0 segundos para los sistemas: eje de pista,
umbrales, extremos de pista, zona de contacto, aproximaciones, eje de rodaje y
barras de parada y un maximo de 15 segundos para el resto de los sistemas de
iluminacién.

Suministro eléctrico no SAI, que proviene de compania distribuidora, que en caso
de caida de sistema fotovoltaico alimenta a la iluminaciéon de mangas de viento
en un tiempo de conmutacién maximo de 15 segundos.
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6

Observaciones

(1) Con iluminacion LED.

L EGE AD 2.16 AREA DE ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS

1

Situacién

Elevacion

Dimensiones, superficie, carga admisible,

senalizacion

Orientacion

Distancias declaradas

[luminacion

Observaciones

Ondulacién geoide: ver casilla 2.

FATO: RWY 01/19. Coordenadas THR 01/THR 19 ver casilla 12.

Rodaje en tierra: TLOF coincide con RWY 01/19 (coordenadas ARP ver casilla 2).
Rodaje aéreo: TLOF coincide con PRKG H1, H2, H3 y H4.

FATO: RWY 01/19. Elevaciéon THR 01 y THR 19, ver casilla 12.
Rodaje en tierra: TLOF coincide con RWY 01/19. ELEVTHR 19, ver casilla 12.
Rodaje aéreo: TLOF coincide con PRKG H1, H2, H3 y H4.

FATO: RWY 01/19

Rodaje en tierra: TLOF coincide con RWY 01/19. Coordenadas de ARP ver casilla
2.

Rodaje aéreo: TLOF coincide con los PRKG H1, H2, H3 y H4.

Puestos de estacionamiento: Resistencia: Ver casilla 9 para H1, H2, H3 y H4.
Faja circular de 30 cm de ancho y didmetros interiores de 6.51 m (H1), 5.87 m
(H2), 6.47 m (H3) y 6.88 m (H4).

014°/194°.
Ver casilla 13.
No.

Rodaje aéreo: Dimensiones méximas de helicopteros: 16.5 m. Ver restricciones
de los PRKG H1, H2, H3 y H4 en AD 2-LEGE PDC.

L EGE AD 2.17 ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

1

Denominacién

CTR GIRONA.

2 | Limites laterales Circulo de 12 NM de radio centrado en DVOR/DME GIR.
3 | Limites verticales SFC-FL 075.
4 | Clase de espacio aéreo D.
5 | Unidad Responsable GIRONATWR.
Idioma ES/EN.
6 | Altitud de transicion 1850 m /6000 ft.
7 | Horas de aplicabilidad H24
T Denominacién ATZ GIRONA.
2 | Limites laterales Circulo radio 8 km centrado en ARP (1).
3 | Limites verticales SFC-3000 ft HGT (2).
4 | Clase de espacio aéreo D.
5 | Unidad=== responsable GIRONATWR.
Idioma ES/EN.
6 | Horas de aplicabilidad H24
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7 | Observaciones (1) O la visibilidad horizontal, lo que resulte inferior.

(2) O hasta la elevacion del techo de nubes, lo que resulte mas bajo.

LEGE AD 2.18 INSTALACIONES DE COMUNICACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO

AEREO

1| Servicio APP TWR VDF ATIS D-ATIS
2 | Distintivo llamada Girona Girona Girona Girona Girona Information
APP TWR gonio Information
3 | FREQ 120.905 118.505 118.500 128.755 C NIL
C C MHz
121.500 120.900
MHz MHz
121.705 121.500
C MHz
243.000
MHz
4 'HR HR AD HR AD HR AD HR AD HR AD
HR AD HR AD
HR AD HR AD
HR AD
5 | Observaciones APP/I EMERG Suministro de
GMC informacion ATIS
EMERG mediante enlace de
datos.
LEGE AD 2.19 RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACIONY EL ATERRIZAJE
Instalacién ID FREQ HR Coordenadas ELEV Observaciones
(VAR) DME
DVOR (2°E) GIR | 114.100 H24 | 415552.5N U/S R-258 FM:
MHz 0024618.7E 28 NM BLW FL080,

32 NM BLW FL100,
41 NM BLW FL120,
47 NM BLW FL140,
54 NM BLW FL160.

DME GIR | CH 88X H24 | 415553.0N 150 m U/S R-258 FM:
0024618.5E 28 NM BLW FL080,
32 NM BLW FL100,
41 NM BLW FL120,
47 NM BLW FL140,
54 NM BLW FL160.

R-254 COV:
FLO80 31 NM, FL100 40 NM.
NDB (2°E) GRN | 412.000 H24 | 420129.9N COV 50 NM.
kHz 0024826.0E NO AVBL en sector BTN 249%254° FM 35 NM.
LOC 19 (2°E) IGN | 109.900 H24 | 415332.3N 194° MAG /301 m FM THR 01
MHz 0024526.2E
ILS CAT Il COV 17 NM / 15.8 NM DME a 2500 ft AMSL.
NO AVBL FM 30° a la derecha del RCL.
GP 19 333.800 H24 | 415441.8N 3° RDH 16.5m. A345m FMTHR 19y 110 m FM RCL a la
MHz 00245475E derecha en el sentido de APCH.
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Instalacion ID FREQ HR Coordenadas ELEV Observaciones

(VAR) DME

ILS/DME 19 IGN | CH 36X H24 | 415441.7N 144 m CQOV 17 NM a 2500 ft.

00245479E AVBL BTN 35° a la izquierda FM RCL a 17° a la

derecha FM RCL.
REF DTHR 19.

NDB (2°E) G 330.000 H24 | 415535.0N CQOV 15 NM.

kHz 0024612.6E NO AVBL BTN 059°/084° y 324°/344° FM 15 NM.

LEGE AD 2.20 REGLAMENTO LOCAL DEL AERODROMO

Aerédromo cerrado para aeronaves sin radio comunicaciéon en ambos sentidos.

e Se autorizaran vuelos VFR/IFR de practicas de aproximacion y de tomas y despegues, restringidos de acuerdo con la situacion del
trafico aéreo.

¢ Se prohiben los vuelos de préactica de helicépteros en el drea de maniobras.

* No se autorizaran operaciones de arrastre de pancartas.

20.1 OPERACIONES ILS DE CATEGORIA Il

La RWY 19, sujeta a la disponibilidad de servicio de las ayudas a la aproximacién y aterrizaje, es adecuada para realizar operaciones
de CAT II/lll por aquellos operadores aéreos cuyos minimos de operacion hayan sido aprobados por la autoridad civil aeronautica.

20.2 PROCEDIMIENTOS DE RODAJE EN PLATAFORMA

20.2.1 PUESTA EN MARCHA
A. Los pilotos solicitardn puesta en marcha en frecuencia GMC, especificando el puesto de estacionamiento que ocupan.

B. El permiso se expedird tan pronto se solicite, a menos que se prevean demoras superiores a 15 minutos, en cuyo caso el ATC
indicaréa la hora en la que puede efectuarse la puesta en marcha. En ese momento se transmitira la autorizacion ATC.

C. Cuando una aeronave esté preparada para el retroceso y/o rodaje, antes de iniciar el mismo solicitara permiso en la frecuencia
de rodadura.

20.3 MOVIMIENTO EN SUPERFICIE

20.3.7 GENERALIDADES

Todos los movimientos en superficie de aeronaves, aeronaves remolcadas, personas y vehiculos en el drea de maniobras estan
sujetos a autorizacion previa ATC.

B. Todos los movimientos de aeronaves, aeronaves remolcadas, personas y vehiculos en la plataforma estaran regulados por la
Normativa de Seguridad en Plataforma.

Evitar colisiones con otras aeronaves u obstaculos es responsabilidad de:
1. 1. Los pilotos en el rodaje en plataforma.

2. 2. Las companias de asistencia en tierra durante la maniobra de retroceso o salida del puesto de estacionamiento, y durante el
remolque.

D. No podrén circular vehiculos ni aeronaves por los margenes de la plataforma de estacionamiento de aeronaves.

20.4 PROCEDIMIENTOS GENERALES DE RODAJE

Las rutas de rodaje en funcion de la configuracion de pista y el puesto de estacionamiento de salida/destino seran las siguientes,
salvo que ATC indique una ruta diferente:
20.4.1 SALIDAS

»
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PRKG de salida RWY Ruta por TWY

1-11, W1-W7 12, 12A, 12C, 13 01 G4,76, E4

1-11, W1-W7, 12, 12A, 12C, 13 19 G4,T5,T4,73,T2,T1, E1

12B, 14, 15, 15A, 16, 17 01 G3,T5,T6, E4

12B, 14, 15, 15A, 16, 17 19 G3,T4,T3,T2,T1, E1

V1-V4, S1-S8 01 G2,T4,T5,T6, E4

V1-V4, S1-S8 19 G2,T3,T2,T1, E1

18, F1, F2,V5-V9, H1-H4 01 G1,T3,T4,T5,T6, E4

18, F1, F2,V5-V9, H1-H4 19 G1,T2,T1, E1

20.4.2 LLEGADAS

PRKG de llegada RWY Ruta por TWY

1-11, W1-W7, 12A, 12B 01 E1,T1,T2,T3,T4,T5, G4
1-11, W1-W7, 12A, 12B 19 E4,T6, G4

12, 12A, 12B, 12C, 13, 14 01 E1,T1,7T2,T3,T4, G3
12, 12A, 12B, 12C, 13, 14 19 E4,T6,T5, G3

15, 15A, 16, 17 01 E1,T1,T2,T3, G2

15, 16A, 16, 17 19 E4,T6,T5, T4, G2

18, F1, F2,V1-V9, S1-S8, H1-H4 01 E1,T1,T2, G1

18, F1, F2,V1-V9, S1-S8, H1-H4 19 E4,T6,T5,T4,T3, G1

20.5 LIMITACIONES DE RODAJE

El acceso o salida de pista por la TWY E2 no esta permitido para aeronaves de letra de clave D o superior.

En la salida de pista por TWY E1, E3 y E4, entrada a pista por TWY E3 y E4, asi como en la entrada y salida a plataforma desde
TWY por G2, G3 y G4, las aeronaves de letra de clave 4D, B764 y MD11 o superiores, deberan realizar la maniobra de sobreviraje,
en la medida de lo posible, por haber menos de 4.0 m entre la rueda del tren exterior del tren principal y el borde de la calle de
rodaje. Lo mismo aplica, para estas aeronaves, a todos los giros de TWY E1, E3 y E4 con calle de rodaje.

En el caso de aeronaves de letra de clave C detenidas en el punto de acceso a pista E2, no se permitird el rodaje de otras
aeronaves de letra de clave C o superior por las TWYT1 y T2.

En el caso de aeronaves de letra de clave C o superior detenidas en el punto de acceso a pista E3, no se permitira el rodaje de
otras aeronaves de letra de clave C o superior por lasTWY T4, T5 y GS.

20.6 OPERACION DE AERONAVES LETRA DE CLAVE E—=<—

En el Aeropuerto de Girona no se permitec=<=—= la operaciéon de aeronaves de letra de clave Ez=— sin la autorizacién previa del
aeropuerto. Por este motivo, para que una aeronave de letra de clave E == pueda operar es obligatoria la solicitud previa por
parte de la Compania Aérea o del Agente de Handling y una autorizacién explicita por parte del Centro de Operaciones del
Aeropuerto.

Puesto de estacionamiento permitido para aeronaves de letra de clave Ez==—:

e PRKG 12C (Incompatible con 12, 13, 12A, 12B, 11y 17).

20.6.7 RUTAS DE RODAJE

Dadas las caracteristicas de estas aeronaves, tanto en salida como en llegada, las aeronaves de letra de clave E =—— deberan
realizar el rodaje a velocidad reducida, con los motores al ralenti y, siempre que sea posible, con los motores externos apagados.

Las aeronaves de letra de clave E === solamente podran entrar/salir de RWY por TWY E1/E4, en funcién de la pista en uso. No
se permitira realizar maniobras de backtrack para este tipo de aeronaves.

En la salida de RWY por TWY E4 y en la entrada a plataforma desde TWY T por G3, las aeronaves de letra de clave 4D (B764) o
superiores, deberan realizar la maniobra de ‘sobreviraje’ en la medida de lo posible
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20.6.2 LLEGADAS

El Agente de Handling comprobara antes de la llegada de la aeronave, que no hay equipos, ni personas, que pudieran ser
afectadas por la maniobra de entrada y salida en el PRKG 12C y en los PRKG aledafos 11y 17

En funcién de la pista de aterrizaje, la ruta de rodaje sera:
o Aterrizaje por RWY 01: SALIDA PORTWY E1 CONTINUAR PORTWY T ENTRANDO A PLATAFORMA POR GATE G3.
o Aterrizaje por RWY 19: SALIDA PORTWY E4 CONTINUAR PORTWY T ENTRANDO A PLATAFORMA POR GATE G3.

20.6.3 SALIDAS

El Agente de Handling comprobard, antes del encendido de los motores, que no hay equipos, ni personas, en la zona de
seguridad detrds de la aeronave, incluyendo el vial de servicio y drea de restriccidon de equipos de posiciones colindantes PRKG
My17

En funcién de la pista de despegue, la ruta de rodaje sera:
e Despegue por RWY 01: SALIDA POR GATE G4 CONTINUAR PORTWY T HASTA E4
¢ Despegue por RWY 19: SALIDA POR GATE G4 CONTINUAR PORTWY T HASTA E.

20.7 OPERACIONES DE HELICOPTEROS

Lo aqui dispuesto es de aplicacion a todos los helicopteros que operan en el Aeropuerto de Girona, independientemente de que
operen o no al amparo de la correspondiente carta de exenciones.

Los helicopteros seran tratados como aeronaves de ala fija, empleando para aterrizar y despegar la RWY 01/19, definida como
FATO. Para el rodaje, emplearén las rutas normalizadas de rodaje publicadas en AIP-ESPANA AD 2-LEGE casilla 20.

No estan permitidas las maniobras simultdneas de helicépteros en los puestos de estacionamiento.

Por motivos de viento o a requerimiento ATC por necesidades operacionales, los helicépteros podran acceder/salir de pista por la
TWY E3. Para ello, ATC informara a los helicépteros de las condiciones meteorolégicas y les requerira intenciones.

Este procedimiento no podré ser utilizado con los LVP activos debido a que la TWY E3 se encuentra cerrada en dichas
condiciones.

20.8 NOTIFICACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Los pilotos/compania deberdn comunicar lo antes posible al aeropuerto el accidente, incidente y suceso o evento que pueda tener
alguna potencial afeccion a la seguridad operacional en el que se haya visto involucrado o sea testigo del mismo.

El objeto de estas notificaciones es la recopilacion de la informacién para la mejora de la seguridad operacional,
independientemente de la notificacion obligatoria de sucesos ante la autoridad aeronautica pertinente. Los datos se podran enviar
en cualquier formato incluyendo al menos la siguiente informacion:

e Fechay hora.

e Lugar

e Implicados (datos para identificar los vehiculos, aeronaves ... implicados).
e Empresas involucradas.

e Descripcién de los hechos.

e Cualquier otro dato que se considere relevante (ej: condiciones de iluminacién, meteorolégicas, fase de la operacién como
despegue / aterrizaje / escala, estado del pavimento ...).

La direcciéon de correo electronico del aeropuerto, para la recepcién de las notificaciones de seguridad operacional, es la siguiente:
Seguridad_operacional_gro@aena.es

Ademas de notificar al aeropuerto mediante el sistema indicado, es necesario enviar al menos los datos béasicos del accidente,
incidente, suceso o evento al proveedor de servicios de control de trédnsito aéreo (ATC).

En el caso especifico de notificaciones de seguridad relacionadas con el proveedor de servicios de control de transito aéreo (4rea
de maniobras, fases de vuelo y espacio aéreo ATS) pueden remitirse a la direccién de correo electrénico: lecb.safety@enaire.es
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LEGE AD 2.21 PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DEL RUIDO

Salvo por razones de seguridad, o instrucciones ATC basadas en las mismas razones, se deberdn seguir los procedimientos de
atenuacion de ruidos, segun se indica a continuacion:

Las aeronaves IFR, con una SID aprobada y en despegue de la RWY 19, deberan seguir la trayectoria nominal de la SID, no debiendo
iniciar el viraje antes de 6.0 DME GIR.

Para los vuelos que operan bajo reglas VFR, evitar en lo posible sobrevolar los nucleos urbanos.

Salvo para las maniobras de despegue y aterrizaje, no se permiten en el circuito de transito de aerédromo operaciones inferiores a
2000 ft AGL para aeronaves CAT Cy D y de 1500 ft AGL para aeronaves CAT Ay B.

No se autorizan vuelos de entrenamiento durante los dias festivos locales y fines de semana para aeronaves CAT Cy D.
Para aeronaves VFR en circuito:

e |as aeronaves en despegue de la RWY 19 no iniciaran el tramo de viento cruzado hasta encontrarse al través de la poblacién de
Vilobi d'Onyar, evitando sobrevolar el nicleo urbano.

e El tramo de viento en cola izquierda de la RWY 19 se desarrollard entre la carretera N-Il vy las vias del tren, dejando éstas a la
izquierda y no incorporédndose antes de las mismas.

AIS-ESPANA AIRAC AMDT 04/26—=—



AIP AD 2-LEGE-14
ESPANA WEF 14-MAY-26—<—

Areas sensibles al ruido

21.1 PRUEBA DE MOTORES

Las solicitudes de autorizacion de pruebas de motor a cualquier tipo de régimen, asi como cualquier consulta sobre el
procedimiento de pruebas de motor, debera realizarse a:

Centro de Coordinacién Aeroportuaria (CECOA)
e TEL: +34-972 18 66 58

e E-mail: gro.ops.cecoa@aena.es

LEGE AD 2.22 PROCEDIMIENTOS DE VUELO

22.1 SISTEMA DE PRESENTACION RADAR

Podran utilizarse los sistemas de vigilancia ATS en el suministro del servicio de control de aerédromo para ejecutar las siguientes
funciones:

a. Supervisién de la trayectoria de vuelo de aeronaves en aproximacion final,

b. Supervisién de la trayectoria de vuelo de otras aeronaves en las cercanias del aerédromo;

c. Establecimiento de separacién, establecido en el R.C.A apartado 4.6.7.3, entre aeronaves sucesivas a la salida; y
d. Suministro de asistencia para la navegacién a vuelos VFR.

No se garantiza la prestacion de las funciones b) y d) en la ATZ por debajo de 600 ft AMSL ni en la mitad oeste de la ATZ por debajo
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de 1100 ft AMSL.

En funcion de la disponibilidad de los sistemas de vigilancia ATS, la altitud a partir de la cual se pueden prestar las funciones
anteriores (a), b), ¢) y d)) puede verse afectada, o incluso suspenderse, en cuyo caso se notificaréd a las aeronaves mediante los
medios de informacién aeronautica disponibles.

22.2 MANIOBRAS BACK-TRACK

En operaciones diurnas y nocturnas se permite la realizacidon de maniobras de back-track en pista a aeronaves de hasta letra de
clave C o inferior.

22.3 OPERACIONES NOCTURNAS
Estando la RWY 19 en uso:

e |as operaciones de salida no podran acceder a pista por TWY E2 y realizar back-track.

e Las operaciones de llegada no podran abandonar pista por TWY E2.

22 .4 PLANIFICACION DE DESCENSO POR REQUERIMIENTOS ATC

A menos que el ATC indique otra restriccion, las llegadas a Girona AD planificardn su descenso para cruzar los puntos iniciales del
procedimiento y los puntos de limitacion de velocidad (SLP) a los niveles especificados en las llegadas normalizadas por
instrumentos (STAR).

En caso de ser autorizadas a proceder en rutas directas fuera de las STAR, ajustaran el descenso y velocidad en la posicién al
través del punto de regulacion apropiado.

22.5 OPERACIONES DE DESCENSO CONTINUO

Dependiendo de las condiciones del transito, y siempre que se prevea que no vaya a ser necesario interrumpir un descenso, las
aeronaves seran autorizadas a proceder por una llegada estandar (STAR) o mediante una autorizaciéon del tipo “directo” a un fijo
intermedio de la STAR, al IAF, a un fijo de la aproximacién intermedia o al IF a la minima altitud del IAF o del IF del procedimiento
instrumental (IAC) de manera que la operacién de descenso pueda ejecutarse de manera continua.

22.6 AJUSTE DE VELOCIDAD

En TMA BARCELONA, a menos que el ATC indique otro ajuste de velocidad, las salidas y llegadas a Girona AD bajo control radar
ajustaran sus velocidades conforme a lo especificado a continuacion:

e |AS 250 kt a FL100 o inferior, en todas las salidas.
e |AS 230 kt en esperas a FL140 o inferior.

e |AS 250 kt en SLP.

Ajustes de velocidad en aproximacion:

e |AS 220 kt al abandonar los IAR

Las aeronaves con |IAS de crucero inferiores a las citadas anteriormente, deberdn mantener velocidad de crucero hasta el punto de
ajuste que les afecte. Si no se puede cumplir con este ajuste de velocidad, se notificard al ATC qué velocidades se pueden
mantener.

Las aeronaves estaran exentas de cumplir con estas limitaciones de velocidad cuando estén realizando una llegada de descenso
continuo, pero no de cumplir con las limitaciones que de manera explicita aparecen en algunas IAC.

22.7 PROCEDIMIENTOS DE VISIBILIDAD REDUCIDA (LVP)

22.7.1 GENERALIDADES
La RWY 19, sujeta a que las instalaciones requeridas estén en servicio, es adecuada para las operaciones de CAT Il y IlI.

Las RWY 01 y 19 son adecuadas para despegues en condiciones de visibilidad reducida.

Durante la realizacion de estas operaciones, se aplicaran Procedimientos de Visibilidad Reducida (LVP). Cuando asi sea, los pilotos
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seran informados via ATIS o via RTE En cualquier caso, los LVP estaran activos en el drea de maniobras cuando el RVR sea igual o
inferior a 600 m, o visibilidad igual o inferior de 800 m si los transmisémetros estuviesen fuera de servicio o cuando el techo de
nubes sea igual o inferior a 90 m (300 ft).

Las dependencias ATC a través del ATIS o por radiofrecuencia suministrara los valores del alcance visual en pista de acuerdo a lo
siguiente:

RVR TDZ: Lectura correspondiente a la Zona de Toma de Contacto.

RVR MID: Lectura del punto medio de la pista.

RVR END: Lectura del extremo de pista.

22.7.2 MOVIMIENTO EN SUPERFICIE

Restricciones al movimiento en superficie:

* Una vez activos los LVP sélo se permitird una aeronave por vez en el drea de maniobras y otra en rodaje en plataforma.
e LasTWY E2 vy E3, asi como la GATE G3, permaneceran cerradas

o Excepcionalmente, las aeronaves —=—de letra de clave E accederan a plataforma via GATE G3 hasta el PRKG 12C.

¢ Cuando haya una aeronave en rodaje por la plataforma, ATC no autorizara la salida autébnoma del puesto de estacionamiento o
el retroceso remolcado.

22.73 LLEGADAS

La autorizacion para aterrizar se expedird cuando las areas sensibles vy criticas del ILS (LSA y LCA) estén libres, normalmente
antes de que la aeronave en aproximaciéon se encuentre a 2 NM del punto de toma de contacto. Excepcionalmente, se puede
retrasar su concesién hasta antes de que la aeronave se encuentre a 1 NM del punto de toma de contacto siempre y cuando se
haya advertido al piloto de que se le suministrara una autorizacién tardia.

El abandono de pista se realizara por TWY E1 o TWY E4, segun la pista en uso.
Cuando corresponda, los pilotos notificaran:

e Pista libre.

o Area sensible libre.

¢ En plataforma, puesto de estacionamiento y cierre de frecuencia.

Cuando el RVR sea inferior a 200 m en cualquier medidor y las luces de eje de calle de rodaje no estén operativas, las aeronaves
procederadn guiadas por vehiculo “SIGAME" desde el punto de abandono de pista hasta el puesto de estacionamiento.

22.74 SALIDAS
El acceso a pista se realizard por TWY E1 o TWY E4, segun la pista en uso.

Cuando corresponda, los pilotos notificaran:

¢ Puesto de estacionamiento.

e Solicitud de retroceso remolcado en caso de requerirlo.
e Elinicio del rodaje hacia la GATE G1, G2 o G4.

e Entrada en pista.

Cuando el RVR sea inferior a 200 m en cualquier medidor, las aeronaves procederan guiadas por vehiculo “SIGAME" desde el
puesto de estacionamiento (0 posicion tras remolcado) hasta las GATE G1,G2 o G4. En el caso que las luces de eje de calle de
rodaje no estén operativas, las aeronaves procederan guiadas por vehiculo “SIGAME" hasta el punto de espera de la pista en uso.

Las aeronaves deberan notificar a ATC la posibilidad de despegue guiado lo antes posible.

22.75 SITUACIONES ANOMALAS EN EL AREA DE MANIOBRAS

Incertidumbre respecto de la posicion en el area de maniobras:

¢ Salvo lo dispuesto en el parrafo a continuacién, si un piloto duda respecto de la posicién de la aeronave en relacion con el 4rea
de maniobras, inmediatamente, detendréa la aeronave y notificard a ATC esta circunstancia (incluida la Ultima posicién conocida)
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e En las situaciones en las que el piloto dude respecto de la posicion de la aeronave en relacién con el area de maniobras, pero
reconozca que la aeronave se encuentra en una pista, el piloto, inmediatamente, lo notificard a ATC (incluida la Ultima posicién

conocida), evacuarg, lo antes posible, la pista si es capaz de localizar una calle de rodaje cercana apropiada, a menos que ATC
indique otra cosa, y después, detendra la aeronave.

Pérdida de contacto visual entre moviles:

e En caso de pérdida de contacto visual de una aeronave con otra o con un vehiculo con el que mantenga propia separacion, se
informard inmediatamente a ATC y se detendrd la aeronave. ATC tomard las medidas que considere oportunas.

Averia de aeronave:

» Notificard la situacion a ATC y esperard la llegada de asistencia. En caso de encontrarse en una pista, si es posible y a menos
que ATC indique lo contrario, la evacuara.

22.76 APROXIMACIONES CAT lI/lll EN PRACTICAS

Los pilotos que deseen realizar aproximaciones de precision de CAT II/lll en préacticas, lo solicitaran a ATC lo antes posible, de
forma que se puedan adoptar las medidas oportunas.

No se autorizarédn aproximaciones de CAT Il/Ill en practicas cuando el RVR sea igual o inferior a 800 m, o el techo de nubes sea
inferior a 400 ft (120 m).

ATC informara a la tripulacion si las areas criticas y/o sensibles del ILS no estuvieran protegidas, asi como cualquier otra
circunstancia que pudiera afectar a la aproximacién en practicas.

22.77 RUTAS DE RODAJE APLICABLES DURANTE LA ACTIVACION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE VISIBILIDAD REDUCIDA
(LVP)

Las rutas de rodaje aplicables durante la activaciéon de los LVP seran las siguientes:
22.7.7.1 SALIDAS

PRKG de salida RWY Ruta por TWY

1-13, 12A, W1-W7 01 G4,T5,T6, E4

1-13, 12A, W1-W7 19 G4,T5,T4,73,T2,T1, E1
12B, 14-17 15A 01 G2,T4,75,76, E4

12B, 14-17 15A 19 G2,T3,7T2,T1, E1
18,V5-V9, F1, F2, H1-H4 01 G1,T3,T4,75,T6, E4
18, V5-V9, F1, F2, H1-H4 19 G1,72,T1, E1
V1-V4, S1-S8 01 G2,T4,75,76, E4
V1-V4, S1-S8 19 G2,73,T2,T1, E1

22.7.7.2 LLEGADAS

PRKG de llegada RWY Ruta por TWY

1-11, 12A, 12B, W1-W7 01 E1,7T1,72,T3,T4,T5, G4
1-11, 12A, 12B, W1-W7 19 E4,T6, G4

12-17, 12A, 12B, 15A 01 E1,T1,7T2,T3, G2

12-17, 12A, 12B, 15A 19 E4,T6,T5,T4, G2

18, V1-V9, S1-S8, H1-H4, F1, F2 01 E1,T1,72, G1

18, V1-V9, S1-S8, H1-H4, F1, F2 19 E4,T6,T5,T4,T3, G1

22.7.8 FALLO DE COMUNICACIONES

En el caso de que una aeronave o vehiculo operando en el 4rea de maniobras experimente un fallo en las comunicaciones
procederd como sigue:

A.- Si se trata de una aeronave de salida: continuard por la ruta asignada hasta el limite del permiso extremando las precauciones
para evitar desvios de la misma, donde mantendra la posicién y esperaré la llegada de un vehiculo "Sigame", que le conducird a la
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posicion de estacionamiento o apartadero de espera que se le asigne.

B.- Si la aeronave acaba de aterrizar: mantendré la posicién en el primer tramo de calle de rodaje en el que el &rea sensible del ILS
quede libre y esperard la llegada de un vehiculo "Sigame" que le conduciré a la posicién de estacionamiento asignado. Si ya tuviera
autorizacién de rodaje, continuaréd por la ruta asignada hasta el limite de la autorizacion, extremando las precauciones, donde
mantendrd posicion y esperara un vehiculo “Sigame”

22.8 PROCEDIMIENTOS DE SALIDAS VISUALES PARAVUELOS IFR

En determinadas circunstancias que impidan el uso de las SID publicadas y de las salidas de contingencia, los vuelos IFR podran
solicitar a ATC una “salida visual” bajo las siguientes condiciones:

Entre el comienzo del crepusculo civil matutino y el final del crepusculo civil vespertino

Condiciones meteoroldgicas en la direccién del despegue y ascenso inicial subsiguiente que permitan el vuelo visual hasta la
MSA, que seré proporcionada por ATC.

El piloto, una vez alineado, propondra a ATC un rumbo que le permita una salida segura.

El piloto seréa el responsable de mantener el margen de franqueamiento de obstaculos hasta la MSA proporcionada por ATC.

En estas salidas visuales dejan de ser de aplicacion los procedimientos de atenuacion de ruidos descritos en AIP AD 2-LEGE casilla
21 Procedimientos de Atenuacion de Ruidos que resulten incompatibles.
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22.9 CIRCUITO DE TRANSITO DE AD

MMM ALT 1500 ft AGL ACFT CATA, B
MMM ALT 2000 ft AGLACFT CATC, D

=

Las aeronaves que se encuentren en el circuito de transito deberan notificar a TWR cuando se alcance el tramo de Ultimo tercio de
viento en cola y siempre esperar autorizaciéon antes de iniciar el viraje a base.

LEGE AD 2.23 INFORMACION SUPLEMENTARIA

Precaucién debido a presencia de aves. Altitud méxima 1000 ft.

LEGE AD 2.24 CARTAS AERONAUTICAS RELATIVAS A UN AERODROMO

El listado de cartas relativas al aerédromo puede encontrarse en el siguiente enlace:

https://aip.enaire.es/AIP/#LEGE

LEGE AD 2.25 PENETRACION DE LA SUPERFICIE DEL TRAMO VISUAL (VSS)

A continuacion, se incluyen los procedimientos de aproximacion instrumental afectados:
IAC 1 RNP Z RWY 01 (LPV ONLY): LPV.

IAC 2 RNPY RWY 01: LNAV, LNAV/VNAV.

IAC 3VOR RWY 01: Aproximacién directa.

IAC 4 RNP Z RWY 19 (LPV ONLY): LPV.—=—

IAC 5 RNPY RWY 19: LNAV, LNAV/VNA . =<—

IAC 6 ILS Z (CAT A, B & C) RWY 19: Aproximacién directa. —<—
IAC 7 ILSY (CAT D) RWY 19: Aproximacion directa. —==—

IAC 8 ILS X RWY 19: Aproximacién directa. —=—

IAC 9 LOC Z (CAT A, B & D) RWY 19: Aproximacién directa. =——
IAC 10 LOCY (CAT D) RWY 19: Aproximacién directa.

IAC 11 LOC X RWY 19: Aproximacién directa.

IAC 12 VOR Z (CAT A, B & C) RWY 19: Aproximacién directa.

IAC 13VORY (CAT D) RWY 19: Aproximacion directa.

IAC 14 NDB RWY 19: Aproximacion directa.
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