AIP
ESPANA

AD 2-LEST ADC 1-1
WEF 29-0CT-26—<—

PLANO DE AERODROMO-OACI

TWR 118.7565C
GMC 121.705C
ATIS 127.755C

425347N

0082455W ELEV 369 m

SANTIAGO/Rosalia de Castro

ELEY, DIM: M.
BRG: MAG.

. PALS CAT I/IIl (300} LIH

| CWY 90x150
‘. ELEV 355.5

IL5/LOC K
SO 111.50]
RESA 115290

DTHR 120
FLEV 354.5

ELEV 356.0

IL5:
GP 335,00
DME CH 40X

TWR /S \FT OF TYPE B747 AN
J AFT OF TYPE B7
TERMINAL DE CARGA ¥ \ TWR, PILOTS MUST EXTREME CAUTION
COMBUSTIBLE
CENTRAL ELECTRICA TWR s

GP 332,90

DME CH 52%

N DTHR 150

TERMINAL N ELEV 3655
\
ELEV 364.5
s, MET  ELEVMAKTDZ
PAPI 3° (3] R 2
[MEHT 16.97) -7 RESA 150490
L
. IL5/LOC
R
ELEV 3645 [O] IGO 110.30
CWY 120x150
PALS CAT | (420) LIH
ZOMA MO VISIBLE DESDE TWR
NOT VISIBLE F 2z 1225 000

AREA ANTERIOR AL UMBRAL ¢ 0 200 400 600 80O 1000m
RE_THRESHOLD AREA, L T S

DIRECCION
DIRECTION

RESISTENCIA

RWY STRENGTH

THR

RWY: FM DTHR RWY 17
) PCN 130/F/AM/T FM 0 m
% TO 630 m;

P PCM &4/F/C/W/T FM 630 m

2 TO 750 m;
’% PCIN B9/F/AM/T FM 750 m

17 167° 425438.73N 103220 m

0082511.50W [ TWY:
D1: PCM 74/RAAMW/T
D2, Z: PCN 52/F/B/W/T
D3, D4, R: PCN 115/F/AMN/T
E1: PCN 74/F/AMWT
E2, E3: PCN 92/F/A/W/T
E4: PCN 56/F/B/W/T
T (BTN ET, D1} PCM 135/F/AMW/T
T (BTN D1, E2): PCH 52/F/BAW/T
T (BTN E2, D3} PCH 44/F/AM/T
T (BTN D3, E4): PCH 56/F/BAW/T
2 PCN 32/ AW T

REGIMEN DE VARIACION ANUAL
ANMNUAL R/ CHAMGE:

35 347° 425306.51N

D0B2440.97W | 4oy
P1: PCN 74/R/AMT
P2: PCIN 44/F/B/W/T
P3: PCN 69/RAAMNT
P4: PCIN 46/R/AMT

(1)LUGARES CRITICOS: VER EST GMC

[2) PAPI MO APTO PARA 5L UT\LIZACION POR AEROMAVES TIPO B747 M| AZ33.
(3] PAPI NO APTO PARA SU UTILIZACION POR AEROMAVES TIPO B747,

EN LAS ZONAS NO VISIBLES DESDE TWR, LOS PILOTOS DEBERAN EXTREMAR
LA PRECAUCION DURANTE EL RODAIE.

(1) HOT-5POT: SEE AD 2-LEST GMC

>

SGL RWY & TWY

LGT RWY & TWY

ACTUALIZACION DE LAS COORDENADAS DE UMBRAL, RESISTENCIA DE PISTA.

THRESHOLD COORDINATES UPDATE, RUNWAY STRENGHT.

CAMBIOS:
CHANGES:

AIS-ESPANA

AIRAC AMDT 10/26—<—





