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. DIRECTO A L AM ASCENDIENDO A 5500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA

 SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 620 AMSL. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR RUTA MAGNÉTICA 238º AMN HASTA ALCANZAR 2500. VIRAR A LA IZQUIERDA: FRUSTRADA

UP TO 5500 TO JOIN THE HOLDING.

 CLIMB ON RUNWAY HEADING TO REACH 620 AMSL. TURN LEFT TO FOLLOW MAGNETIC HEADING 238º AMN UP TO REACH 2500. TURN LEFT DIRECT TO L AM CLIMBING :MISSED APCH

NO OFZ RWY 25

ELEV: 70

AMN

NDB

 

0 5 10 NM

ALEJAMIENTO VER TABLA
OUTBOUND SEE TABLE

7.9 DME ILS

FAP
)3530(

3600

252º

2500

620

238º AMN

)2630(

2700

(1898)

1968

ACL

THR RWY 25

252º

252º
GP 3

.0º

AM

L

IAF

5500

TO L AM

002º  40'W 002º  20'W 002º  00'W

00'N

37º 

40'N

36º 

002º  40'W 002º  20'W 002º  00'W

40'N

36º 

00'N

37º 

BASE TURN

CAT C & D: 2 min.

CAT A & B: 3 min.

:

VIRAJE DE BASE

210 kt

IASMAX 

ALEJAMIENTO VER TABLAOUTBOUND SEE TABLE

620

2500

0021145W

365312N

7.9 DME ILS

252
º

(FAP)

23
8º 

AMN

252
º

072
º

TO L AM

10
 N

M

210
 kt

IAS
 

MAX 

550
0

REQUIRED.ADF, DME REQUERIDO // 

RWY 25

ILS Y

ALMERIA

TABLA DE ALEJAMIENTO // OUTBOUND TABLE

084º

100 140 180 210IAS (kt)

084º 093º 096º
ALEJAMIENTO
OUTBOUND



AIP

ESPAÑA

AD 2-LEAM IAC 7-2

WEF 26-NOV-26_<-_

AIS-ESPAÑA AIRAC AMDT 11/26_<-_

AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS Y RWY 25

POINT LAT LONG TRUE BEARING DME DISTANCE (NM)

L AM (IAF) 365233.0N 0021423.6W - -

FAP 365311.7N 0021144.7W 073.00° (LOC IAM) 7.91 DME ILS

Precision final approach - Slope (Descent angle) 5.24% (3.00°)


