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LELL AD 2 DATOS DE AERODROMO

LELL AD 2.1 INDICADOR DE LUGARY NOMBRE DEL AERODROMO

LELL - SABADELL

LELL AD 2.2 DATOS GEOGRAFICOSY ADMINISTRATIVOS DEL AERODROMO

T | ARP 413115N 0020618E. Ver AD 2-LELL ADC.
2 | Distancia y direccion desde la ciudad 2km S.

3 | Elevacion 148 m / 485 ft.

4 | Ondulacion geoide 49.40 m + 0.05m (1).

5 | Temperatura de referencia 30°C.

6 | Temperatura baja media 9°C.

7 | Declinacién magnética 2°E (2025).

8 | Cambio anual 8.9'E.

9 | Administracion AD Aena.

10 | Direccion Aeropuerto de Sabadell - Sabadell (Barcelona).
M TEL +34-937 282 100

121 FAX +34-937 282 105

13 | AFTN LELL

14 | E-mail gsaceops@aena.es

15 | Transito autorizado VFR/VFR especial. (2)

16 | Observaciones (1) Para todos los puntos del AD.

(2) Ver casilla 20: Reglamentacion Local.

LELL AD 2.3 HORAS DE FUNCIONAMIENTO

1| Aeropuerto V: 0700-SS; |: 0800-SS (1) (Apertura al SR cuando éste sea posterior a la hora
indicada).

Excepto para aeronaves de estado y aeronaves en misiones de operaciones
especiales segun el RCA.

2 | Aduanas e Inmigracion HR AD. (2)

3 | Servicios médicos y de sanidad No.

4 | AIS/ARO H24 (3).

5 | Informacion MET V:0600-SS; 1:0700-SS.
6 ATS HR AD. (2)

7 | Abastecimiento de combustible HR AD.
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8 | Asistencia en tierra HR AD.

9 | Seguridad H24.
10 | Deshielo No.
11 | Observaciones (1) Para otros horarios de operacion, previa peticiéon, consultar NOTAM en vigor.

(2) El tréfico aéreo con Paises firmantes del Convenio Schengen que requiera
servicio de aduana debera solicitarlo con 24 HR de antelacion. No se permite
trafico aéreo con Paises no firmantes del Convenio Schengen.

(3) Oficina AIO Centralizada — Oficina NOTAM Internacional
e TEL: +34-913 213 137/138

e E-mail: unof@enaire.es

Oficina ARO Centralizada zona geogréfica 5

e TEL: +34-918 603 560; +34-672 344 418 (solo en contingencia de
comunicaciones)

e E-mail: arocentralizada@enaire.es
e Direccion AFTN gestion Plan de Vuelo LELL: LELLZPZX

LELL AD 2.4 SERVICIOS E INSTALACIONES PARA CARGAY MANTENIMIENTO

1 | Instalaciones para el manejo de carga No.

2 Tipos de combustible 100LL, JET A-1. (1).

3 Tipos de lubricante Bajo peticion.
AEROSHELL W100.

4 Capacidad de reabastecimiento 100LL:

e 1 cisterna3000L, 2 L/s

e 1 surtidor 50000 L, 3 L/s
JET A-1:

e 1 cisterna 10000 L, 2 L/s
e 1 surtidor 60000 L, 3 L/s

5 | Instalaciones para el deshielo No.

6 Espacio disponible en hangar Consultar con direccion.

7 | Instalaciones para reparaciones No.

8 | Observaciones (1) Agente handling de combustible:
EXOLUM

e TEL: +34-608 605 097
e E-mail: gsa@exolum.com

LELL AD 2.5 INSTALACIONESY SERVICIOS PARA PASAJEROS

1 | Hoteles No.

2 | Restaurante Si.

3 | Transporte Autobus.
4 | Instalaciones médicas No.
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5 | Banco/Oficina Postal No.

6 | Informacion turistica No.

7 | Observaciones Ninguna.

1| Categorfa de incendios 3.

2 | Equipo de salvamento De acuerdo a la categoria de incendios publicada.

3 | Retirada de aeronaves inutilizadas Eslingas, correas y cinchas. Herramientas de corte de excarcelacion. Plataforma

de arrastre de cargas. Aeronave méaxima tipo CONSOLIDATED PBY-5.

4 | Observaciones Ninguna.

LELL AD 2.7 EVALUACIONY NOTIFICACION DEL ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA,

PLAN PARA LA NIEVE

1| Tipos de equipamiento de limpieza No aplica.

2 | Prioridades de limpieza No aplica.

3 | Material usado para el tratamiento de la superficie | No aplica.
del &rea de movimiento

4 | Pistas de invierno especialmente preparadas No aplica.
5 | Observaciones Evaluacién y notificaciéon del estado de la superficie de la pista de acuerdo a la

metodologia del Global Reporting Format (GRF) descrita en AD 1.2.2. Aerédromo
en servicio durante todas las estaciones del aho.

LELL AD 2.8 DATOS SOBRE PLATAFORMAS, CALLES DE RODAJEY

EMPLAZAMIENTOS/POSICIONES DE VERIFICACION DE EQUIPO
1 | Plataforma Superficie: R-1: Hormigon.
R-2, R-3 y R-4: Asfalto.
Resistencia: 1222 Kg / 0.19 MPa.

2 | Calles de rodaje Anchura: 11 m, EXC E&: 30.
Superficie: Asfalto.
Resistencia: 1222 Kg/ 0.19 MPa.

3 | Posiciones de comprobaciéon Altimetro:
Plataforma R-1y R-3: ELEV 146 m/479 ft.
Plataforma R-2: ELEV 143 m/468 ft
EXC PRKG 210 al 212: ELEV 139 m/456 ft.
Plataforma R-4: ELEV 136 m/446 ft.
VOR: No.
INS: Ver AD 2-LELL PDC.

4 | Observaciones Pendientes de estacionamiento plataforma R-1 mayor 2.0%.

TWY W2 distancia libre entre rueda exterior de tren principal y borde de calle de
rodaje inferior a 2.25 m.
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LELL AD 2.9 SISTEMA DE GUIAY CONTROL DEL MOVIMIENTO EN LA SUPERFICIEY

SENALES

1 | Sistema de guia de rodaje Letreros, puntos de espera en pista y puestos de estacionamiento, puntos de
espera intermedio.

2 | Senalizacién de RWY Umbral, designadores, eje, faja lateral y zona de toma de contacto.
3 | Senalizacion de TWY Eje.
4 | Observaciones Ninguna.

LELL AD 2.10 OBSTACULOS DE AERODROMO

1| Obstaculos en las Superficies de Aproximacion, Ver ftem 10 y Conjunto de Datos.
Ascenso en el Despegue, Cénica, Horizontal
interna, Transicién, Transicion Interna y aterrizaje
interrumpido establecidas en el Anexo 14 de OACI;
y las &reas 2A y 3 establecidas en el Anexo 15 de
la OACI. Los que perforan estas superficies se
identifican en el fichero CSV como
"Relevante_Relevant = Si/Yes".

2 | Observaciones Ver AD 2-LELL AOC.

T | Oficina MET Sabadell EMAe.

2 |HR V: 0600-SS; |: 0700-SS. Fuera de este horario se emitira METAR AUTO
semihorario.

3 | METAR Semihorario.

4 | TAF 24 HR.

5 | TREND No.

6 | Informacion En persona y telefonica.

7 | Documentacién de vuelo/ldioma Cartas y lenguaje claro / Espafol.

8 | Cartas Mapas significativos, previstos en altitud (viento y temperatura).

9 Equipo suplementario Presentador de imagenes de nubes, rayos y de informacion radar.

10 | Dependencia ATS atendida TWR.

1| Informacién adicional Valencia OMAe (LEVA): H24

e TEL: +34-963 690 750
Sabadell EMAe: HR AD
o TEL: +34-937 207 724

12 | Observaciones Se hacen avisos de aerédromo.

LELL AD 2.12 CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA
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- THR THR ELEV SWY _ RWY/SWY SFC

RWY Orientacién | DIM (m) PSN 1DZ ELEV (m) CWY (m) Franja (m) OFZ|RESA (m) PCN

13(1) 12709° | 1049 x 30 413124.04N | THR: 148 m / 485 f No |No 1110 x 60 No |No RWY: ASPH
GEO 0020602.63E | 1pz: No 1222 Kg /0.19 MPa
125° MAG SWY: No

31(2)(3)  |30709°  |1049x30 413106.45N | THR: 136 m / 445 f No |No 1110 x 60 No |No RWY: ASPH
GEO 0020633.58E | 1p7z: No 1222 Kg / 0.19 MPa
305° MAG SWY: No

Observaciones:

(1) Ultimos 150 m no pueden usarse en aterrizajes ni despegues. Coordenadas del extremo de RWY 13: 413106.45N 0020633.58E.
(2) THR 31 desplazado 150 m. Coordenadas del extremo de RWY 31: 413124.04N 0020602.63E.

(3) En despegues RWY 31.

Coordenadas del Inicio de la carrera de despegue RWY 31: 413103.52N 0020638.74E.

Ultimos 150 m no pueden usarse.

Coordenadas de extremo DEP=<—= RWY 31: 413121.11N 0020607.79E.
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EXTREMO // END RWY 31 EXTREMO // END RWY 13
ATERRIZAJES // LANDINGS
899 m =

i
EXTREMO /f END RWY 31
DESPEGUES /f TAKE-OFF

INICIO // START RWY 31
DESPEGUES // TAKE-OFF

LELL AD 2.13 DISTANCIAS DECLARADAS

RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
13 899 (1) 899 (1) 899 (1) 899 (1)
31 899 (2) 899 (2) 899 (2) 899 (3)
13INT C 646 646 646 -
13INTB 672 672 672 -

31 INT A 471 471 471 -
31 INTD 497 497 497 -
31 INT EB 759 759 759 -
31 INTTS 771 771 771 -

Observaciones:

(1) Debido a que los ultimos 150 m no son Utiles para despegar ni aterrizar.
(2) Debido a que los ultimos 150 m no son Utiles para despegar.

(3) THR 31 desplazado 150 m.

LELL AD 2.14 LUCES DE APROXIMACIONY DE PISTA

1 | Pista 13
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2| Aproximacién Luces de identificacion de umbral.
3 | PAPI (MEHT) 4.01°(8.18 m/ 27 f1).

4 Umbral Verdes.

5 | Zona de toma de contacto Blancas, simple.

6 Eje pista No.

7| Borde de pista 599 m blancas y 300 m amarillas.

Distancia entre luces: 61.75 m.

8 | Extremo de pista Rojas.

9 | Zonade parada No.

10 | Observaciones [luminacion de pista excepto PAPI normalmente apagada. Encendido a demanda
del piloto.

T | Pista 31

2 Aproximacion Luces de identificacién de umbral.

3 | PAPI (MEHT) 4.05° (739 m / 24 f1).

4 Umbral Verdes.

5 | Zona de toma de contacto Blancas, simple.

6 Eje pista No.

7| Borde de pista 150 m rojas, 599 m blancas y 300 m amarillas.

Distancia entre luces: 61.75 m.

8 | Extremo de pista Rojas.

9 | Zona de parada No.

10 | Observaciones lluminacion de pista excepto PAPI normalmente apagada. Encendido a demanda
del piloto.

LELL AD 2.15 OTROS SISTEMAS DE ILUMINACIONY FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA

ELECTRICA

T | ABN/IBN No.

2 WDl 1 cercaTHR 13 LGTD, 1 cercaTHR 31 no LGTD.

3 | lluminacién de TWY Borde (balizas reflectantes).

4 | |luminacién de plataforma —<—Borde en todas las plataformas.

5 | Fuente secundaria de energia Grupos electrégenos que proporcionan un tiempo de conmutacion (luz) méximo

de 15 segundos para los siguientes sistemas de iluminacién: Aproximacién, PAPI,
borde de pista, umbral y extremo de pista.

6 | Observaciones Ninguna.

LELL AD 2.16 AREA DE ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS
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1| Situacién Ondulacién del geoide: Ver casilla 2.
FATO: RWY 13/31. Coordenadas THR 13 y THR 31, ver casilla 12.

Rodaje en tierra: TLOF coincide con RWY 13/31. Coordenadas THR 13 y THR 31,
ver casilla 12.

Rodaje aéreo: TLOF coincide con los PRKG 101 a 108, 120 a 122, 212, 302 a
307=<—, posicién de entrada a hangar contigua a PRKG 302, entre PRKG 308 y
PRKG 309 y entre PRKG 311 y PRKG 312.

2 | Elevacién FATO: RWY 13/31. Elevacion THR 13 y THR 31, ver casilla 12.
Rodaje en tierra: TLOF coincide con RWY 13/31. ELEVTHR 13 y THR 31, ver
casilla 12.

Rodaje aéreo: TLOF coincide con los PRKG 101 a 108, 120 a 122, 212, 302 a
307=<—, posicién de entrada a hangar contigua a PRKG 302, entre PRKG 308 y
PRKG 309 y entre PRKG 311 y PRKG 312.

3 | Dimensiones, superficie, carga admisible, FATO: RWY 13/31.
senalizacion Rodaje en tierra: TLOF coincide con RWY 13/31. Ver casilla 12.

Rodaje aéreo: TLOF coincide con los PRKG 101 a 108, 120 a 122, 212, 302 a
307==—, posicién de entrada a hangar contigua a PRKG 302, entre PRKG 308 y
PRKG 309 y entre PRKG 311 y PRKG 312.

PRKG 101 a 108, 120 a 122: Hormigén 1222 Kg/0.19 MPa.

PRKG 302 a 307==— posicion de entrada a hangar contigua a PRKG 302=—=—,
entre PRKG 308 y PRKG 309 y entre PRKG 311 y PRKG 312: Asfalto. 1222

Kg/0.19 MPa.

4 Orientacion Ver casilla 12.
5 | Distancias declaradas Ver casilla 13.
6 | lluminacion Ver casilla 15 (1).
7 | Observaciones (1) lluminacién de plataforma.
1| Denominacion ATZ SABADELL.
2 | Limites laterales Circulo de 8 km de radio centrado en ARP
3 | Limites verticales SFC-3500 ft AMSL.
4 | Clase de espacio aéreo D.
5 Unidad responsable SABADELL TWR (1).

Idioma ES/EN.
6 | Altitud de transicion 1850 m / 6000 ft.
7 | Horas de aplicabilidad H24 (2).
8 | Observaciones (1) Distintivo de llamada: Sabadell TWR. HR ATS: ver casilla 3.

(2) Fuera del horario operativo del aeropuerto (HR AD), el ATZ de SABADELL pasa
de clase D a clase G. Las aeronaves volando dentro del ATZ de SABADELL clase

G, deberdn comunicar sus intenciones en frecuencia 120,805, para conocimiento
de los usuarios del mismo.

LELL AD 2.18 INSTALACIONES DE COMUNICACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO

AEREO
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Servicio Distintivo llamada FREQ HR Observaciones
Servicio Distintivo llamada FREQ HR Observaciones
TWR Sabadell TWR 120.805 C HR AD -
121.605 C HR AD GMC
121.500 MHz HR AD EMERG
VDF Sabadell gonio 120.800 MHz HR AD -
121.500 MHz HR AD -
121.600 MHz HR AD -
A/G - 123.500 MHz HR AD Aeroclub
LELL AD 2.19 RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACIONY EL ATERRIZAJE
Instalacion (VAR) ID FREQ HR Coordenadas EIR/IEI\E/ Observaciones
DVOR (2°E) SLL | 112.000 MHz H24 | 413111.5N - R-353 baja intensidad de senal FM 48 NM.
0020635.1E
DME SLL | CH 57X H24 | 413112.0N 150 m/ R-353 baja intensidad de senal FM 50 NM.
0020635.1E 492 ft

LELL AD 2.20 REGLAMENTO LOCAL DEL AERODROMO

Zona de pruebas de brujula para helicopteros en PRKG 103 y 104.

Zona de pruebas de brujula para aeronaves de ala fija en plataforma W3.

20.1 USO DE HANGARES

Las aeronaves que hagan uso de hangar contactaran telefénicamente con la Oficina de Operaciones en el teléfono +34-937 282
110, previamente a la salida o posteriormente a la entrada en el hangar.

20.2 OPERACIONES DE AERONAVES DE ENVERGADURA SUPERIOR A 17 M

Las aeronaves de envergadura mayor de 17 m que vayan a operar en el AD, en su salida o llegada, en la primera comunicacion con
el servicio ATC de aerédromo comunicaran su envergadura.

20.3 OPERACIONES DE AERONAVES DE ESTADOY AERONAVES EN MISIONES DE OPERACIONES
ESPECIALES FUERA DEL HORARIO DE OPERACION

20.3.1 SALIDAS

1. Avisar telefénicamente a Seguridad del Aeropuerto (+34-937 282 100) de la salida con la maxima antelacién posible y siempre
antes de la puesta en marcha. En esta llamada telefénica Seguridad del Aeropuerto informaréa si hay personal trabajando en el
area de movimientos.

2. Comunicar obligatoriamente en frecuencia 120.805 C la puesta en marcha previa al despegue.

3. Permanecer a la escucha en la anterior frecuencia, ante la posible respuesta de otros traficos tanto en el drea de movimientos
del aeropuerto como en la ATZ. Ademés Seguridad notificard por esta misma via que el &rea de movimientos se encuentre libre
de personal y maquinaria.

20.3.2 LLEGADAS

1. Avisar telefénicamente a Seguridad del Aeropuerto (+34-937 282 100) de la llegada, siempre que no menoscabe la seguridad
de la operacion de la aeronave, siempre con la méxima antelacién posible. En esta llamada telefénica Seguridad del Aeropuerto
informara si hay personal trabajando en el &rea de movimiento.

Si el operador dispone de un centro de coordinacion, se recomienda que el aviso sea realizado por dicho centro.
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2. Comunicar en frecuencia 120.805 C la llegada de forma obligatoria con la méxima antelacién posible.

3. Permanecer a la escucha en la anterior frecuencia hasta el completo estacionamiento de la aeronave, ante la posible respuesta
de otros traficos tanto en el 4rea de movimientos del aeropuerto como en la ATZ. Ademés Seguridad notificaré por esta misma
via que el darea de movimiento se encuentre libre de personal y maquinaria.

20.4 OPERACIONES DE HELICOPTEROS DESTINADOS ATRASLADOS SANITARIOS

Aquellos helicépteros que requieran de asistencia de ambulancia terrestre deberan estacionar preferiblemente en el PRKG 107 para
facilitar su acceso.

20.5 PROCEDIMIENTOS GENERALES DE RODAJE

20.5.1 PUESTA EN MARCHA DE MOTORES/TURBINAS

No se permite el arranque de motores fuera del horario de operacién sin la confirmacién del mismo por el servicio ATC de
aerodromo.

Durante el horario de operacion, las aeronaves de ala fija con plan de vuelo con reglas de vuelo Z y todos los helicépteros,
solicitaran la puesta en marcha al servicio ATC de aerédromo.

Existen zonas de parada y puesta en marcha de motores en R-1 (1 zona para aeronave de ala fija), R-2 (2 zonas para aeronaves de
ala fija y 1 zona para aeronaves de ala fija y helicépteros) y R-3 (3 zonas para aeronaves de ala fija y helicépteros). No esté
permitido el estacionamiento en esas zonas.

20.5.2 MOVIMIENTO EN SUPERFICIE

Todos los movimientos en superficie de cualquier tipo de aeronave, aeronaves remolcadas, personas y vehiculos en el 4rea de
maniobras estan sujetos a autorizacion previa del servicio ATC de aerédromo.

Evitar colisiones con otras aeronaves y obstaculos es responsabilidad de:
e Los pilotos en el rodaje y estacionamiento en plataforma.

e Los operadores que prestan asistencia en tierra durante la maniobra de entrada o salida del puesto de estacionamiento o
remolcado.

Los helicopteros deberdn desplazarse por al &rea de movimientos por las calles de rodaje, siguiendo la guia de las sefales de eje
de dichas calles.

Se prohibe cruzar a pie las calles de rodaje de acceso a puesto de estacionamiento en plataforma salvo por puntos autorizados
mediante vial peatonal.

Es obligatorio informar a TWR por parte de toda aeronave que tenga intenciones de rodar por las calles de rodaje internas de
plataformas R1, R2 y R3.

20.5.3 LIMITACIONES DE RODAJE

Los tramos TA, TB, T1, T2 y T3 de laTWY T asf como las TWY B, S1, S2, F9, K1, K2 y K4 quedan limitados al uso de aeronaves con
envergadura méxima de 12 m.

Las TWY Y1y Z2 quedan limitadas al uso de aeronaves con envergadura maxima de 17 m.
LaTWY Y2 y el bucle de gasolinera quedan limitadas al uso de aeronaves con envergadura maxima de 20 m.

El repostaje para aeronaves con envergadura mayor de 20 m se realizard mediante camién cuba.
20.5.4 RUTAS DE RODAJE NORMALIZADAS PARA AERONAVES DE ALA FIJA

20.5.4.1 SALIDAS POR RWY 13 DESDE LA PLATAFORMA R-1
Si los puntos de espera TA o TB se encuentran libres, la aeronave se incorporard a la TWY F9 y rodara hasta el punto de espera
libre.

Si ambos se encuentran libres, rodara hasta el punto TB.
20.5.4.2 SALIDAS POR RWY 13 DESDE LA PLATAFORMA R-2
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* Silos puntos de espera TA 0 TB se encuentran libres, la aeronave se incorporara a laTWY T y rodara hasta el punto de espera
libre. Si ambos se encuentran libres, rodara hasta el punto TA.

¢ Siambos puntos de espera se encuentran ocupados, rodard hasta el punto de espera intermedio T2.

20.5.4.3 SALIDAS POR RWY 13 DESDE LA PLATAFORMA R-3

La aeronave se incorporara a laTWY N y rodara por las TWY N o E hasta el punto de espera libre. Si ambos se encuentran libres
rodara hasta el punto M1.

20.5.4.4 SALIDAS POR RWY 13 DESDE PLATAFORMA R-4

La aeronave se incorporara a la TWY T4, rodaje por salida rapida A, rodaje por pista, rodaje por salida rapida C, rodaje por TWY E,
hasta punto de espera libre. Si ambos se encuentran libres rodara hasta el punto M1.

20.5.4.5 SALIDAS POR RWY 31 DESDE LAS PLATAFORMAS R-1 O R-2

La aeronave se incorporara a laTWY T y rodara hasta el punto de espera T6.

20.5.4.6 SALIDAS POR RWY 31 DESDE LA PLATAFORMA R-3

La aeronave se incorporara a laTWY Ny rodara por laTWY E hasta el punto de espera EB.
20.5.4.7 SALIDAS POR RWY 31 DESDE PLATAFORMA R-4

La aeronave se incorporara a la TWY T6, hasta el punto de espera de T6.

20.5.5 RUTAS DE RODAJE NORMALIZADAS PARA HELICOPTEROS
1. SALIDAS POR RWY 13 DESDE LA PLATAFORMA R-1

o Silas TWY T1, TA y TB se encuentran libres, las aeronaves se incorporaran a la TWY T1, TB o F9 segun su puesto de
estacionamiento y rodara hasta el punto de espera TB.

o SilasTWYT1, TA o TB estan ocupadas:

= Para las posiciones que tengan las calles de rodaje libres entre su puesto de estacionamiento y la TWY B, se incorporara
alaTWYT1,TB o F9 segun su puesto de estacionamiento y rodara hasta el punto de espera de laTWY B para efectuar el
despegue desde esa interseccion.

= Para el resto de posiciones se esperara instrucciones al servicio ATC de aerédromo.
2. SALIDAS POR RWY 31 DESDE LA PLATAFORMA R-1

La aeronave se incorporara a la TWY T1, TB o F9 segun su puesto de estacionamiento y rodarad hasta el punto de espera de la
TWY B para efectuar el despegue desde esa interseccion.

3. SALIDAS DESDE LA PLATAFORMA R-2

La aeronave rodaré hasta el punto de espera de laTWY A siguiendo la ruta TWY K3y K2.

4. SALIDAS DESDE LA PLATAFORMA R-3

La aeronave rodara hasta el punto de espera de laTWY C siguiendo la ruta TWY Y1, TWY W1, TWY C.
5. LLEGADAS A LA PLATAFORMA R-1

La aeronave abandonara la pista por la TWY B y se incorporara a la TWY F9 y seguidamente TWY T1, y TB en su caso, hasta el
puesto de estacionamiento.

6. LLEGADAS A LA PLATAFORMA R-2

La aeronave abandonaré la pista por laTWY Ay rodaré hasta la plataforma siguiendo la ruta TWY K3 y K2.

7. LLEGADAS A LA PLATAFORMA R-3

La aeronave abandonara la pista por laTWY C y rodara hasta la plataforma siguiendo la ruta TWY C, TWY W1, TWY Y1.

20.6 ESTACIONAMIENTO DE HELICOPTEROS

En la plataforma R-1 los helicdpteros se estacionaran orientados segin marca la barra de alineamiento para los PRKG 101 a 108 y
hacia laTWY F9 para los PRKG 120 a 122, excepto aquellos helicépteros que a juicio del piloto pueda quedar la cola muy préxima a
la superficie de la plataforma, que podran orientarse en sentido contrario al indicado.

Para la salida de los PRKG 101 a 108 se realizard un viraje aéreo de 180° en vuelo estacionario obligatoriamente, cuando el
helicoptero se estacione orientado segln marca la barra de alineamiento, para abandonar el puesto de estacionamiento por su calle
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de acceso al puesto.

En la plataforma R2 los helicépteros accederan al puesto de estacionamiento por su calle de acceso al puesto, realizardn un viraje
aéreo de 180° en vuelo estacionario obligatoriamente y se estacionaran aproados hacia laTWY K2.

En la plataforma R-3 los helicépteros accederan al puesto de estacionamiento por su calle de acceso al puesto, realizaran un viraje
aéreo de 180° en vuelo estacionario obligatoriamente y se estacionaran aproados hacia laTWY Z2.

Zona para vuelos estacionarios de helicépteros, plataforma Wa3.

20.7 RESTRICCIONES A LOS PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO

PRKG 109 y 110, TWY F7 vy F8 en plataforma R-1 cerrados el tercer domingo de cada mes, de 0730 a 1300 UTC excepto para
aeronaves participantes en el evento.

Est4 prohibido el estacionamiento de aeronaves en la plataforma R-4 excepto a las aeronaves autorizadas por el aeropuerto.
Se reserva el PRKG 107 para vuelos de helicopteros destinados a traslados sanitarios.

En los PRKG 320, 321, 322, 323, 324, 325 y 326 se prohibe el estacionamiento de aeronaves de envergadura menor de 15 m salvo
autorizacién expresa del aeropuerto, a través del Servicio ATC de aerédromo.

En los PRKG 320A, 322A y 324A se prohibe el estacionamiento de aeronaves de envergadura menor de 18 m salvo autorizacién
expresa del aeropuerto, a través del Servicio ATC de aerédromo.

En los PRKG 307A, 309, 310, 311 y 312 se prohibe el estacionamiento de aeronaves de envergadura menor de 12 m, salvo
autorizacién expresa del aeropuerto a través del Servicio ATC de aerédromo.

El PRKG 303 no podra utilizarse salvo que no haya ningin puesto disponible en toda la plataforma R-3 compatible con la aeronave
gue vaya a estacionar.

En los PRKG 307A y 308 se prohibe el estacionamiento de aeronaves con motores a reaccion.

En los PRKG 309-312, 320-326 se prohibe la operacién simultdnea de aeronaves con motores a reaccidon en puestos de
estacionamiento adyacentes. Cuando una aeronave a reaccién comience la operacion de entrada en el puesto de estacionamiento,
en el puesto situado a su izquierda (excepto en el PRKG 311 que se sitla a su derecha), que es el afectado por el chorro, la
aeronave estacionada en el mismo permanecera parada y sin personal ni vehiculos. En cuanto a la operacion de salida, se veran
afectadas tanto la posicién izquierda como la derecha (excepto posiciones PRKG 309, 311 y 312) y las aeronaves estacionadas en
dichos laterales permaneceran paradas y sin personal durante la operacion.

No se permiten maniobras de viraje en los PRKG para helicopteros del 101 al 108, del 120 al 122, 302 al 307 y posicion de entrada a
hangar contigua a PRKG 302 si hay una aeronave virando en cualquiera de los puestos de estacionamiento contiguos - anterior y
posterior.

20.8 ANCLAJE DE AERONAVES

Todos los puestos de estacionamiento, a excepcion del PRKG 320 al 326, disponen de anclajes. Toda aquella aeronave con una
masa maxima de despegue (MTOM)=== inferior a 5700 Kg tiene la obligatoriedad de anclarse en aquellos puestos que estén
habilitados para ello.

20.9 TIEMPO MINIMO DE OCUPACION DE LA PISTA

Para conseguir el maximo aprovechamiento de la pista, rebajar el tiempo de ocupacién de la misma y reducir el hecho de "motor y
al aire", es importante que los pilotos al mando, sin perjuicio de la seguridad y operacion normal de la aeronave, procedan al
abandono rapido de la pista.

A menos que el Servicio ATC de aerédromo indique lo contrario, se utilizaran las siguientes calles de salida répida para abandonar la
pista correspondiente:

RWY SALIDA RAPIDA DIST FM THR (m)
31 B 518
31 C 518
13 A 463
13 D 463
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20.10 TRAFICO SIN BASE EN EL AEROPUERTO

El tréfico de llegada sin base en el aeropuerto debera proporcionar un teléfono de contacto en la oficina Oficina de Operaciones.

20.11 DESPEGUE DESDE INTERSECCION

Los pilotos que soliciten despegar desde una interseccién lo informaréan al servicio ATC de aerédromo en su primera comunicacion.

20.12 AERONAVES EN CIRCUITO DE TRANSITO

Las aeronaves que se encuentren en el circuito de transito deberéan notificar a TWR cuando se alcance el tramo de Ultimo tercio de
viento en cola y siempre antes de iniciar el viraje a base.

20.13 PROCEDIMIENTO DE VUELOS VFR ESPECIALES

Podréa autorizarse el transito de vuelo VFR especiales siempre que se den las condiciones recogidas en SERA 5010, y:
¢ Todos los vuelos VFR especiales estaran sujetos a autorizacion ATC.
¢ La autorizaciéon de vuelo VFR especial seré solicitada a ATC por parte del piloto.

o ATC proporcionara separacion lateral basada en posiciones geogréaficas entre vuelos VFR especiales, salvo que se puedan reducir
las minimas de separacion en las proximidades del aerédromo, tal y como indica SERA 8005, letra c.

¢ Se podran autorizar vuelos VFR especiales a las aeronaves de llegada, asi como, a las aeronaves de salida con destino distinto a
LELL.

20.14 NOTIFICACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Los pilotos/compania deberan comunicar lo antes posible al aeropuerto el accidente, incidente, suceso o evento que pueda tener
alguna potencial afeccion a la seguridad operacional, en el que se hayan visto involucrados o sean testigos del mismo.

El objeto de estas notificaciones es la recopilacion de la informacion para la mejora de la seguridad operacional,
independientemente de la notificaciéon obligatoria de sucesos ante la autoridad aerondutica pertinente. Los datos se podran enviar
en cualquier formato, incluyendo al menos la siguiente informacion:

e Fechay hora.

e Lugar

e Implicados (datos para identificar los vehiculos, aeronaves... implicados).
e Empresas involucradas.

e Descripcion de los hechos.

¢ Cualquier otro dato que se considere relevante (ej. condiciones de iluminaciéon, meteorologia, fase de la operacién como
despegue / aterrizaje / escala, estado del pavimento).

La direccion de correo electronico del aeropuerto, para la recepciéon de las notificaciones de seguridad operacional, es la siguiente:
segopegsa@aena.es

Ademéas de notificar al aeropuerto mediante el sistema indicado, es necesario enviar al menos los datos basicos del accidente,
incidente, suceso o evento al proveedor de servicios de control de transito aéreo (ATC).

En el caso especifico de notificaciones de seguridad relacionadas con el proveedor de servicios de control de transito aéreo (area
de maniobras, fases de vuelo y espacio aéreo ATS) pueden remitirse a la direccién de correo electronico: lell@skyway-ans.com

LELL AD 2.21 PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DEL RUIDO

Las pruebas de motores en régimen superior al de ralenti, deberan realizarse en la zona de prueba de motores habilitada para tal fin,
siendo ésta laTWY N1. Se solicitard la prueba de motores a TWR indicando hacia dénde requiere aproar.

Si se desea aproar BTN 110°y 220° se le instruira al tramo frente a la estacién meteoroldgica y si se desea aproar BTN 220°y 330° se
le instruira a la curva justo antes del punto de espera intermedio N12.

No se permite prueba de motor aproando BTN 330° y 110°.
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LELL AD 2.22 PROCEDIMIENTOS DE VUELO

22.1 PROCEDIMIENTOS DE VISIBILIDAD REDUCIDA (LVP)
El aeropuerto de Sabadell no dispone de Procedimientos de Visibilidad Reducida (LVP).

22.2 SISTEMA DE VIGILANCIA ATS

Podrén utilizarse sistemas de vigilancia ATS en el servicio de control del aerédromo para ejecutar las siguientes funciones:
a. Supervisién de la trayectoria de vuelo de aeronaves en aproximacion final,

b. Supervisién de trayectorias de vuelo de otras aeronaves en las cercanfas del aerédromo.

En funcién de la disponibilidad de los radares que proporcionan cobertura al ATZ, podrian verse afectadas las &reas o alturas en las
gue se suministran los usos del radar indicados. Los controladores de trédnsito aéreo mantendran bajo vigilancia visual constante
todas las operaciones ejecutadas en el aerddromo o en su proximidad, disponiendo de un sistema de vigilancia ATS en apoyo de
dicha observacién visual, segun lo estipulado en el articulo 4.5.1.3 del Reglamento de la Circulacién Aérea. Todo ello en funcién de
las limitaciones del equipo.

22.3 CIRCUITO DE TRANSITO DE AD

2000 ft
AMSL

,b‘\

LELL AD 2.23 INFORMACION SUPLEMENTARIA

AIS-ESPANA AIRAC AMDT 11/26—=—



AIP AD 2-LELL-14
ESPANA WEF 26-NOV-26—~—

23.1 ZONAS DE CONCENTRACIONY MOVIMIENTO DE AVES

|

{

|

|

|

l

l

l

ZONA DE PASO HABITUAL DE AVES // REGULAR BIRD CROSSING AREA:
GAVIOTA PATIAMARILLA // YELLOW-LEGGED GULL
~&—> GAVIOTA REIDORA // BLACK-HEADED GULL
GARCILLA BUEYERA // CATTLE EGRET
~&—> PALOMA TORCAZ // COMMON WOOD PIGEONS
~&—> ESTORNINOS // STARLINGS
(] FOCOS DE ATRACCION DE FAUNA // FAUNA POINTS OF ATRACTION

ZONA DE PASO DE AERONAVES SEGUN ALTURA // AIRCRAFT OVERPASS AREA BY ALTITUDE
0-20 m 50-150 m 300-500 m
20-50 m 150-300 m 500-1000 m

LELL AD 2.24 CARTAS AERONAUTICAS RELATIVAS A UN AERODROMO

El listado de cartas relativas al aerédromo puede encontrarse en el siguiente enlace:

https://aip.enaire.es/AIP/#LELL
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LELL AD 2.25 PENETRACION DE LA SUPERFICIE DEL TRAMO VISUAL (VSS)

No aplicable.

AIS-ESPANA AIRAC AMDT 11/26—=—



