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O FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 1.6 DME ILS (R-070 PPN). VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 175 kt CAT A, B & C Y 185 kt CAT D) DIRECTO A CRUZAR L PP A 4000 O SUPERIOR,

= SUBIENDO A 5000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
| MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO 1.6 DME ILS (R-070 PPN). TURN LEFT (MAX IAS 175 ki CAT A, B & C AND 185 ki CAT D) DIRECT TO CROSS L PP A 4000 OR ABOVE,
(<-() CLIMBING TO 5000 TO JOIN THE HOLDING.
F5 notas: .
&A@ POSIBLE PERDIDA DE SENAL DEL DVOR PPN EN LAS PRIMERAS 13 NM ENTRE LOS RADIALES R-350 Y R-357.
NOTES:
O (D POSSIBLE SIGNAL LOSS OF DVOR PPN IN THE FIRST 13 N BETWEEN R-350 AND R-357 RADIALS.
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En circuito (H) sobre 1506 3100 3620 4700 4480 | 4100 | 3730 | 3360 | 2990 | 2620
Circling (H) over (1600) (2120) (3200) (3010) | (2630) | (2260) | (1890) | (1520) | (1150)
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Z RWY 15

PUNTO LAT LONG AZIMUT VERDADERO DISTANCIA DME (NM)
DVOR/DME PPN (IAF) 424401.7N 0014206.6W - -

IDOBO (IF) 425637.3N 0014623.7W 331.78° (LOC IPN) 11.18 DME ILS

FAP 425421.5N 0014444 .2W 331.78° (LOC IPN) 8.61 DME ILS
Aproximacion final de precisién - Pendiente (Angulo de descenso) 5.94% (3.40°)
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