
3960

4950

3960

Uzquiza
E. de 

Arlanzón
E. del 

BURGOS

3314

2805

3297 3297 3330 3510

3314

3314

3018

3002

2822

2969

3314

3986

2986

5167

4774
3002

3218

3707

3540

3215

2946

3104

3257

SFC

FL80

LED10

 

POR INSTRUMENTOS-OACI

CARTA DE APROXIMACIÓN

AFIS   125.425
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VAR 0º (2020)

2962

ELEV AD

RW Y 22

VOR

BURGOS/Villafría

BRG: MAG.

DIST: NM.

ALT, ELEV & HGT: FT.
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6000 PARA INCORPORARSE A LA ESPERA.

: CONTINUAR POR R-039 BUR HASTA VOR/DME BUR. PROCEDER POR R-218 BUR HASTA ALCANZAR 4800. VIRAR A LA DERECHA DIRECTO A VOR/DME BUR ASCENDIENDO AFRUSTRADA

THE HOLDING.
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DME REQUERIDO // REQUIRED

NO EN CIRCUITO

NO CIRCLING

003? 50'W 003? 40'W 003? 30'W 003? 20'W

30'N

42?

20'N

42?

10'N

42?

30'N

42?

003? 50'W 003? 40'W 003? 30'W 003? 20'W

20'N

42?



AIRAC AMDT 10/20                                                                                                                                                  AIS-ESPAÑA

AD 2-LEBG IAC/2.2                                                                                                                                                                 AIP
WEF 05-NOV-20                                                                                                                                                             ESPAÑA

BURGOS/Villafría AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

PUNTO
POINT

LATITUD
LATITUDE

LONGITUD
LONGITUDE

AZIMUT VERDADERO
TRUE BEARING

DISTANCIA DME
DME DISTANCE

(NM)

VOR/DME BUR (IAF) 42º21’18.1’’N 003º36’48.7’’W – –

IF 42º28’44.8’’N 003º28’57.0’’W 038.00º (BUR) 9.45 DME BUR

FAF 42º24’48.5’’N 003º33’06.8’’W 038.00º (BUR) 4.45 DME BUR

MAPT 42º22’05.4’’N 003º35’58.9’’W 038.00º (BUR) 1.00 DME BUR

Aproximación final de precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) //
Precision final approach - Slope (Descent angle) 6.27% (3.58º)

VOR RWY 22




