WEF 02-NOV-23 (AIRAC AMDT 14/23)

BARCELONA/Josep Tarradellas
, ELEV AD APP - 119.105 Barcelono-El Prat
CARTA DE APROXIMACION 14 TWR 118.105 VOR
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&5 FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO MAGNETICO 065° HASTA ALCANZAR 500. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) PARA SEGUIR RUMBO MAGNETICO 228° HASTA INTERCEPTAR Y SEGUIR
<& R-178 PRA. PROCEDER POR R-178 PRA HASTA ALCANZAR 3000 Y ESPERAR AUTORIZACION ATC. )
> 5 FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN RUMBO MAGNETICO 065° HASTA ALCANZAR 500. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) PARA SEGUIR RUMBO MAGNETICO 228°
O & HASTA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-178 PRA. PROCEDER POR R-178 PRA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-123 VLA DIRECTO A 39.0 DME VLA ASCENDIENDO A 4000 PARA INTEGRARSE A
25 LA ESPERA DEFINIDA SOBRE VIBIM.
9 Z  MISSED APCH: CLIMB IN MAGNETIC HEADING 065° TO REACH 500. TURN RIGHT (MAX IAS 185 ki) TO FOLLOW MAGNETIC HEADING 228° UP TO INTERCEPT AND FOLLOW R-178 PRA.
&2 PROCEED ON R-178 PRA TO REACH 3000 AND AWAIT ATC INSTRUCTIONS.
OO  MISSED APCH COMMUNICATIONS FAILURE: CLIMB IN MAGNETIC HEADING 065° TO REACH 500. TURN RIGHT (MAX IAS 185 ki) TO FOLLOW MAGNETIC HEADING 228° UP TO INTERCEPT AND
OO FOLLOW R-178 PRA. PROCEED ON R-178 PRA TO INTERCEPT AND AND FOLLOW R-123 VLA DIRECT TO 39.0 DME VLA CLIMBING TO 4000 TO JOIN THE HOLDING DEFINED OVER VIBIM.
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

—>» VOR RWY 06R

PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO O DISTARLE
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING (NM)
VIBIM (IAF) 41°04'15.2"N 002°12'23.4"E 118.43° (VLA) 33.99 DME VLA
RUBOT (IAF) 40°58'26.2"N 001°42'21.4"E 209.31°(SLL) 37.50 DME SLL
> DVOR/DME VLA (IAF) 41°20'33.5"N 001°32'51.7"E - -
—> DVOR/DME SLL (IAF) 41°31"11.5"N 002°06'35.1"E - -
IF 41°12'16.6"N 001°50'16.1"E 247.00° (PRA) 12.00 DME PRA
FAF 41°14'38.0"N 001°57'34.9"E 247.00° (PRA) 6.00 DME PRA
MAPT 41°16'35.5"N 002°03'40.9"E 247.00° (PRA) 1.00 DME PRA
Aproximacion final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso) // o
o 5.34% (3.06°)
Non-precision final approach - Slope (Descent angle)
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