CAMBIOS: DECLINACION MAGNETICA, RUMBOS DE PISTA, NOTA.
CHANGES: MAGNETIC VARIATION, RWY HEADINGS, NOTE.
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PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO-OACI _
TIPO A (LIMITACIONES DE UTILIZACION) A CORUNA
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ORDEN DE EXACTITUD NOTA: ESTUDIO DE OBSTACULOS DE MARZO DE 2016. «f 121.0
ORDER OF ACCURACY NOTE: OBSTACLE SURVEY MARCH 2016. 5
VERTICAL: 0.5 m A
HORIZONTAL: 5 m /
SUPERFICIE OPTIMA RECOMENDADA DEBIDO A LA S ¥ (2) LOS ULTIMOS 150 m DE LA RWY 21 NO SON UTILIZABLES PARA EL ATERRIZAJE.
PRESENCIA DE OBST EN LA TRAYECTORIA / 3 § DIST (3) LA FRANJA PARA ATERRIZAJES POR RWY 21 ES DE 2158 x 150 Y COMIENZA 60 m ANTES DEL THR 21.
DE DESPEGUE EN LINEA RECTA. / % S| THROS: (2) LAST 150 m OF RWY 21 ARE NOT USABLE FOR LANDINGS
(1) INCLUYE LOS // INCLUDES 150 m BFR THR 21. RECOMMENDED OPTIMAL SURFACE DUE TO THE /1 // = 300.4 (3) THE STRIP FOR LANDINGS IN RWY 21 1S 2158 x 150 AND BEGINS 60 m BEFORE THR 21.
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