CAMBIOS: OBSTACULOS.
CHANGES: OBSTACLES.
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CARTA DE APROXIMACION 2032 TWR ] 29'925 HI-TACAN
POR INSTRUMENTOS-MIPS VAR 0° (2020) ’ RWY 05
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FRUSTRADA: ASCENDER EN RUMBO MAGNETICO 046° A 2500, VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) HASTA ALCANZAR 4000, SEGUIR RUMBO MAGNETICO 268° PARA INTERCEPTAR

Y SEGUIR R-226 VGE PARA INTEGRARSE A LA ESPERA. IAS MAX 230 kt.

MISSED APPROACH: CLIMBING ON MAGNETIC HEADING 046° UP TO REACH 2500. TURN RIGHT (MAX IAS 185 ki) TO REACH 4000 TO FOLLOW MAGNETC HEADING 268° TO INTERCEPT

AND FOLLOW R-226 VGE TO JOIN THE HOLDING. MAX IAS 230 kt.
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

—>» HI-TACAN RWY 05

PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO O DIARLE
POINT TRUE BEARING
(NM)
IAF 39°56'36.0"N 003°41'43.8"W 176.1° 21.00 DME VGE
FAF 40°13'13.0"N 003°49'12.3"W 226.0° 6.00 DME VGE
MAPT 40°17'06.7"N 003°43'56.8"W 226.0° 0.40 DME VGE
Aproximacion final de no precisién - Pendiente (Angulo de descenso) // 5.80% (3.32°
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) ekt
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