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TABLA DE ALEJAMIENTO
[ OUTBOUND TABLE

IAS (ki) 110 | 140 | 160 | 185
R(AGP) | 314 | 315| 316| 318
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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2.1 DME AGP. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-104 AGP ASCENDER HASTA 2000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES
ATC.
FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2.1 DME AGP. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-104 AGP, HASTA ALCANZAR 18.0
DME AGP A 2000 O INFERIOR. VIRAR A LA DERECHA PARA SEGUIR ARCO 20.0 DME AGP HASTA CRUZAR R-161 AGP A 5000 O SUPERIOR. VIRAR A LA DERECHA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR
R-167 AGP DIRECTO A DVOR/DME AGP PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 6000.
MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING TO REACH 2.1 DME AGP. TURN LEFT TO INTERCEPT AND FOLLOW R-104 AGP CLIMB TO 2000 AND AWAIT ATC INSTRUCTIONS.
MISSED APCH COMMUNICATIONS FAILURE: CLIMB ON RUNWAY HEADING TO REACH 2.1 DME AGP. TURN LEFT TO INTERCEPT AND FOLLOW R-104 AGP, CLIMB TO REACH 18.0 DME AGP TO
2000 OR BELOW. TURN RIGHT TO FOLLOW ARC 20.0 DME AGP TO CROSS R-161 AGP TO 5000 OR ABOVE. TURN RIGHT TO INTERCEPT AND FOLLOW R-167 AGP DIRECT TO DVOR/DME
AGP TO JOIN THE HOLDING TO 6000.
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NOTAS:
- CONTROL DE VELOCIDAD: IF
1. SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, DIVAK DVOR/DME
CRUZAR IF A 1AS 190 ki, 8.0 DME ILS A IAS 180 ki Y 4.0 DME ILS 16.7 DME ILS AGP
A 1AS 150 kt. 17.6 DME AGP
2. SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA 5000 [ILS RDH 55 [ TA 13000)
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WEF 25-JAN-24 ESPANA
MALAGA/Costa del Sol AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS
PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
ILS Y RWY 13
PUNTO T LONG AZIMUT VERDADERO %',f,ITEAg‘Ing'\C"EE
POINT TRUE BEARING (NM)
DVOR/DME AGP (IAF) 36°41'03.6"N 004°29'14.4"W -
o orer s o . 16.69 DME ILS
DIVAK (IF) 36°52'08.7"N 004°46'19.3"W 311.58° (LOC GMM) 1763 DME AGP
orar r i . 11.69 DME ILS
FAP 36°48'49.9"N 004°41'39.1"W 311.58° (LOC GMM) 12.64 DME AGP

Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) //
Precision final approach - Slope (Descent angle)

5.59% (3.20°)

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD
LENHI (IAF) 37°03'56.1"N 004°48'03.3"W
OSGET 36°59'55.8"N 004°48°00.6"W
NECTA 36°55'55.5"N 004°47'58.0"W
DIVAK (IF) 36°52'08.7"N 004°46"19.3"W
DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION
Nimero Descriptor | Identificador | Sobrevuelo Curso/ Variacion Distancia | Direccion de Altitud Velocidad | VPA/TCH |Especificacion
de serie de de punto Fly-over Derrota magnética | Distance viraje Altitude Speed (/f) de navegacion
Serial trayectoria | de recorrido Course/Track| Magnetic (NM) Turn (ft) (kt) Navegation
number Path Waypoint °M(°T) variation direction specification
Terminator | identifier
001 IF LENHI - +0.6 +7000 210 RNAV1
002 TF OSGET 180(179.5) +0.6 40 +7000 RNAV1
003 TF NECTA 180(179.5) +0.6 4.0 +6000 RNAV1
004 TF DIVAK 161(160.7) +0.6 4.0 +5000 RNAV1
CIRCUITOS DE ESPERA // HOLDING PATTERN
Descriptor de |ldentificador de| Sobrevuelo | Curso/Derrota| Variacion Distancia/ | Direccionde | Alitud MNMY/ | Altitud MAX | Velocidad |Especificacion
trayectoria punto de Fly-over | Course/Track | magnética Tiempo de viraje Turn | MNM altitude | MAX altitude Speed de navegacion
Path recorrido M(°T) Magnetic alejamiento direction (ft) (ft) (kt) Navegation
Terminator Waypoint variation Distance/ specification
identifier Qutbound time
HM LENHI 180(179.5) +0.6 1 MIN L +7000 210 RNAV1
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