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PLANIFICACION DE VUELOS

Un listado de las normas aplicable puede consultarse en el apartado GEN 1.6. En los siguientes apartados de esta seccion se
hace un resumen descriptivo a modo de ayuda para los usuarios del espacio aéreo, en caso de discrepancia prevalece la
Norma sobre el contenido del AIP. El contenido de esta seccion del AIP no cumple con los requisitos de calidad.

v

RESTRICCIONES RELATIVAS AL PLAN DE VUELO

Las aeronaves de estado con origen o destino Gibraltar AD no podran incluir en ningln caso como aerédromo de alternativa
de su plan de vuelo ningun aerédromo situado en territorio Espafnol.

La aplicacion del convenio Schengen (ver GEN 1.3) no exime de la obligatoriedad de presentar plan de vuelo cuando se
atraviesan fronteras internacionales.

SISTEMA INTEGRADO PARA EL TRATAMIENTO INICIAL DEL PLAN DE VUELO (IFPS)

El Integrated Initial Flight Plan Processing System (IFPS) es un servicio centralizado proporcionado por el Gestor de Red (NM)
a través de su centro de Operaciones (NMOC) y disefado para racionalizar la recepcién, procesamiento inicial y distribucion de
datos de planes de vuelo para vuelos bajo reglas instrumentales (IFR) dentro de la Regién EUR de OACI conocida como la
IFPS Zone (IFPZ), de la que Espana forma parte.

En las direcciones electrénicas que se indican a continuacion puede obtenerse informacion relativa al Gestor de Red (NM), a
los procedimientos relativos a la gestién de planes de vuelos y mensajeria asociada (Manual de Usuario IFPS) y de gestiéon de
afluencia (Manual de Usuario ATFCM), asi como otros documentos de interés:

https://www.eurocontrol.int/system/integrated-initial-flight-plan-processing-system
https://www.eurocontrol.int/network-operations#library

En los siguientes apartados de esta seccion se hace un resumen descriptivo a modo de ayuda para los usuarios del espacio
aéreo, en caso de discrepancia prevalece la Norma (ver GEN 1.6) y procedimientos del NM sobre el contenido del AIP. El
contenido de esta seccién del AIP no cumple con los requisitos de calidad.

Tréafico afectado por el IFPS

Los planes de vuelo y mensajes asociados que se deben presentar al IFPS son los que:

Operen dentro de la IFPZ como IFR/GAT total o parcialmente (IFR/VFR mixto o entrando/saliendo de la IFPZ)

Operen dentro del espacio aéreo iOAT como IFR/IOAT total o parcialmente (GAT/iIOAT mixto)

El tréfico no afectado por el IFPS es el denominado VFR y OAT:

VFR Vuelos que se realizan de acuerdo con las reglas de vuelo visual.

OAT Transito Aéreo Operacional incluye al trédnsito aéreo militar que opera de acuerdo con el
Reglamento de Circulaciéon Aérea Operativa, SERA y RD 552/14.

El IFPS procesa la parte IFR y GAT de los vuelos mixtos IFR/VFR y GAT/OAT (o viceversa), para lo cual debe destacarse esta
circunstancia en la casilla 15 del formulario del plan de vuelo.

REQUISITOS PARA LA PRESENTACION DEL PLAN DE VUELO

La informacién referente al vuelo proyectado o a parte del mismo, que ha de suministrarse a las dependencias de los servicios
de trénsito aéreo, se dara en forma de plan de vuelo. La expresién 'plan de vuelo' se aplica, segun el caso, a la informacién
completa acerca de todos los conceptos contenidos en la descripcion del plan de vuelo, que comprenda la totalidad de la ruta
de un vuelo, o a la informacién limitada que se exige cuando se trata de obtener permiso para una parte secundaria de un
vuelo, como, por ejemplo, si se quiere cruzar una aerovia, despegar de un aerédromo controlado o aterrizar en él.

Se presentard un plan de vuelo antes de realizar:
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1. Cualquier vuelo o parte del mismo al que tenga que prestarse servicio de control de transito aéreo;
2. Cualquier vuelo IFR dentro del espacio aéreo con servicio de asesoramiento;

3. Cualquier vuelo dentro de areas, hacia areas, o a lo largo de rutas designadas por la autoridad competente para facilitar el
suministro de servicios de informaciéon de vuelo, de alerta y de busqueda y salvamento;

4. Cualquier vuelo dentro de éareas, hacia areas, o a lo largo de rutas designadas por la autoridad competente para facilitar la
coordinacién con las dependencias militares o con las dependencias de los servicios de transito aéreo competentes en
Estados adyacentes, a fin de evitar la posible necesidad de interceptacién para fines de identificacion;

5. Cualquier vuelo a través de fronteras internacionales, a menos que los Estados interesados prescriban otra cosa;
6. Cualquier vuelo nocturno, si sale de las proximidades de un aerédromo.

Se presentard un plan de vuelo a una oficina de notificacién de los servicios de transito aéreo antes de la salida, o se
transmitira durante el vuelo, a la dependencia de los servicios de transito aéreo o a la estacion de radio de control
aeroterrestre competente a menos que se hayan efectuado otros arreglos para la presentacion de planes de vuelo repetitivos.

Se presentard un plan de vuelo para cualquier vuelo que vaya a volar a través de fronteras internacionales o al que haya de
suministrarse servicio de control o de asesoramiento de transito aéreo, por lo menos 60 minutos antes de la salida, o, si se
presenta durante el vuelo, en un momento en que exista la seguridad de que lo recibird la dependencia apropiada de los
servicios de transito aéreo por lo menos 10 minutos antes de la hora en que se calcule que la aeronave llegara:

e Al punto previsto de entrada en un area de control o en un drea con servicio de asesoramiento, O

¢ Al punto de cruce con una aerovia o con una ruta con servicio de asesoramiento.

ADHESION AL DOCUMENTO PARA DISPONIBILIDAD DE RUTAS (RAD):

Ningun Plan de Vuelo en el que se pretenda volar dentro del espacio aéreo de los ACC/UAC de Espana, deberd ser formulado
sin estar sujeto a las Reglas del Documento de Disponibilidad de Rutas (RAD). Este Documento, que es de referencia en
Europa, contiene todas las reglas y restricciones de uso del espacio aéreo de los ACC/UAC de Espana, y cualquier referencia a
él debera hacerse via:

https://www.nm.eurocontrol.int/RAD/index.html.

ZONAS DE PRESENTACION OBLIGATORIA DE PLAN DE VUELO (FPMZ2)

De acuerdo con la Resolucion de 22 de diciembre de 2020, de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, para la determinacion de
Zonas de Presentacion Obligatoria de Plan de Vuelo (FPMZ), de conformidad con el Real Decreto 1180/2018, se determinan
como zonas de presentacion obligatoria de plan de vuelo (FPMZs) los espacios aéreos con las dimensiones y limitaciones
operativas y/o temporales definidas para cada caso en el Anexo | de esta resolucion.

Para todas las zonas recogidas en el Anexo | se tendra en cuenta lo establecido en el Real Decreto 601/2016, de 2 de
diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de la Circulacion Aérea Operativa, en particular lo recogido en su apartado 2.7
Capitulo VII, Planes de vuelo.

Para aquellas FPMZ que vayan a ser establecidas asociadas al HR AFIS, quedara invalidada la presente resolucién si llegara el
caso de un cese en la provision de servicios AFIS en el aerédromo.

La informacion adicional de cada una de las zonas determinadas, se especifican en la seccion AD 2 o AD 3 correspondiente a
cada aerédromo o helipuerto respectivamente.

ANEXO |
Denominacion Observaciones
FIZ LA GOMERA (RMZ) HR AFIS (1)
FIZ BURGOS (RM2) HR AFIS (1) (2)
FIZ HIERRO (RM2) HR AFIS (1) (2)
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ANEXO |
Denominacién Observaciones
FIZ CORDOBA (RM2) HR AFIS (1) (2)
FIZ HUESCA (RMZ) HR AFIS (1) (2)
FIZ REDUCIDA ANDORRA-LA SEU D'URGELL (RMZ) HR AFIS (1) (2)
MALLORCA/Son Bonet AD (3)
ALGECIRAS HLP (3)

e (1) Limites laterales y verticales, clase de espacio aéreo vy altitud de transicion segun lo publicado en AIP seccion AD 2.
e (2) Fuera de HR AFIS (horario de uso restringido), ver AD 2 casilla 20 Reglamentacion local.

e (3) La presentacion obligatoria de plan de vuelo es una condicién operativa para las aeronaves que despegan y aterrizan en
estas instalaciones.

PRESENTACION DEL PLAN DE VUELO
La presentacion del plan de vuelo (FPL) asi como los correspondientes mensajes asociados antes de la salida, se realizara,

bien:

1. A través de la pagina web de ICARO (https://notampib.enaire.es) o en la App de ICARO para dispositivos méviles Android e
iOS, o en la Oficina de Notificacién de los Servicios de Transito Aéreo (ARO) que sirve al aerédromo de salida
personalmente, por teléfono, via SITA, u otros medios que prescriba la autoridad ATS competente. La Oficina de
Notificaciéon de los Servicios de Transito Aéreo en el estado espanol, de acuerdo al Reglamento de la Circulacion Aérea, es
la designada para la presentacion, aceptacion y encaminamiento de los FPL y mensajes asociados en los aeropuertos
espanoles; O

2. Directamente al IFPS (Eurocontrol), cuando se trate de planes de vuelo IFR y GAT.

En casos excepcionales, una aeronave en vuelo puede transmitir un plan de vuelo (AFIL) a una estacion de
telecomunicaciones aeronauticas que sirve a una dependencia ATS.

ZONA DE PROTECCION DE PLANES DE VUELO (FB2)

Una FBZ es un volumen de espacio aéreo, que puede establecerse en asociacién con un &rea reservada/restringida y que
define limites laterales, verticales y temporales con el propdsito de validar los planes de vuelo IFR remitidos, cuando el area
asociada esté activa o esté planeado que vaya a estar activada.

Cuando aplique, para cada éarea relevante, se definird una FBZ de uso exclusivo para la planificacién de los vuelos IFR.

Las areas y las FBZ relevantes se gestionaran por la AMC y se notificara su activacién en los EAUP/EUUR

PRESENTACION DE PLAN DE VUELO DESDE AERODROMOS Y HELIPUERTOS QUE CARECEN DE ARO.

A los aerédromos y helipuertos autorizados por la Direccién General de Aviacion Civil que no tengan designada una Oficina de
Notificacién de los Servicios de Transito Aéreo (ARO), se les asignard una que asuma las tareas propias de esta dependencia
ATS.

La relacion de ARO designadas para servir a dichos aerédromos y helipuertos es la siguiente:
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ARO MEDIOS DE CONTACTO AD DE SU RESPONSABILIDAD OBSERVACIONES
ASIGNADA
ARO TEL: +34-918 603 556; (AD) Caldas de Reis
Centralizada | ,34.672 344 412 (solo en | (AD)Mazaricos
Zona : contingencias de | (AD) Monforte de Lemos
geogréfica comunicaciones) .

1 ) (AD) Beariz
E-mal _ _ (HLP) Costa Norte-Puerto de Viveiro-Celeiro
Vuelo: LEANZPZ>g< (HLP) Laza
(HLP) C.I. de Marroxo
(HLP) O Barco
(HLP) Portomarin
(HLP) A Merca
(HLP) Becerrea
(HLP) Castromaior
(HLP) Lomba
(HLP) Queimadelos
(HLP) San Xoén de Rio
(HLP) Vilamaior
(HLP) Hospital Da Marifa
(HLP) CHUAC de A Coruha
(HLP) Hospital Alvaro Cunqueiro (Nuevo Hospital de Vigo)
(HLP) Torre Iberdrola
(HLP) Xurés
(HLP) Hospital de Cruces (Baracaldo)
(HLP) lurreta
(AD) Rozas
ARO TEL: +34-918 603 557, (AD) San Torcuato
Centralizada | 134672 344 412 (sélo en | (AD) Soria-Garray
Zona contingencias de
geogréfica comunicaciones)
2 E-mail:
arocentralizada@enaire.es
Direccién AFTN gestién Plan
Vuelo: LEANZPZX
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ARO
ASIGNADA

MEDIOS DE CONTACTO

AD DE SU RESPONSABILIDAD

OBSERVACIONES

ARO
Centralizada
Zona
geografica
4

TEL: +34-918 603 559; +34-
672 344 415 (solo en
contingencias de
comunicaciones)

E-mail:
arocentralizada@enaire.es
Direccion AFTN gestion Plan
Vuelo: LEANZPZX

(AD) Air Marugan
(AD) Cerro Lindo
(AD) Algodor
(AD) Camarenilla
(AD) Hiendelaencina-Las Minas
(AD) Ocafa
(AD) Orgaz
(AD) Quinto de Don Pedro

(AD) Siglenza

(AD) Taragudo

(AD) Villacastin

(AD) Almorox - Las Tablas del Alberche

(HLP) Base C.I. de Lozoyuela

(AD) Casarrubios

(AD) ElTiétar

(AD) Fuentemilanos

(AD) Guadalupe

(HLP) Base C.I. de Las Rozas

(HLP) Base C.l. de Morata de Tajufia

(HLP) Base C.l. de Navas del Rey

(HLP) Base C.I. de Valdemorillo

(HLP) Base C.I. San Martin de Valdeiglesias

(HLP) Base C.l. Talavera de la Reina

(HLP) BIFOR B El Serranillo

(HLP) C.I. Bustarviejo

(HLP) C.I. Coca

(HLP) C.I. de Navacerrada

(HLP) COR-COP Toledo

(HLP) de Guadalupe

(HLP) Las Casillas

(HLP) Direccién General de Tréfico

(HLP) Hospital Nacional de Parapléjicos de Toledo
(HLP) Hospital Universitario Puerta de Hierro
(HLP) Hospital del Henares

(HLP) Hospital del Tajo

(HLP) Hospital Infanta Leonor de Vallecas

(HLP) Hospital Alcorcén

(HLP) Hospital Doce de Octubre

(HLP) Hospital Rey Juan Carlos

(AD) La Calderera

(AD) La Mancha

(AD) Lillo
)
)

(AD) Martinamatos

(AD) Robledillo de Mohernando
(AD) Sto.Tomé del Puerto
(HLP) Torre Picasso

ARO
Centralizada
Zona
geografica

7

TEL: +34-918 603 562; +34-
672 344 445 (solo en
contingencias de
comunicaciones)

E-mail:
arocentralizada@enaire.es

Direccién AFTN gestién Plan
Vuelo: LEANZPZX

(HLP) Cas Curredo

(HLP) Sa Coma

(HLP) Hospital de Formentera
(HLP) Hospital Can Misses
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Centralizada

672 344 445 (solo en

ARO MEDIOS DE CONTACTO AD DE SU RESPONSABILIDAD OBSERVACIONES
ASIGNADA
ARO TEL: +34-918 603 563; +34- | (AD) Aliaguilla

(AD) Pozorrubio de Santiago

Zona
geografica
10

Centralizada

+34-672 344 481 (solo en
contingencias de
comunicaciones)

E-mail:
arocentralizada@enaire.es

Direccion AFTN gestion Plan
Vuelo: LEANZPZX

Zona contingencias de (AD) Vicente Huerta
geografica comunicaciones) (AD) Castellon
8 E-mail: (HLP) Helisuperficie Castor
arocentralizada@enaire.es (HLP) Base de extincion de incendios de Tirig
. - - (HLP) Centro Comarcal de Emergencias de Albendea
Direccion AFTN gestion Plan :
(HLP) Base C.I. de Prado de los Esquiladores
Vuelo: LEANZPZX -
(HLP) Vinarés
(AD) Requena
(AD) Sotos
ARO TEL: +34-918 603 564; +34- | (AD) Lorca, Agustin Navarro
Centralizada | 672 . 344 ' 481 (solo en | (AD)Totana
Zona - contmg'encllas de (AD) Los Garranchos-San Javier
geogréfica comunicaciones)
9 E-mail- (AD) Alhama de Murcia
arocen-tralizada@enaire.es (HLP) Hospital Universitario Los Arcos del Mar Menor
Direccién AFTN gestion Plan (HLP) Hospital Virgen de la Arrixaca
Vuelo: LEANZPZX (HLP) Hospital General Universitario Doctor Balmis
(HLP) La Alberquilla
(AD) Los Martinez del Puerto
(AD) Muchamiel
ARO TEL: +34-918 603 565; (AD) Aerodel

)

(AD) La Cuesta
(AD) La Resinera
(AD) Villafranca de Cérdoba
(AD) Fuente Obejuna

(AD) La Caminera

(AD) Manuel Sédnchez de Valdepenas

(AD) Beas de Segura

(AD) El Castafo

(HLP) Base contra incendios de Alcoba de los Montes
(HLP) BIFOR B La Atalaya

(HLP) CEDEFO de Huelma

(HLP) CEDEFO de Adamuz

(HLP) Alhama de Almeria

(HLP) Carcabuey

(HLP) CEDEFO de Ser6n

(HLP) CEDEFO de Vélez Blanco
(HLP) CEDEFO de Villaviciosa

(HLP) EI Cabril

(HLP) Villahermosa

(AD) La Perdiz-Torre de Juan Abad
(AD) San Enrique

(AD) Sebastian Almagro

AIS-ESPANA
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ARO MEDIOS DE CONTACTO AD DE SU RESPONSABILIDAD OBSERVACIONES
ASIGNADA
ARO TEL: +34-918 603 566; +34- | (AD) AMR-Utrera
Centralizada | 672 344 492 (solo en | (AD) Hotel Hacienda Orén
Zona contingencias de (AD) Los Alcores
geografica comunicaciones) (AD) Altarejos-Guadalcanal
1 E-mail: (HLP) Isla de la Cartuja
arocentralizada@enaire.es EEtE; (E; Ilz’edroso
: : : alaroza
Direccion AFTN gestion Plan
Vuelo: LEANZPZX (HLP) CEDEFO de Cabezudos
(HLP) Hospital de Alta Resolucion de Lebrija
(AD) La Juliana
(AD) Mafé-Gibraleén
ARO TEL: +34-918 603 568; +34- | (AD) La Axarquia
Centralizada | 672 344 494 (solo en | (HLP) Helicopteros Sanitarios de Marbella
Zona . contmgenqas de (HLP) Hospital Valle del Guadalhorce
geografica comunicaciones)
13 . (HLP) Base de Brica de Cartama
E-mail:
arocentralizada@enaire.es (HLP) CEDEFO de Ronda
Direccién AFTN gestién Plan | (HLP) Colmenar
Vuelo: LEANZPZX
ARO TEL: +34-918 603 570; +34- (AD) Antigua Fuerteventura
Centralizada | 672 . 344 - 494 (solo en | (HLP) C.I. Puntagorda
Zona zgnmtg}ﬁi;;'sies) % | (HLP) C.I. de La Guancha
geogréfica . (HLP) Artenara
15 E-mail:
arocentralizada@enaire.es (HLP) Palmas Port
Direccién AFTN gestién Plan (HLP) Hospital U. Nuestra Sra. De Candelaria
Vuelo: LEANZPZX (HLP) Hospital Universitario de Canarias
(HLP) Hospital Universitario Insular de Gran Canaria
(AD) Maspalomas - El Berriel
(HLP) San Sebastian de La Gomera
(HLP) Adeje
ALBACETE TEL: +34-967 555 703/ 700 (AD) Carcelén Fuera del horario
AD FAX: +34-967 555 716 (AD) Tinajeros operativo de Albacete
(AD) La Gineta @[5) la ARO asignada a
(AD) Municipal de Pozo Cafiada aerédromos/helipuertos
(AD) (HLP) de Campillos-Paravientos de su responsabilidad
(AD) Casas de los Pinos serd la de Valencia AD/
(HLP) Avincis
(HLP) de Airbus Helicopters Espafa
(AD) Ontur
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ARO ASIGNADA MEDIOS DE CONTACTO | AD DE SU RESPONSABILIDAD OBSERVACIONES
ASTURIAS AD TEL: +34-985 127 531 / | (HLP) El Musel

532 (HLP) La Morgal
FAX: +34-985 545 109 (HLP) Tineo
(HLP) Hospital Universitario Central de Asturias en
Oviedo
(HLP) Ibias Parque Bomberos Asturias
(AD) La Morgal
(AD) Villaframil
BADAJOZ/Talavera | TEL: +34-924 210 406 AD) Casimiro Patifio Fuera del horario
La Real AD FAX: +34-924 210 453 AD) Cortijo Puerto operativo de

Badajoz/Talavera

AD) El Membrillar La Real AD, Ia

AD) EI Molinillo ARO asignada a
AD) El Moral los aerédromos/
AD) Mérida-Royanejos helipuertos de su

responsabilidad

serd la de Sevilla
AD) El Manantio AD.

HLP) C.I. de Calera de Leon
HLP) C.I. de Serradilla

(
(
(
(
(
(
(AD) Virgen de la Estrella

(

(

(

(HLP) C.I. Herrera del Duque
(

(

(

(

(

(

(

(

(

(

)
)
)
)
)
)
)
)

HLP) C.I. Manchita

HLP) Jarandilla de la Vera
HLP
HLP
HLP
HLP) Hospital Universitario de Céceres
HLP) Hoyos

AD) Hidropuerto Luis Mingorance

AD) Morante

HLP) Pinofranqueado

Plasencia
Valencia de Alcantara

Hospital Universitario de Badajoz

AIS-ESPANA AIRAC AMDT 03/26—<—



AIP ENR 1.10-9
ESPANA WEF 16-APR-26——

ARO ASIGNADA MEDIOS DE CONTACTO AD DE SU RESPONSABILIDAD OBSERVACIONES

BARCELONA/Josep | TEL: +34-932 983 797 / | (HLP) Berga

Tarradellas 798 (AD) Calaf-Sallavinera
Barcelona-El  Prat | E-mail: (HLP) Fira M2 I'Hospitalet
AD bcncecops@aena.es

(HLP) Autoridad Portuaria de Barcelona
(HLP) Hospital Sant Joan de Déu
(HLP) Hospital Trias i Pujol

(HLP) Hospitalario Teknon

(HLP) Nocturno de I'Aeroport d'Andorra - la Seu
d'Urgell

(HLP) Parque de Garraf-Sitges

(HLP) Vall D'Hebron Barcelona Hospital Campus
(HLP) Hospital de Igualada
(HLP) Hospital de Sant Pau
(HLP) Hospital General de Catalunya

(HLP) Hospital General de Manresa

(HLP) Hospital Universitario de Bellvitge

(HLP) Hotel Rey Juan Carlos |

(AD) Igualada-Odena

(AD) Manresa

(HLP) Nou Hospital de Mataré

(HLP) R.A.C.C.

(HLP) Sant Marti de Sescorts

(HLP) Servei d'evacuacié del Circuit de Catalunya
( ) S

HLP) Serveis Generals del Circuit de Catalunya

GIRONA AD TEL: +34-972 186 658 / AD) Ampuriabrava
659 HLP) Costa Brava-Centro
E-mail:

)
HLP) Bombers de Camprodoén
gro.ops.cecoa@aena.es HLP) Parque de Bomberos de QOrriols
HLP) Parc de Bombers de Maganet de la Selva
HLP) Fortalesa de Sant Julia de Ramis

HLP) Hospital de Cerdanya

HLP) Hospital Dr. Josep Trueta

AD/HLP) La Cerdanya

(
(
(
(
(
(
(
(
(
(HLP) Parc de Bombers d'Olot
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ARO ASIGNADA MEDIOS DE CONTACTO AD DE SU RESPONSABILIDAD OBSERVACIONES
GRANADA/Federico | TEL: +34-958 245 281 (AD) La Resinera
gafcfa '—Aoéca- FAX: +34-958 245 247 (AD) La Centenera

ranada-Jaén E-mail: grx.cecoa@aena.es (AD) Juan Espadafor
(HLP) Base BRICA De Los Moralillos
(Granada)
(HLP) Sierra Nevada
(HLP) CEDEFO de Cazorla
(HLP) CEDEFO de Navalcaballo
(HLP) Puerto Lobo
(HLP) Hospital Universitario Clinico San
Cecilio
(HLP) Hospital Neurotraumatolégico de Jaén
JEREZ AD TEL: +34-956 150 106 (AD) Aerosidonia
E-mail: (HLP) Hospital de Jerez
coordinadoresjerez@aena.es (HLP) Hospital La Linea de La Concepcién
(HLP) La Almoraima
(AD) Tomas Fernandez Espada
(AD) Trebujena
LEON AD TEL:+34-987 877 700 (AD) Astorga Fuera del horario
FAX: +34-987 877 704 (AD) Chozas de Abajo operativo de Ledn AD,
la ARO asignada a los
(AD) Villamarco , .
aerédromos/helipuertos
(AD) Villoldo de su responsabilidad
(AD) Los Oteros seréd la de Asturias AD.
(HLP) C.I. Cueto
(HLP) Camposagrado
(HLP) Base C.I. de Rabanal del Camino
(HLP) Base C.I. de Tabuyo del Monte
(HLP) Sahechores
(HLP) Villaeles
MENORCA AD TEL: +34-971 157 138 (HLP) Es Mercadal
E-mail: mahcepo@aena.es (AD) San Luis
PALMA DE | TEL: +34-971 789 275/ 286 (AD) Binissalem
MALLORCA AD /309 (AD) Son Albert
FAX: +34-971 789 011 (AD) Petra-Pep Mercader
(HLP) Hospital Son Espases
(AD) Mallorca/Son Bonet
PAMPLONA AD TEL: +34-948 168 740 (AD) Lumbier
FAX: +34-948 168 717 (HLP) Miluce
E-mail:
pamplona_cecoa@aena.es
AIS-ESPANA AIRAC AMDT 03/26——


mailto:grx.cecoa@aena.es

AIP
ESPANA

ENR 1.10-11

ARO ASIGNADA

MEDIOS DE
CONTACTO

AD DE SU RESPONSABILIDAD

OBSERVACIONES

REUS AD

TEL: +34-977 779 804 /
885
FAX: +34-977 779 810

(AD) Garcia

(HLP) Centre de Gestié d'Emergencies 112
(HLP) Heli Montsid-Amposta

(HLP) Hospital Tortosa Verge de la Cinta

(HLP) Hospital Universitari Sant Joan de Reus
(HLP) Port Aventura

(HLP) Hospital Universitario Joan XXIII

(HLP) Mas Passamaner

(HLP) Port de Tarragona

SABADELL AD

TEL: +34-937 282 110
FAX: +34-937 122 720
E-mail:
gsaceops@aena.es

(HLP) Complex Egara
(HLP) Hotel Can
Masquefa

(HLP) Parc Tauli
(HLP) Tirvia

(HLP) Tremp

(HLP) Ullastrell-Teresa Vila
(HLP)

(HLP)

Bonastre Wine Resort

HLP) Viella
HLP) Vilaller

SALAMANCA/Matacén
AD

TEL: +34-923 329 600
FAX: +34-923 329 629

(AD) El Salobral
(AD) Rosinos de la Requejada

(AD) Calzada de Valdunciel

(HLP) Base C.I. de Puerto el Pico
(HLP) C.I. Cebreros

(HLP) C.I. Guadramiro

(HLP) C.1. Piedralaves

(HLP) Burgohondo

(HLP) ElI Maillo

(HLP) Villardeciervos

(HLP) Barco de Avila

(HLP) Hospital Universitario de Salamanca
(HLP) El Boddn

(HLP) Villaralbo

Fuera del horario
operativo de
Salamanca/Matacéan
AD, la ARO asignada a
los
aerédromos/helipuertos
de su responsabilidad
sera la de
Madrid/Cuatro Vientos
AD.

SANTANDER/Seve
Ballesteros Santander
AD

TEL: +34-942 202 111 /
113 FAX: +34-942 202
153

E-mail:
ceopssdr@aena.es

(AD) Cillamayor
(AD) Herrera de Pisuerga
(HLP) Jaedo
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ARO MEDIOS DE CONTACTO AD DE SU RESPONSABILIDAD OBSERVACIONES
ASIGNADA

VALLADOLID/ | TEL: +34-983 415 503 (AD) El Carrascal
Villanubla AD FAX: +34-983 415 518 (HLP) Alcazarén
E-mail: (HLP) C.I. Quintanilla
vlloperaciones@aena.es (HLP) C.I. Vivero
(HLP) Finca Retuerta
(AD) Matilla de los Cafos
(AD) Torozos

Fuera del horario
operativo de
Valladolid/Villanubla AD,
la ARO asignada a los
aerédromos/helipuertos
de su responsabilidad
sera la de
Madrid/Cuatro Vientos
AD.

VITORIA AD TEL: +34-945 163 518
E-mail: VITCEOPS@aena.es

(AD) La Vid de Bureba

(HLP) C.I. Pradoluengo

(HLP) Elciego

(HLP) Medina de Pomar

(HLP) Nuevo Hospital de Burgos

ZARAGOZA TEL: +34-976 712 331
AD FAX: +34-976 712 412

AD) Ainsa-Coscojuela de Sobrarbe
AD) Benabarre

AD) Binéfar

HLP) Bailo Forestal

HLP) Brea de Aragén

HLP) Daroca Forestal

HLP) Alcorisa Forestal

HLP) Boltafa Forestal

HLP) Calamocha Forestal

HLP) Plasencia Forestal

HLP) Ejea Forestal

HLP) Penalba Forestal

HLP) Teruel Forestal Blancos del Coscojar
AD) La Nava-Corral de Ayllén

AD) Santa Cilia ==—los Pirineos
AD) Teruel

HLP) Valle del Tena

AD) Villanueva del Géllego

—_ —~ —~ —~ —~ —~ —~ —~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~
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El FPL se presentara a la ARO designada, segun el aerédromo de que se trate, por teléfono u otros medios que prescriba la
autoridad ATS competente o, si no se dispone de estos medios, por radio a la dependencia ATS designada para servir al
aerédromo de salida.

El piloto o su representante serd el responsable de comunicar a la misma dependencia ATS donde presenté su FPL los
mensajes asociados al mismo: salida (DEP), demora (DLA), cambio (CHG) o cancelacién (CNL).

Una vez finalizado el vuelo, el piloto estd obligado a dar aviso de llegada, personalmente o por radio, tan pronto como sea
posible a la dependencia ATS del AD de llegada.

Cuando no haya dependencia ATS en el aerédromo de llegada, el aviso de llegada se dara a la dependencia ATC mas cercana,
0 a la estacion aerondutica que sirva a la dependencia ATS encargada de la FIR en la cual opere la aeronave o a una oficina de
notificacion ATS designada.

Cuando no se disponga en tierra de medios para el despacho de mensajes de llegada, la aeronave transmitird inmediatamente
antes de aterrizar, por radio si es posible, un mensaje similar al de un informe de llegada. Esta transmision se hard a una
oficina de notificacion ATS designada o a la estacién aerondutica que sirva a la dependencia ATS encargada de la FIR en la cual
opere la aeronave.

El incumplimiento de estas disposiciones por parte del piloto, especialmente en lo que se refiere al aviso de llegada (ARR),
puede dar lugar a una seria perturbacién de los servicios ATS, asi como operaciones innecesarias de busqueda y salvamento.

PLANES DE VUELO

El Reglamento de Ejecucion (UE) 923/2012 en su Seccién 4 detalla todo lo relacionado con el plan de vuelo y su presentacion.
Adicionalmente, se deberan tener en cuenta aquellos requisitos establecidos en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2023/1772 y
en el Real Decreto 1180/20108.

CONTENIDO DEL PLAN DE VUELO

a) El plan de vuelo contendrd informacién respecto a los conceptos siguientes que la autoridad competente considere
pertinentes:

1. Identificacién de aeronave;
2. Reglas de vuelo y tipo de vuelo;
3. NUumero y tipos de aeronaves y categoria de estela turbulenta;
4. Equipo;
5. Aerédromo o lugar de operaciones de salida;
6. Hora prevista de fuera calzos;
7. Velocidades de crucero;
8. Niveles de crucero;
9. Ruta que ha de seguirse;
10. Aerédromo o lugar de operaciones de destino y duracién total prevista;
11. Aerédromos o lugar de operaciones de alternativa;
12. Autonomia;
13. NUumero total de personas a bordo;
14. Equipo de emergencia y de supervivencia;
15. Otros datos.

b) Para los planes de vuelo presentados durante el vuelo, el contenido minimo que debe ser transmitido en frecuencia incluira
los siguientes conceptos:

IFR:

1. Identificacién de aeronave;
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2. Tipo de aeronave;

3. Aerédromo o lugar de operaciones de salida;

4. Punto de notificacion de entrada, hora estimada y nivel de vuelo;
5. Ruta;

6. Aerédromo de destino.

VFR:

1. Identificacién de aeronave;

2. Tipo de aeronave,;

3. Aerddromo o lugar de operaciones de salida;

4. Punto de notificacion de entrada, hora estimada vy altitud/nivel de vuelo;
5. Aerédromo de destino;

6. Aerddromo o lugar de operaciones alternativo;

7. Tiempo estimado para arribada;

8. Autonomia;

9. Personas a bordo.

El aerédromo o lugar de operaciones de salida indicado sera el lugar de donde puede obtenerse, en caso necesario, la
informacién suplementaria relativa al vuelo. Ademas, la informacién que deberd suministrarse, en lugar de la hora prevista de
fuera calzos, seré la hora sobre el primer punto de la ruta a que se refiere el plan de vuelo.

MODO DE COMPLETAR EL PLAN DE VUELO

1. El plan de vuelo contendrd la informacién que corresponda sobre los conceptos pertinentes hasta «aerédromos de
alternativa o lugar de operaciones de alternativa» inclusive, respecto a toda la ruta o parte de la misma para la cual se haya
presentado el plan de vuelo.

2. Contendrd, ademas, la informacion que corresponda sobre todos los deméas conceptos cuando esté prescrito por la
autoridad competente o cuando la persona que presente el plan de vuelo lo considere necesario.

CAMBIOS EN EL PLAN DE VUELO

1. A reserva de lo dispuesto en SERA.8020 b), todos los cambios de un plan de vuelo presentado para un vuelo IFR, o para un
vuelo VFR que se realice como vuelo controlado, se notificaran lo antes posible a la dependencia correspondiente de los
servicios de transito aéreo. Para otros vuelos VFR, los cambios importantes del plan de vuelo se notificaran lo antes posible
a la dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo.

2. La informacion presentada antes de la salida respecto a la autonomia de combustible o al nimero total de personas
transportadas a bordo, si es inexacta en el momento de la salida, constituye un cambio importante en el plan de vuelo y
como tal debe notificarse.

EXPIRACION DEL PLAN DE VUELO

1. Se daréd aviso de llegada, personalmente, por radiotelefonia, por enlace de datos, o por otros medios, segun prescriba la
autoridad competente, tan pronto como sea posible después del aterrizaje, a la correspondiente dependencia ATS del
aerédromo de llegada, después de todo vuelo respecto al cual se haya presentado un plan de vuelo que comprenda la
totalidad del vuelo o la parte restante de un vuelo hasta el aerédromo de destino.

1. No se requerird la presentacion de un informe de llegada tras aterrizar en un aerédromo en el que los servicios de
trdnsito aéreo se proporcionan a condiciéon de que la comunicacién por radio o las sefales visuales indiquen que el
aterrizaje ha sido observado.

2. Cuando se haya presentado un plan de vuelo Unicamente respecto a una parte del vuelo distinta de la parte restante del
vuelo hasta el punto de destino se cancelard, cuando sea necesario, mediante un informe apropiado a la pertinente
dependencia de los servicios de transito aéreo.
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3. Cuando no haya dependencia de los servicios de transito aéreo en el aerédromo o lugar de operaciones de llegada, el aviso
de llegada se dard, cuando se requiera, a la dependencia més cercana del control de transito aéreo, lo antes posible
después de aterrizar, y por los medios mas rapidos de que se disponga.

4. Cuando se sepa que los medios de comunicacion en el aerédromo o lugar de operaciones de llegada son inadecuados y no
se disponga en tierra de otros medios para el despacho de mensajes de llegada, la aeronave transmitira a la dependencia
de servicios de transito aéreo apropiada inmediatamente antes de aterrizar, si es posible, un mensaje similar al de un
informe de llegada, cuando se requiera tal aviso. Normalmente, esta transmisién se hara a la estaciéon aerondutica que sirva
a la dependencia de los servicios de transito aéreo encargada de la region de informacion de vuelo en la cual opere la
aeronave.

5. Los informes de llegada hechos por las aeronaves contendran los siguientes elementos de informacioén:
1. Identificacién de la aeronave;
2. Aerddromo o lugar de operaciones de salida;

3. Aerédromo o lugar de operaciones de destino (solamente si el aterrizaje no se efectué en el aerédromo o lugar de
operaciones de destino);

4. Aerédromo o lugar de operaciones de llegada;

5. Hora de llegada.

AVISO DE LLEGADA A EFECTOS DE EXPIRACION DEL PLAN DE VUELO

Ademés de los medios de confirmacion previstos en SERA.4020, se podra utilizar cualquier otro medio para dar aviso de la
llegada siempre que redna los siguientes requisitos:

1. Sea aceptado por los proveedores designados de los servicios de transito aéreo y asi esté recogido en la Publicacion de
Informacion Aerondutica (AIP).

2. Garantice que el proveedor de servicios de transito aéreo que debe recibir el aviso de llegada puede confirmar su
recepcion.

3. Asegure que la comunicacién sea inequivocamente procedente de la aeronave en cuestion.
TIEMPO DE PRESENTACION

Salvo que la autoridad competente haya prescrito un plazo méas corto para los vuelos VFR domésticos, el plan de vuelo
correspondiente a cualquier vuelo que vaya a atravesar fronteras internacionales o al que haya que suministrar un servicio de
control o de asesoramiento de transito aéreo se presentara como sigue:

1. no més de 120 horas antes de la hora prevista de fuera calzos;

2. al menos tres horas antes de la hora prevista de fuera calzos para los vuelos que puedan estar sujetos a medidas de
gestion de afluencia del transito aéreo;

3. al menos sesenta minutos antes de la salida para todos los demés vuelos no contemplados en el punto 2, o

4. si se presenta durante el vuelo, en un momento en el que se garantice la recepcion del mismo por parte de la dependencia
de ATS adecuada, al menos diez minutos antes de la hora estimada de llegada de la aeronave:

¢ al punto previsto de entrada en un area de control o0 en un &rea con servicio de asesoramiento, o
¢ al punto de cruce con una aerovia o0 con una ruta con servicio de asesoramiento.

NOTA: Todo vuelo que se realice en su totalidad dentro de la regién EUR (incluyendo Islas Canarias) podra presentar el plan de
vuelo con més de 24 horas de antelaciéon a la EOBT pero no mas de 120 horas. La fecha del vuelo se debe incluir en la casilla
18 del formulario de plan de vuelo mediante el indicador “DOF/" (fecha del vuelo).

INSTRUCCIONES PARA CUMPLIMENTAR EL FORMULARIO DE PLAN DE VUELO

Siganse con exactitud los formatos establecidos y la manera de indicar los datos.

Comiéncese insertando los datos en el primer espacio. Cuando haya exceso de espacio, déjese éste en blanco.
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Insértense siempre las horas con 4 cifras UTC.
Insértense las duraciones previstas con 4 cifras (horas y minutos).

Espacio sombreado que precede a la casilla 3: para uso exclusivo de los servicios ATS y COM, a no ser que haya sido
delegada la responsabilidad de originar mensajes de plan de vuelo.

NOTA: El término “aerédromo’ en los planes de vuelo incluye también emplazamientos distintos a los definidos como
aerdédromos, pero que pueden ser utilizados por algunos tipos de aeronaves, por ejemplo, helicdpteros o globos.

INSTRUCCIONES PARA LA INSERCION DE LOS DATOS ATS

Complétense las casillas 7 a 18 como se indica a continuacion.

Complétese también la casilla 19 como se indica a continuacion, cuando asi esté previsto en la normativa de aplicacion, lo
requiera el proveedor designado para la prestacion de los servicios de transito aéreo o cuando se considere necesario.

NOTA 1:Los numeros de las casillas del formulario no son consecutivos, ya que corresponden a los nimeros de los Tipos de
campo de los mensajes ATS.

NOTA 2: Los sistemas de datos de los servicios de transito aéreo pueden imponer restricciones de comunicacién o
procesamiento en cuanto a la informaciéon de los planes de vuelo presentados. Las posibles restricciones pueden ser, por
ejemplo, las limitaciones respecto al espacio de las casillas, el nimero de elementos de la casilla de ruta o el espacio total de
las casillas del plan de vuelo. Las restricciones importantes se documentan en la publicacién de informacién aeronautica
pertinente.

CASILLA 7: IDENTIFICACION DE LA AERONAVE (MAXIMO 7 CARACTERES).

Insértese una de las siguientes identificaciones de aeronave, sin exceder de 7 caracteres alfanuméricos y sin guiones o
simbolos:

1. El designador OACI de la empresa explotadora de aeronaves seguido de la identificacion del vuelo (por ejemplo, KLM511,
NGA213, JTR25) cuando el distintivo de llamada radiotelefénico que empleard la aeronave consista en el designador
telefénico OACI de la empresa explotadora de aeronaves, seguido de la identificacién del vuelo (p. ej. KLM 511, NIGERIA
213, JESTER 25). O

2. La marca de nacionalidad o comun y la marca de matricula de la aeronave (por ejemplo EIAKO, 4XBCD, N2567GA) cuando:

1. el distintivo de llamada radiotelefénico que empleard la aeronave consista en esta identificacién solamente (p. ej.,
CGAJS), o cuando vaya precedida del designador telefénico OACI de la empresa explotadora de aeronaves (p. ej.,
BLIZZARD CGAJS);

2. la aeronave no esté equipada con radio. O

3. Las marcas de matricula o distintivo de llamada radiotelefénico tactico cuando se trate de aeronaves militares en vuelos
nacionales.

NOTA 1: Las disposiciones relativas al empleo de los distintivos de llamada radiotelefénicos estan contenidas en el Anexo 10
“Telecomunicaciones Aeronauticas’, Volumen II, Capitulo 5 de la OACI y en libro cuarto del Reglamento de la Circulacion Aérea.
Los designadores OACI y los designadores telefénicos de empresas explotadoras de aeronaves estan contenidos en el Doc.
8585, “Designadores de empresas explotadoras de aeronaves, de entidades oficiales y de servicios aeronauticos”

NOTA 2: Las normas relativas a las marcas de nacionalidad, comunes y de matricula que deben utilizarse figuran en el Anexo 7
“Marcas de nacionalidad y de matricula de las aeronaves' Capitulo 2, de la OACI.

CASILLA 8: REGLAS DE VUELO Y TIPO DE VUELO (1 O 2 CARACTERES).
REGLAS DE VUELO:

Insértese una de las siguientes letras para indicar la clase de reglas de vuelo que el piloto se propone observar:
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| si se tiene previsto que todo el vuelo se realizara en IFR.

V si se tiene previsto que todo el vuelo se realizard en VFR.
Y si el vuelo se realizard inicialmente con IFR, seguida de uno o més cambios subsiguientes en las reglas de vuelo (1). O
Z si el vuelo se realizara inicialmente con VFR, seguida de uno o0 més cambios subsiguientes en las reglas de vuelo (1).

(1) Indiquese en la casilla 15 el punto, o puntos, en los cuales se ha previsto hacer el cambio de reglas de vuelo.
TIPO DE VUELO:

Insértese una de las letras siguientes para indicar el tipo de vuelo, cuando lo requiera el proveedor designado para la
prestacion del servicio de transito aéreo:

S si es de servicio aéreo regular.

N si es de transporte aéreo no regular.

G si es de aviacién general.

M si es militar.

X si corresponde a alguna otra categoria, distinta de las indicadas.

Indiquese en la casilla 18 el estado de un vuelo después del indicador STS, o cuando sea necesario para sefalar otros motivos
para manejo especifico por los ATS, indiquese el motivo en la casilla 18, a continuacién del indicador RMK.

CASILLA 9: NUMEROY TIPO DE AERONAVESY CATEGORIA DE ESTELATURBULENTA.
NUMERO DE AERONAVES (1 O 2 CARACTERES):

Insértese el nimero de aeronaves, si se trata de mas de una.

TIPO DE AERONAVE (2 A 4 CARACTERES):

Insértese el designador apropiado, segun se especifica en el Doc. 8643 de la OACI, “Designadores de Tipos de Aeronave”

O, si tal designador no ha sido asignado, o si se trata de vuelos en formacién que comprendan mas de un tipo, insértese 7777
e indiquese en la casilla 18 el nUmero(s) y tipo(s) de aeronaves, precedidos de TYP/.

CATEGORIA DE ESTELATURBULENTA (1 CARACTER):

Insértese una barra oblicua, seguida de una de las letras siguientes, para indicar la categoria de estela turbulenta de la
aeronave:

J exclusiva para las aeronaves Airbus A380-800.

SUPER

H para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de despegue de 136.000 kg o més.

PESADA

M para indicar un tipo de aeronave de masa méxima certificada de despegue de menos de 136.000 kg pero mas de

MEDIA 7.000 kg.
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L para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de despegue de 7000 kg o menos.
LIGERA

CASILLA 10: EQUIPOY CAPACIDADES.

Se entiende por capacidades los siguientes elementos:
1. la presencia del equipo adecuado y en funcionamiento a bordo de la aeronave;
2. que el equipo y capacidades se correspondan con las titulaciones de la tripulaciéon de vuelo; y

3. cuando sea aplicable, la autorizacion de la autoridad correspondiente.

EQUIPO DE RADIOCOMUNICACIONES, EQUIPOY CAPACIDADES PARA LAS AYUDAS A LA NAVEGACIONY LA
APROXIMACION.

Insértese una letra como sigue:

y/o

si no se lleva equipo COM/NAV de ayudas para y la aproximacion para la ruta considerada, o si el equipo no funciona, o

si se lleva equipo normalizado COM/NAV de ayudas para la aproximacién para la ruta considerada y si tal equipo funciona

(ver Nota 1)

Insértese una o mas de las letras siguientes para indicar el equipo y capacidades COM/NAV y de ayudas para la navegacion y

la aproximacion disponibles y en funcionamiento:

A Sistema de aterrizaje GBAS

B LPV (APV con SBAS)

C LORAN C

D DME

E1 FMC WPR ACARS

E2 D-FIS ACARS

E3 PDC ACARS

F ADF

G GNSS (vease Nota 2)

H HF RTF

| Navegacion inercial

J1 CPDLC ATN VDL Modo 2 (ver Nota 3)

J2 CPDLC FANS 1/A HFDL

J3 CPDLC FANS 1/AVDL Modo A

J4 CPDLC FANS 1/AVDL Modo 2
AIS-ESPANA
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J5 CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT)
J6 CPDLC FANS 1/A SATCOM (MSAT)
J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)
K MLS
L ILS

M1 ATC RTF SATCOM (INMARSAT)
M2 ATC RTF (MTSAT)

M3 ATC RTF (Iridium)

0] VOR

P1- Reservado para RCP

P9

R Aprobacién PBN (ver Nota 4)

T TACAN

u UHF RTF

\Y VHF RTF

W Aprobacién RVSM (ver Nota 5)

X Aprobacion MNPS (ver Nota 6)

Y VHF con capacidad de espaciado entre canales de 8,33 kHz. (ver Nota 8)
Z Demés equipo instalado a bordo u otras capacidades (ver Nota 7)

Cualquier otro caracter alfanumérico que no figure anteriormente estd reservado.

NOTA 1: Si se usa la letra S, los equipos VHF RTF, VOR e ILS se consideran normalizados, salvo que el proveedor designado
para la prestacion del servicio de transito aéreo prescriba alguna otra combinacion.

NOTA 2: Si se usa la letra G, los tipos de aumentacion GNSS externa, cualesquiera que sean, se especifican en la casilla 18 a
continuacion del indicador NAV/ y separados por un espacio.

NOTA 3: Véase el documento sobre Requisitos de Interoperabilidad Estandar para ATN Baseline 1 RTCA/EUROCAE (ATN B1
INTEROP Standard — DO-280B/ED- 110B) para servicios de enlace de datos/autorizaciones e informaciéon de control de transito
aéreo/gestion de las comunicaciones de control de transito aéreo/verificaciéon de micréfono de control de transito aéreo.

NOTA 4: Si se utiliza la letra R, los niveles de navegacion basada en la performance que pueden alcanzarse se especificaran en
la casilla 18 después del indicador PBN/. El Manual de Navegacion Basada en la Performance (PBN), Doc. 9613 de la OACI,
contiene material de orientacion (gufa) con respecto a la aplicacién de la navegacion basada en la performance a tramos de
ruta, rutas o areas especificos.

NOTA 5: La inclusién de la letra W indica que la aeronave dispone de aprobacién para el vuelo en espacio aéreo RVSM. En la
casilla 18 debera incluirse la matricula de la aeronave precedida de REG/.

Los explotadores de vuelos en formacién de aeronaves de Estado no insertaran la letra W en la casilla 10 del formulario del
plan de vuelo OACI, sea cual fuere la situacion de aprobacion RVSM de las aeronaves en cuestion. Cuando tengan la intencion
de efectuar operaciones dentro del espacio aéreo RVSM como trénsito aéreo general (GAT), insertardn STS/NONRVSM en la
casilla 18 del mencionado formulario.

NOTA 6: La inclusion de la letra X indica que la aeronave dispone de aprobaciéon para el vuelo en espacio aéreo MNPS. En la
casilla 18 debera incluirse la matricula de la aeronave precedida de REG/.
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NOTA 7: Si se usa la letra Z, especifiquese en la casilla 18 cualquier otro tipo de equipo o capacidades instalados a bordo,
precedido por COM/, NAV/ y/o DAT/, segun corresponda.

Los explotadores de aeronaves con aprobacion P-RNAV, que Unicamente usen el VOR/DME para determinaciéon de posicion,
insertaran la letra Z en la casilla 10 del plan de vuelo y el descriptor EURPRNAV en la casilla 18 del plan de vuelo, precedido del
indicador NAV/.

NOTA 8: La informacién sobre capacidad de navegacion se proporciona al ATC a efectos de autorizacidon y encaminamientos.

NOTA 9: Para vuelos realizados total o parcialmente en el espacio aéreo EUR donde esté disponible ATN B1 CPDLC pero para
los cuales se ha otorgado una exencién a la aeronave, la letra Z se incluird en la casilla 10 y el indicador DAT/CPDLCX en la
casilla 18 del plan de vuelo.

EQUIPOY CAPACIDADES DE VIGILANCIA

Insértese N si no se lleva a bordo equipo de vigilancia para la ruta que debe volarse o si el equipo no funciona. O

Insértese una o mas de las siguientes letras, hasta un méximo de 20 caracteres, para indicar el tipo de equipo y/o capacidades
de vigilancia, en funcionamiento, a bordo:

SSR en Modos Ay C
A Transpondedor — Modo A (4 digitos - 4096 cédigos)
C Transpondedor — Modo A (4 digitos - 4096 cédigos) y Modo C
SSR en Modo S
E Transpondedor — Modo S, incluyendo identificacion de aeronave, altitud de presién y capacidad de sefiales espontédneas
(squitter) ampliadas (ADS-B).
H Transpondedor — Modo S, incluyendo identificacion de aeronave, altitud de presién y capacidad de vigilancia mejorada.

| Transpondedor — Modo S, incluyendo identificacion de aeronave, pero no capacidad de altitud de presion.

L Transpondedor — Modo S, incluyendo identificacion de aeronave, altitud de presién, capacidad de sefnales espontaneas
(squitter) ampliadas (ADS-B) y de vigilancia mejorada.

P Transpondedor — Modo S, incluyendo altitud de presion pero no capacidad de identificacién de aeronave.
S Transpondedor — Modo S, incluyendo tanto la capacidad de identificaciéon de aeronave como altitud de presion.
X Transpondedor — Modo S, sin capacidad de identificacién de aeronave ni de altitud de presion.

NOTA: La capacidad de vigilancia aumentada es la capacidad de la aeronave para transmitir datos en enlace descendente
extraidos de la aeronave a través del transpondedor Modo S.

ADS-B
B1 ADS-B con capacidad de transmision 1090 MHz ADS-B dedicada.
B2 ADS-B con capacidad de transmisién y recepcion 1090 MHz ADS-B dedicada.
U1 ADS-B con capacidad de transmision usando UAT.
U2 ADS-B con capacidad de transmision y recepcion usando UAT.
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ADS-B
V1 ADS-B con capacidad de transmisién usando VDL Modo 4.
V2 ADS-B con capacidad de transmision y recepcion VDL Modo 4.
ADS-C
D1 ADS-C con capacidades FANS 1/A.
G1 ADS-C con capacidades ATN.

Los caracteres alfanuméricos no indicados anteriormente estan reservados.
Ejemplo: ADE3RV/HB2U2V2G1

NQOTA: Las aplicaciones de vigilancia adicionales deberian indicarse en la casilla 18 a continuacion del indicador SUR/.
CASILLA 13: AERODROMO DE SALIDAY HORA (8 CARACTERES):

Insértese el indicador de lugar OACI de cuatro letras del aerédromo de salida, como se indica en el Doc. 7910 de la OACI,
“Indicadores de Lugar’,

0, si no se ha asignado indicador de lugar,

insértese ZZZ7, e indiquese, en la casilla 18, el nombre y lugar del aerédromo precedido de DEP/,

0, el primer punto de la ruta o la radiobaliza precedida de DEP/ ..., si la aeronave no ha despegado del aerédromo,
0, si el plan de vuelo se ha recibido de una aeronave en vuelo,

insértese AFIL, e indiquese, en la casilla 18, el indicador de lugar OACI de cuatro letras de la dependencia ATS de la cual
pueden obtenerse datos del plan de vuelo suplementario, precedidos de DEP/,

luego, sin ningln espacio,
insértese para un plan de vuelo presentado antes de la salida, la hora prevista de fuera calzos (EOBT), O
Para un plan de vuelo recibido de una aeronave en vuelo, la hora prevista o actual de paso sobre el primer punto de la ruta a la

cual se refiere el plan de vuelo.

CASILLA 15: RUTA.
Insértese la primera velocidad de crucero como en (1) y el primer nivel de crucero como en (2), sin espacio alguno entre ellos,
luego, siguiendo la flecha, insértese la descripcién de la ruta, como en (3).

1. Velocidad de Crucero (méximo 5 caracteres):
Insértese la velocidad verdadera, para la primera parte o la totalidad del vuelo en crucero, en funcién de:

o Kilémetros por hora, mediante la letra K seguida de 4 cifras (ejemplo: K0830); O
o Nudos, mediante la letra N seguida de 4 cifras (ejemplo: N0485); O

o Numero de Mach verdadero, cuando el proveedor designado para la prestacion del servicio de transito aéreo lo haya
prescrito, redondeando a las centésimas mas préoximas de unidad Mach, mediante la letra M seguida de 3 cifras
(ejemplo: M082).

2. Nivel de Crucero (méximo 5 caracteres):
Insértese el nivel de crucero proyectado para la primera parte o para toda la ruta que haya que volar, por medio de:

o Nivel de vuelo, expresado mediante una F seguida de 3 cifras (ejemplos, F085; F330); O

o Nivel métrico normalizado en decenas de metros, expresado mediante una S seguida de 4 cifras, cuando lo indique el
proveedor designado para la prestaciéon del servicio de trédnsito aéreo (ejemplo: S1130); O

o Altitud en centenares de pies, expresada mediante una A seguida de 3 cifras (ejemplos: A045; A100); O
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o Altitud en decenas de metros, expresada mediante una M seguida de 4 cifras (ejemplo: M0840); O

o respecto a los vuelos VFR no controlados, las letras VFR.

3. Ruta (incluyendo cambios de velocidad, nivel y/o reglas de vuelo):
Vuelos a lo largo de las rutas ATS designadas:
Insértese, el designador de la primera ruta ATS, si el aerodromo de salida esté situado en la ruta ATS o conectado a ella, O

Si el aerédromo de salida no esté en la ruta ATS ni conectado a ella, las letras DCT seguidas del punto de encuentro de la
primera ruta ATS, seguido del designador de la ruta ATS;

luego insértese cada punto en el cual esté previsto comenzar un cambio de velocidad y/o nivel, o cambiar de ruta ATS (1)
y/o cambiar de reglas de vuelo.

(1) Cuando se planee la transicion entre una ruta ATS inferior y una ruta ATS superior, y cuando la orientacién
de dichas rutas sea la misma, no serad necesario insertar el punto de transicién.
Seguido, en cada caso, o del designador del préximo tramo de ruta ATS, incluso si es el mismo que el precedente, O

De DCT, si el vuelo hasta el punto préximo se va a efectuar fuera de una ruta designada, a no ser que ambos puntos estén
definidos por coordenadas geograficas.

Vuelos fuera de las rutas ATS designadas

Insértese los puntos normalmente separados por no méas de 30 minutos de tiempo de vuelo o por 370 km (200 NM),
incluyendo cada punto en el cual se piensa cambiar de velocidad o nivel, cambiar de derrota, o cambiar de reglas de vuelo.
)

Cuando lo requieran el proveedor designado para la prestacion del servicio de transito aéreo,

definase la derrota de los vuelos que predominantemente siguen la direccion este-oeste entre los 70°N y los 70°S, por
referencia a los puntos significativos formados por las intersecciones de paralelos de latitud en grados enteros, o medios,
con meridianos espaciados a intervalos de 10° de longitud. Para los vuelos que operen fuera de dichas latitudes las derrotas
se definirdn mediante puntos significativos formados por intersecciones de paralelos de latitud con meridianos
normalmente espaciados a 20° de longitud. En la medida de lo posible, la distancia entre dos puntos significativos no
excederd de una hora de tiempo de vuelo. Se estableceran otros puntos significativos segun se considere necesario.

Para los vuelos que predominantemente siguen la direcciéon norte-sur, definanse derrotas por referencia a los puntos
significativos formados por la interseccidon de meridianos en grados completos de longitud con paralelos especificados,
espaciados a b°.

Insértese DCT entre puntos sucesivos, a no ser que ambos puntos estén definidos por coordenadas geograficas o por
marcacién y distancia.

Usese solamente la presentacion convencional de los datos que figuran en 1) a 6), a continuacion, y sepérese cada
elemento con un espacio.

1) Ruta ATS (2 a 7 caracteres).

El designador cifrado asignado a la ruta o al tramo de ruta con inclusién, cuando corresponda, del designador cifrado asignado
a la ruta normalizada de salida o de llegada (ejemplo: BCN1, B1, R14, UB10, KODAP2A).

Para planes de vuelo IFR/GAT que despeguen de cualquier aerédromo espanol, el primer campo de la ruta (después de indicar
el grupo velocidad/nivel de vuelo) debe ser el siguiente:

* Elnombre en clave del primer punto significativo de la SID utilizada.

* El nombre en clave del punto significativo de la primera ruta ATS a la que se dirija, cuando no se haya publicado una SID en
el aerédromo de salida. Este punto puede ir precedido del indicador DCT.

El campo ruta no debe incluir nunca las siglas SID/STAR, ni las descripciones de las mismas. Esta Instruccién se
establece debido a requisitos operativos del IFPS.

2) Punto importante (2 a 11 caracteres).

El designador cifrado (2 a 5 caracteres) asignado al punto (ejemplo: LN, MAY, HADDY), o, si no ha sido asignado ningun
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designador cifrado, una de las indicaciones siguientes:

¢ Grados solamente (7 caracteres): 2 cifras que indiquen la latitud en grados, seguida de “N" (Norte) o “S" (Sur), seguido de
3 cifras que indiquen la longitud en grados, seguida de “E" (Este) o “W" (Oeste). Complétese el nimero correcto de cifras,
cuando sea necesario, insertando ceros, por ejemplo 46N078W.

e Grados y minutos (11 caracteres): 4 cifras que indiquen la latitud en grados y en decenas y unidades de minutos, seguido
de “N" (Norte) o "S” (Sur), seguido de 5 cifras que indiquen la longitud en grados y en decenas y unidades de minutos,
seguido de “E” (Este) o "W" (Oeste). Complétese el nimero correcto de cifras, cuando sea necesario, insertando ceros,
por ejemplo 4620N 07805WV.

* Marcacion y distancia con respecto a una ayuda para la navegacién: La identificacidon de un punto significativo, seguida de la
marcaciéon desde el punto, con 3 cifras, dando los grados magnéticos; seguida de la distancia desde el punto, con 3 cifras,
que expresen millas marinas. En areas de gran latitud en las que la autoridad competente determine que no resulta practico
hacer referencia a grados magnéticos, pueden utilizarse grados verdaderos. Complétese el nimero correcto de cifras,
cuando sea necesario, insertando ceros; por ejemplo, un punto a 180° magnéticos y a una distancia del VOR “DUB" de 40
NM, deberia indicarse asi: DUB180040.

3) Cambio de velocidad o de nivel (méximo 21 caracteres).

El punto en el cual esté previsto cambiar de velocidad (5% TAS o 0,01 Mach o mas) o cambiar de nivel para comenzar,
expresado exactamente como en 2) anterior, seguido de una barra oblicua y tanto la velocidad de crucero como el nivel de
crucero, expresados exactamente como en a) y b) anteriores, sin un espacio entre ellos, ain cuando solamente se cambie uno

de estos elementos.

Ejemplos:

o [ N/N0284A045

» MAY/NO305F180

» HADDY/N0420F330

e 4602N07805W/NO500F350

» 46N078W/M082F330

« DUB180040/N0O350M0840

4) Cambio de reglas de vuelo (méximo 3 caracteres).

El punto en el cual esta previsto cambiar de reglas de vuelo, expresado exactamente como en 2) 6 3) anteriores, seguido de
un espacio y de una de las indicaciones siguientes:

VFR si es de IFR a VFR

IFR si es de VFR a IFR

Ejemplos:

 LNVFR

* LN/N0284A050 IFR

5) Cambio de tipo de vuelo (GAT/OAT).

El IFPS procesa la parte GAT de planes de vuelo mixtos GAT/OAT (Civil/Militar) cuando éstos afecten al area ECAC. Debera
indicarse el punto de cambio de OAT a GAT o viceversa de la manera siguiente: “Punto de cambio/GAT" ¢ “Punto de
cambio/OAT"

Ejemplos:
e NO400F280...NTM/OAT TB6
¢ NO0460F370...TB6 NTM/GAT UR110

El IFPS asume que todos los planes de vuelo comienzan con control aéreo civil (GAT), a menos que se indique un cambio a
GAT posteriormente en la ruta. En este caso asume que todo el tramo anterior al cambio en la ruta es OAT.

6) Ascenso en crucero (méaximo 28 caracteres).

La letra C, seguida de una barra oblicua; luego el punto en el cual esté previsto iniciar el ascenso en crucero, expresado como
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en 2) anterior, seguido de una barra oblicua; luego la velocidad que se piense mantener durante el ascenso en crucero,
expresada exactamente como en a) anterior, seguida de los dos niveles que determinan la capa que se piensa ocupar durante
el ascenso en crucero, cada nivel expresado exactamente como en b) anterior, o el nivel sobre el cual el ascenso en crucero
esté previsto, seguido de las letras PLUS, sin un espacio entre ellos.

Ejemplos

o C/48N050W/M082F290F350
o C/48N050W/M082F290PLUS
» C/52N050W/M220F580F620

CASILLA 16: AERODROMO DE DESTINOY DURACION TOTAL PREVISTA; AERODROMO(S) DE
ALTERNATIVA DE DESTINO.

Aerédromo de destino y duracién total prevista (8 caracteres). (1)

Insértese el indicador de lugar OACI de cuatro letras del aerédromo de destino, como se indica en el Doc. 7910 “Indicadores
de Lugar” de la OACI, O

Si no se ha asignado indicador de lugar,
insértese ZZZ7 e indiquese en la casilla 18 el nombre y lugar del aerédromo, precedido de DEST/.

Después, sin dejar un espacio, insértese la duracion total prevista.

(1): En el caso de un plan de vuelo recibido de una aeronave en vuelo, la duracién total prevista se cuenta a

partir del primer punto de la ruta a la que se aplica el plan de vuelo hasta el punto de terminacién del plan de
vuelo.

AERODROMO(S) DE ALTERNATIVA DE DESTINO.
Insértese el (los) indicador(es) de lugar OACI de cuatro letras, de no méas de dos aerédromos de alternativa de destino, como
se especifica en el Doc. 7910 “Indicadores de lugar” de la OACI, separados por un espacio, O

Si no se ha asignado un indicador de lugar a los aerédromos de destino,

insértese ZZ77 e indiquese en la casilla 18 el nombre y lugar de los aerédromos de alternativa de destino, precedido de ALTN/.
CASILLA 18: OTROS DATOS.

NOTA: El uso de indicadores que no se incluyan en esta casilla, puede ocasionar que los datos se rechacen, se procesen de
manera incorrecta o se pierdan.
Los guiones o barras oblicuas sélo deberian usarse como se estipula a continuacién.

Insértese O (cero) si no hay otros datos, O

Cualquier otra informacién necesaria en el orden indicado a continuacion, mediante el indicador apropiado seleccionado de los
qgue se definen a continuacion, seguido de una barra oblicua y de la informacién que ha de consignarse:

RFP/ El formato RFP/Qn se empleara para indicar el nimero del plan de vuelo sustitutivo, donde “n” se sustituira por “1" para
la primera sustitucién, “2" para la segunda sustitucién, y asi sucesivamente. Ejemplos: RFP/Q1, RFP/Q2, etc.
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STS/

Razén del tratamiento especial por parte del ATS, por ejemplo misién de busqueda y salvamento, como sigue:

ALTRV: para un vuelo operado de acuerdo con una reserva de altitud,;

ATFMX: para un vuelo exento de medidas ATFM autorizadas por el proveedor designado para la prestacion del
servicio de transito aéreo;

FFR: extincion de incendios;

FLTCK: vuelo de calibracion de ayudas a la navegacion;

HAZMAT: para un vuelo que transporta mercancias peligrosas;

HEAD: vuelo con tratamiento de jefe de estado;

HOSP: vuelo médico especificamente declarado por la autoridades sanitarias;
HUM: vuelo que opera por razones humanitarias;

MARSA: vuelo para el que una entidad militar asume la responsabilidad de separacién respecto de aeronaves
militares;

MEDEVAC: vuelo de evacuacion de emergencia médica con riesgo para la vida;

NONRVSM: vuelo que no cumple con los requisitos RVSM y tenga intencién de operar en espacio aéreo RVSM;
SAR: vuelo en misién de busqueda y salvamento;

STATE: vuelos militares, de aduanas o policiales.

NOTA: El uso fraudulento de estos designadores podrd ser considerado un quebranto serio de los procedimientos con las
consecuencias juridicas establecidas para tales supuestos por las disposiciones aplicables, Incluidas las medidas disciplinarias
0 sancionadoras que, en su caso, procedan.

Otras razones para el tratamiento especial por parte del ATS se indicaran tras el designador RMK/.

PBN/ Indicacién de las capacidades RNAV y/o RNP Incluir tanto los indicadores de abajo como los aplicados al vuelo, con un
méximo de 8 entradas, es decir, un total de no més de 16 caracteres.
ESPECIFICACIONES RNAV
A1 RNAV 10 (RNP 10)
B1 RNAV 5 todos los sensores permitidos
B2 RNAV 5 GNSS
B3 RNAV 5 DME/DME
B4 RNAV 5 VOR/DME
B5 RNAV 5 INS o IRS
B6 RNAV 5 LORANC
C1 RNAV 2 todos los sensores permitidos
C2 RNAV 2 GNSS
C3 RNAV 2 DME/DME
C4 RNAV 2 DME/DME/IRU
D1 RNAV 1 todos los sensores permitidos
D2 RNAV 1 GNSS
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ESPECIFICACIONES RNAV
D3 RNAV 1 DME/DME

D4 RNAV 1 DME/DME/IRU

ESPECIFICACIONES RNP
L1 RNP 4
01 RNP 1 bésica, todos los sensores permitidos.
02 RNP 1 GNSS bésica.
03 RNP 1 DME/DME bésica.

04 RNP 1 DME/DME/IRU bésica.

S1 RNP APCH

S2 RNP APCH con BARO-VNAV

T1 RNP AR APCH con RF (se requiere autorizacion especial)
T2 RNP AR APCH sin RF (se requiere autorizacién especial)

Las combinaciones de caracteres alfanuméricos que no aparezcan anteriormente estan reservadas.

NAV/ Datos importantes relativos al equipo de navegacién, diferentes de los que se especifiquen en PBN/, segun lo requiera
el proveedor designado para la prestacién del servicio de transito aéreo. Indiquese la aumentacion GNSS tras este
indicador, dejando un espacio entre dos o méas sistemas de aumentacion, ej. NAV/GBAS SBAS.

NOTA: Los explotadores de aeronaves con aprobacién P-RNAV, que Unicamente usen el VOR/DME para la determinacion
de posicién, insertaran la letra Z en la casilla 10 del plan de vuelo y el descriptor EURPRNAV en la casilla 18 del plan de
vuelo, a continuacién del indicador NAV/.

COM/ | Seindicaran las aplicaciones o capacidades de comunicaciones no especificadas en la casilla 10 a).

DAT/ Se indicaran aplicaciones o capacidades de datos no especificadas en la casilla 10 a).

SUR/ Se incluirdn aplicaciones o capacidades de vigilancia no especificadas en la casilla 10 b).
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DEP/ Nombre vy lugar del aerédromo de salida, cuando ZZZZ se inserte en la casilla 13, o de la dependencia ATS de la cual se
pueden obtener datos del plan de vuelo suplementario, cuando AFIL se inserte en la casilla 13. Para aerédromos que
no aparezcan en la Publicacion de Informacion Aerondutica, se indicaré la ubicacién como sigue:

Con 4 cifras que indiguen la latitud en grados y en decenas y unidades de minutos, seguido de “N” (Norte) o “S" (Sur),
seguido de b cifras que indiguen la longitud en grados y en decenas y unidades de minutos, seguido de "E” (Este) o
“W" (Oeste). Complétese el numero correcto de cifras, cuando sea necesario, insertando ceros, ej. 4620N07805W (11
caracteres).

O, con la marcacion y distancia desde el punto significativo mas préximo, como sigue:

La identificacién del punto significativo seguido de la marcaciéon desde el punto significativo, mediante tres cifras que
indiguen grados magnéticos, seguidos de la distancia desde el punto, mediante tres cifras que expresen millas
marinas. En &reas de alta latitud donde esta indicado por la autoridad competente que esa referencia de datos
magnéticos es impracticable, pueden utilizarse grados verdaderos. Completar el nimero correcto de cifras, cuando sea
necesario, insertando ceros, ej. un punto a 180° magnéticos y a una distancia de 40 millas marinas desde el VOR
“DUB" deberia indicarse asi: DUB180040.

O, el primer punto de la ruta (nombre o LAT/LONG) o la radiobaliza, si la aeronave no ha despegado desde un
aerdédromo.

DEST/ Nombre y lugar del aerédromo de destino, cuando se inserte ZZZZ en la casilla 16. Para aerédromos que no aparezcan
en la Publicacion de Informacién Aerondutica, indicar la ubicacion en LAT/LONG o la marcacién y distancia desde el
punto significativo més cercano, como se describe anteriormente en DEP/.

DOF/ Fecha de salida del vuelo, en formato de seis cifras (DOF/AAMMDD), dos para el afio, dos para el mes y dos para el
dia, por ese orden.

REG/ La nacionalidad o marca comun y registro de matricula de la aeronave, si difieren de la identificacion de la aeronave que
figura en la casilla 7 y cuando en la casilla 10 se incluyan las letras W o X.

EET/ Designadores de puntos significativos o limites de la FIR y duracién total prevista desde el despegue hasta esos
puntos o limites de la FIR, cuando esté prescrito en acuerdos regionales de navegacion aérea o por el proveedor
designado para la prestacion del servicio de transito aéreo. (1)

Ejemplos:

o EET/CAP0O745 XYZ0830

e EET/EINN0204

(1): No es obligatorio insertar la duracion total prevista hasta los limites de los FIR de Madrid y Barcelona.

SEL/ Clave SELCAL, para aeronaves asi equipadas.

TYP/ Tipo(s) de aeronave(s), precedidos de ser necesario sin un espacio por el nimero de aeronaves de cada tipo, separados
por un espacio, si en la casilla 9 se ha insertado ZZZZ.

Ejemplo:
e TYP/2F15 5F5 3B2

CODE/ Direccién de aeronave (expresada como codigo alfanumérico de seis caracteres hexadecimales) cuando lo requiera el
proveedor designado para la prestacion del servicio de transito aéreo. Ejemplo: “FO0001" es la direcciéon de aeronave
mas baja contenida en el bloque especifico administrado por la OACI.

DLE/ Demora o espera en ruta: insértense los puntos significativos en la ruta donde se tenga previsto que ocurra la demora,
seguidos de la duracién de la demora usando cuatro cifras para el tiempo en horas y minutos (hhmm).

Ejemplo:
¢ DLE/MDG0030

OPR/ Designador OACI o nombre del explotador, si es diferente de la identificacion de la aeronave que figura en la Casilla 7.

ORGN/ | Direccion AFTN de 8 letras del originador u otros detalles de contacto apropiados, en aquellos casos en que no se
pueda identificar facilmente al originador del plan de vuelo, segun lo disponga el proveedor designado para la
prestacion del servicio de transito aéreo.

NOTA: En algunas é&reas, los centros de recepcion del plan de vuelo pueden insertar el identificador ORGN/ vy la
direccién AFTN del originador automaticamente.
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PER/

ALTN/

RALT/

TALT/

RIF/

RMK/

Datos de performance de la aeronave, indicados por una sola letra, como se especifica en los “Procedimientos para los
Servicios de Navegacion Aérea — Operacién de Aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168 de la OACI), Volumen 1 —
Procedimientos de Vuelo! cuando asi lo prescriba el proveedor designado para la prestacion del servicio de transito
aéreo.

Nombre de los aerédromos de alternativa de destino, si se inserta ZZZZ en la casilla 16. Para aerédromos que no
aparezcan en la Publicacion de Informacion Aerondutica, indiquese el lugar en LAT/LONG o la marcacion y distancia
desde el punto significativo méas préximo, como se describe anteriormente en DEP/.

Indicadores de lugar OACI de cuatro letras para aerédromos de alternativa en ruta, como se especifica en el Doc. 7910
“Indicadores de Lugar” de la OACI, o el nombre de los aerédromos de alternativa en ruta, si no se les ha asignado un
indicador. Para aerédromos que no aparezcan en la Publicacion de Informacién Aerondutica, indiquese el lugar en
LAT/LONG o la marcacion y distancia desde el punto significativo més proximo, como se describe anteriormente en
DEP/.

Indicadores de lugar OACI de cuatro letras para aerédromos de alternativa de despegue, como se especifica en el Doc.
7910 "Indicadores de Lugar” de la OACI, o el nombre de los aerédromos de alternativa de despegue, si no se les ha
asignado un indicador. Para aerédromos que no aparezcan en la Publicacién de Informacién Aerondutica, indiquese el
lugar en LAT/LONG o la marcacién y distancia desde el punto significativo més préximo, como se describe
anteriormente en DEP/.

Los detalles de la ruta que lleva al nuevo aerédromo de destino, seguidos del indicador de lugar OACI de cuatro letras
correspondiente a dicho aerédromo. La ruta revisada esté sujeta a una renovacion de la autorizaciéon en vuelo.

Ejemplos:
e RIF/DTA HEC KLUX
e RIF/ESP G94 CLAYPPH

Cualquier otra observacion en lenguaje claro, cuando asi lo requiera el proveedor designado para la prestacién del
servicio de transito aéreo o se estime necesario.

NOTA: Los indicadores descritos anteriormente se utilizardn sin perjuicio de que reglamentos Comunitarios establezcan otros
indicadores adicionales.

CASILLA 19: INFORMACION SUPLEMENTARIA.

AUTONOMIA.

Después de E/ insértese un grupo de 4 cifras para indicar la autonomia de combustible en horas y minutos.

PERSONAS A BORDO.

Después de P/ insértese el numero total de personas (pasajeros y tripulantes) a bordo, cuando asf lo requiera la autoridad ATS
competente.

Insértese TBN (que ha de notificarse) si no se conoce el nimero total de personas en el momento de presentar el plan de

vuelo.

EQUIPO DE EMERGENCIAY SUPERVIVENCIA.

R/ Tachese U si no esté disponible la frecuencia UHF de 243,0 MHz.
(Radio) | T4chese V si no esta disponible la frecuencia VHF de 121,5 MHz.
Téachese E si no se dispone de radiobalizas de emergencia para localizacion de aeronaves (ELBA).
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S/ (Equipo de
supervivencia)

J/ (Chalecos)

D/ (Botes
neumaticos)

A/ (Color vy
marcas de la
aeronave)

N/
(Observaciones)

C/ (Piloto)

Tachense todos los indicadores si no se lleva a bordo equipo de supervivencia.
Tachese P si no se lleva a bordo equipo de supervivencia polar.

Tachese D si no se lleva a bordo equipo de supervivencia para el desierto.
Tachese M si no se lleva a bordo equipo de supervivencia maritimo.

Téachese J si no se lleva a bordo equipo de supervivencia para la selva.

Téchense todos los indicadores si no se llevan a bordo chalecos salvavidas.
Téachese L si los chalecos salvavidas no estédn dotados de luces.
Tachese F si los chalecos salvavidas no estan equipados con fluorescencia.

Tachese U 6V o ambos, segun se sefald en R/ para indicar los medios de comunicacién por radio que lleven
los chalecos.

NUMERO: Tachense los indicadores D y C si no se llevan botes neuméticos a bordo, o insértese el nimero de
botes neumaticos a bordo;

CAPACIDAD: Insértese la capacidad total, nimero de personas, de todos los botes neumaticos que se lleven
a bordo;

CUBIERTA: Tachese el indicador C si los botes neumaticos no estan cubiertos;

COLOR: Insértese el color de los botes neumaticos, si se llevan a bordo.

Insértese el color de la aeronave y las marcas importantes.

Téachese el indicador N si no hay observaciones, o indiquese todo otro equipo de supervivencia a bordo y
cualquier otra observacion relativa a dicho equipo.

Insértese el nombre del piloto al mando.

PRESENTADO POR

Insértese el nombre de la dependencia, empresa o persona que presenta el plan de vuelo.

ACEPTACION DEL PLAN DE VUELO

Indiquese la aceptacién del plan de vuelo en la forma prescrita por la autoridad ATS competente.

INSTRUCCIONES PARA LA INSERCION DE LOS DATOS COM

Casilla a completar

Complétense los dos primeros renglones sombreados del formulario y complétese el tercero solo cuando sea necesario. Para
direccionamiento de los mensajes de plan de vuelo ver ENR 1.11.

SOLICITUD DE PLAN DE VUELO PRESENTADO

Las dependencias ATS que no dispongan de un FPL IFR/GAT pueden solicitarlo mediante un mensaje RQP que se encaminara
a las dos direcciones del IFPS (ver ENR 1.11). EI IFPS contestaré al originador del mensaje RQP enviandole:

» el FPL solicitado, incluyendo en la casilla 18 la indicacién “SRC/RQP”
e 0 bien, un mensaje de rechazo (REJ) con un campo de error que indigue que no existe tal FPL.
Ejemplo: (RQP-BAW123-EGLL-LIRF).
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SOLICITUD DE INFORMACION SUPLEMENTARIA

La dependencia ATS gue desee informacion suplementaria respecto a un plan de vuelo afectado por el IFPS debe contactar
con el supervisor del IFPS y enviar un mensaje RQS a las dos unidades IFPS.

La dependencia ATS que solicite un plan de vuelo suplementario de un vuelo no afectado por el IFPS transmitird el mensaje
RQS a la ARO del aerodromo de salida, o en el caso de un plan de vuelo AFIL, a la dependencia de los servicios de transito
aéreo especificada en dicho mensaje de plan de vuelo.

INFORMACION EUR RVSM

Los requisitos de planificacion de vuelo EUR RVSM para la cumplimentaciéon de los formularios OACI de plan de vuelo
presentado (FPL) y plan de vuelo repetitivo (RPL) estan incluidos en los Procedimientos Suplementarios Regionales EUR (Doc
7030/4 - EUR).

Ademas de las especificaciones contenidas en dicho documento, deberé considerarse el siguiente requisito adicional:

e Al igual que los vuelos militares, los operadores de aeronaves de aduanas o policia también insertaran la letra M en la
casilla 8 del plan de vuelo OACI.

INDICACION DE LA SITUACION DE APROBACION RVSM EN EL PLAN DE VUELO:

e Seincluiré la letra W en la casilla 10 del FPL para las aeronaves con aprobacion RVSM que tengan intencién de operar en el
espacio aéreo EUR RVSM, sea cual fuere el nivel de vuelo requerido.

e En el campo ruta (casilla 15 del FPL) se indicard la velocidad/nivel de vuelo en el punto de entrada/salida del espacio aéreo
EUR RVSM.

¢ Los vuelos de estado sin aprobacidon RVSM incluirdn en la casilla 18 del FPL el indicador STS/NONRVSM.

e Los vuelos en formacion de aeronaves de estado no insertaran la letra W en la casilla 10 del FPL, sea cual fuere la situacion
de aprobacion RVSM de las aeronaves en cuestiéon. Cuando los vuelos en formacién de aeronaves de estado tengan
intencién de efectuar operaciones en el espacio aéreo EUR RVSM como trénsito aéreo general (GAT), insertarén
STS/NONRVSM en la casilla 18 del FPL.

* Respecto a los planes de vuelo repetitivos (RPL), la situacion de aprobacién RVSM se indicaré en la casilla Q del formulario
RPL. Los vuelos con aprobacion RVSM incluirdn tras el indicador EQPT/ la letra W junto con toda otra informacién acerca de
capacidad y equipos con la misma sintaxis usada en la casilla 10 del FPL.

MENSAJES ASOCIADOS AL PLAN DE VUELO
MENSAJE DE MODIFICACION (CHG)

Cuando haya de efectuarse un cambio de los datos béasicos de plan de vuelo de los FPL o RPL transmitidos anteriormente, se
transmitira un mensaje CHG. El mensaje CHG se enviara a todos los destinatarios de datos basicos de plan de vuelo que
estén afectados por el cambio. Los datos pertinentes del plan de vuelo basico modificado se proporcionarén a las entidades
afectadas que no los hayan recibido previamente.

Hay ciertos campos del plan de vuelo que no pueden ser modificados por un mensaje CHG. Estos campos son los siguientes:
e |dentificacién de la aeronave.

e Aerédromo de salida.

e Aerédromo de destino.

e Fecha estimada de fuera calzos.

e Hora estimada de fuera calzos (¥).

(*) Para cualquier adelanto en la EOBT de méas de 15 minutos, habré que cancelar el plan de vuelo anterior y originar uno
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nuevo; pero si la modificacién de la EOBT supone un retraso respecto a la que figuraba en el FPL, implicara la transmisiéon de
un mensaje DLA.

NOTA: El IFPS acepta notificar una demora de la EOBT que figuraba en el FPL mediante un mensaje CHG, sin embargo de
acuerdo a nuestro Reglamento de la Circulaciéon Aérea, un retraso de la EOBT implicara la transmisién de un mensaje DLA.

La modificaciéon de cualquiera de estos campos implicard una cancelaciéon del FPL original y la presentaciéon de un nuevo FPL.
Los demas campos pueden modificarse mediante un mensaje de modificacion (CHG).

MENSAJE DE CANCELACION (CNL)

Tras la presentacion y transmision de un FPL, cualquier modificacién en los campos siguientes generard un mensaje de
cancelacién (CNL) del FPL original y la presentaciéon de uno nuevo:

* |dentificacion de la aeronave.

e Aerdédromo de salida.

e Aerdédromo de destino.

e Fecha de vuelo.

e EOBT (s6lo en caso de adelanto). Es muy importante que el originador de un FPL cancele éste:

e tan pronto como sepa que el vuelo no va a operar, O

¢ Antes de presentar un plan de vuelo que reemplaza al mismo.
MENSAJE DE DEMORA (DLA)

En el caso de que haya una demora de mas de quince (15) minutos respecto a la hora prevista de fuera de calzos para un
vuelo IFR (excepto si el vuelo IFR tiene un SLOT asignado), o de treinta (30) minutos para un vuelo VFR controlado, o de
sesenta (60) minutos para un vuelo VFR no controlado, se comunicard tal circunstancia mediante un mensaje DLA.
Transcurrido este periodo de tiempo, si el originador del plan de vuelo no toma ninguna medida, el FPL se cancelara
automaticamente.

¢ Vuelos IFR con SLOT asignado:
1. Si sufren una demora mayor de 30 minutos sobre su EOBT, se enviard un mensaje de demora (DLA).
2. Si sufren una demora mayor de 15 minutos no mayor de 30 minutos, el originador debe generar una peticién de revision
de SLOT (SRR).
MENSAJE DE SALIDA (DEP)
1. No se enviardn mensajes de salida para vuelos IFR que despeguen de aerédromos espafoles con destino a aerédromos
ubicados en la region EUR.

2. No se necesita la transmisién del mensaje de salida para vuelos IFR que despeguen de aerédromos procedentes de la
mencionada regién con destino a aerédromos espanoles.

3. Se transmitiran mensajes de salida para todos los vuelos VFR y a requerimiento para vuelos IFR.

MENSAJE DE LLEGADA (ARR)

Este mensaje se transmitira siempre para vuelos VFR.

Para vuelos IFR, se transmitird un mensaje ARR:

¢ cuando lo solicite el operador de compania, o una dependencia ATS,

¢ cuando se aterrice en el aerédromo de alternativa o en otro distinto al de destino.

El IFPS transmitird un mensaje ARR, para aquellos vuelos que aterricen en un aerédromo distinto al que figuraba como
aerédromo de destino, a todas las unidades ATC que recibieron el FPL.

Si un vuelo se desvia a su aerdédromo de origen por cualquier razén, deberd enviarse un mensaje ARR “Diversion’

De esta forma, el vuelo se considerard cerrado en los sistemas de NM. La practica normal es presentar un nuevo plan de
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vuelo (FPL que reemplaza) con la identificacién original de aeronave (ARCID).

IDENTIFICACION DE PLANES DE VUELOS QUE REEMPLAZAN (RFP). REGION EUR
PLANES DE VUELOS FFICE

Definiciones

1. Informacién de vuelo y flujo para un entorno colaborativo (FFICE): Informacién necesaria para la planificacion, coordinacion
y notificacion de vuelos, intercambiada entre miembros de la comunidad de Sistemas de Gestién del Transito Aéreo (ATM),
incluyendo los involucrados en operaciones de vuelos y de aerédromos.

2. Servicios de informacién de vuelo y flujo para un entorno colaborativo (FFICE): Diversos servicios establecidos para facilitar
el intercambio de FFICE, asegurar un anélisis de la demanda preciso y una planificacion apropiada de recursos, y optimizar
la planificaciéon y ejecucion de vuelos.

3. Unidad de servicios de informaciéon de vuelo y flujo para un entorno colaborativo (FF-ICE): Unidad designada por la autoridad
ATS pertinente para proporcionar los servicios de FF-ICE.

4. Plan de vuelo presentado (FPL o eFPL): El dltimo plan de vuelo presentado por el piloto, un operador o representante
designado que deben usar las unidades del ATS.
Nota — El FPL se refiere a un plan de vuelo presentado e intercambiado mediante el servicio fijo aeronautico, mientras que
el eFPL se refiere a un plan de vuelo presentado e intercambiado mediante los servicios de FFICE. El eFPL permite el
intercambio de informacion adicional que no figura en el FPL.

5. Identificador Unico de Vuelo a Escala Mundial (GUFI): Elemento de datos inmutable asociado a un vuelo que permite a
todos los miembros elegibles de la comunidad ATM referirse sin ambigliedad a la informacion relativa al vuelo.

Servicios de FFICE

1. FF-ICE opera en un entorno operativo de gestion de informacién en todo el sistema (SWIM) en el que se describen los
principales procedimientos y procesos en relacion con los servicios.

2. El Gestor de Red (NM) EUROCONTROL es la unidad de servicios de FFICE designada encargada de la Zona del Sistema
Integrado para el Tratamiento Inicial del Plan de Vuelo (IFPS) y presta los siguientes servicios de FFICE:

a. Servicio de presentacion: evaluar el plan de vuelo presentado (eFPL) para prestar los servicios de tréfico aéreo e indicar
la aceptabilidad del plan de vuelo.

b. Servicio de prueba: evaluar una solicitud de prueba con respecto a la aceptabilidad del plan de vuelo y, cuando sea
posible, indicar las restricciones aplicables y las limitaciones resultantes del vuelo.
Nota: El servicio de prueba ofrece al operador o representante designado la oportunidad de presentar escenarios
hipotéticos y recibir una respuesta de la unidad de servicios de FFICE, antes de presentar el eFPL o el plan de vuelo
actualizado.

c. Servicio de solicitud de datos de vuelo: el suministro de datos relativos a un vuelo especifico, como la Ultima version de
un plan de vuelo presentado o datos de busqueda y rescate, a solicitud de un destinatario elegible.

d. Servicio de notificaciéon: proporcionar los datos en relacion con un vuelo concreto tales como la salida o llegada a los
destinatarios necesarios.

e. Servicio de publicacién: publicar los datos de FFICE accesibles para los usuarios autorizados.
3. En el registro europeo SWIM estan disponibles descripciones detalladas de los servicios de NM de FFICE

4. Se requiere un certificado de NM B2B para utilizar los servicios de FFICE proporcionados por el NM mediante sus
Servicios B2B (de empresa a empresa).

5. NM proporciona un servicio de traduccién mediante el cual traducir todos los mensajes del eFPL al formato de mensajes
de FPL Los operadores pueden utilizar el servicio de traducciéon y envio de FFICE que proporciona N; para enviar mensajes
de FPL traducidos a unidades del ATS fuera de la Zona de IFPS (IFPZ).

Mensajes FRICE

1. Los mensajes FFICE se usan para intercambiar informacion FFICE y se describen en la siguiente tabla:

Mensaje Descripcion
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2.

S

Respuesta de envio Mensaje de respuesta que indica si un mensaje FFICE enviado es vélido o no. En caso de ser
invélido, se indica también el motivo.

Solicitud de prueba Consulta para evaluar un plan de vuelo considerado para un vuelo previsto.

Respuesta sobre una Respuesta a un mensaje de Solicitud de prueba validado indicando la aceptabilidad del plan de
prueba vuelo previsto vy, si procede, las restricciones y limitaciones aplicables.

Plan de vuelo Plan de vuelo enviado (o a enviar) como solicitud para los servicios de trafico aéreo.
presentado (eFPL)

Estado de presentacion Respuesta a un mensaje de eFPL validado indicando la aceptabilidad del plan de vuelo.

Actualizaciéon del Plan | Actualizacién de la informacién incluida en un plan de vuelo enviado previamente.
de Vuelo

Cancelacién de vuelo Orden para cancelar y eliminar un plan de vuelo enviado previamente.

Solicitud de datos de | Consulta sobre informacién de un plan de vuelo o de busqueda y rescate de un vuelo concreto.
vuelo

Respuesta de datos de Respuesta a un mensaje de Solicitud de datos de vuelo validado con los datos solicitados.
vuelo

Salida de un vuelo Notificacién indicando si un vuelo ha despegado.

Llegada de un vuelo Notificacién indicando si un vuelo ha aterrizado.

El Modelo de Intercambio de Informacion de Vuelo (FIXM) proporciona un esquema de intercambio de informacion para
cada mensaje FFICE.

Para mas informacién sobre el formato, los campos o el contenido, puede consultar el Manual de Referencia de NM B2B y
el Manual del Usuario de FIXM.

Requisitos FFICE

1.

El trafico aéreo general, que opera bajo IFR, debe enviar los eFPL mediante los servicios de FFICE prestados por NM en
lugar de mensajes FPL.

2. Para todos los operadores, un mensaje eFPL debera incluir, como minimo (las aeronaves civiles que operan como trafico
aéreo general totalmente bajo IFR tienen requisitos adicionales):

a. El GUFI.

b. La versién del plan de vuelo del operador.

c. Los datos de vuelo necesarios para los FPL, tal y como se establece en las disposiciones del Anexo 2, Articulo 3.3.2, de
la OACI, el Documento 4444 PANS-ATM, Anexo 2, de la OACI, y la seccién ENR 1.10 de este AlIP apartado Instrucciones
para cumplimentar el formulario del plan de vuelo.

3. Las aeronaves civiles que operan como trafico aéreo general totalmente bajo IFR deben incluir ademas lo siguiente en su
eFPL:

a. Ruta extendida y trayectoria 4D.

b. Datos de rendimiento especificos del vuelo que incluyen perfiles de rendimiento en ascenso y descenso y programas de
velocidad de ascenso y descenso.

c. Masa de despegue estimada de la aeronave.

4. Para las aeronaves estatales que operan como trafico aéreo general totalmente bajo IFR y el trafico aéreo general que
opera bajo IFR y VFR mixtas, incluir los puntos 3) a., b. y c. en los eFPL es opcional.

5. Los detalles sobre la representacion de la informacion relativa a la ruta/trayectoria en un plan de vuelo FRICE se
proporcionan en el Manual del usuario del IFPS del Gestor de Red de EUROCONTROL. Cuando se facilite una trayectoria
en un plan de vuelo FFICE, deberd indicarse la trayectoria completa desde el aerédromo de salida hasta el aerédromo de
destino.
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6. El operador, o su representante designado, debe generar y asignar un GUFI a su plan de vuelo FFICE. Proporcionar el GUFI
es obligatorio cuando se utiliza el servicio de presentaciéon y el servicio de notificacion.

7. El nimero de version del plan de vuelo del operador es un elemento obligatorio al presentar los eFPL y cualquier
actualizacion posterior. El operador o su representante designado debera incrementar el nimero de versiéon por cada
actualizacion del plan de vuelo.

Procedimientos de Planificacién de Vuelo de FF-ICE
1. Envio, actualizacion y cancelaciéon de planes de vuelo FFICE:
a. Los planes de vuelo FFICE se envian, actualizan y cancelan mediante el servicio de presentacion FFICE.

b. Tras procesar la presentacion o actualizacion de un plan de vuelo FRICE, NM proporciona informacién mediante una
respuesta a la presentacion y el estado de la misma. En caso de cancelarse un plan de vuelo FFICE, NM proporciona
informacién Unicamente a través de una respuesta de envio.

2. Uso del Servicio de Prueba de FFICE:
a. El servicio de prueba se inicia mediante la presentacion de una solicitud de prueba.

b. Tras tramitar una solicitud de prueba FFRICE, NM proporciona informacién mediante una respuesta de envio y una
respuesta de prueba.

3. Uso del Servicio de Solicitud de Datos de Vuelo de FFICE:
a. El uso del servicio de solicitud de datos de vuelo FFICE permite a los usuarios solicitar:
= Una copia de los eFPL aceptados.
= Una copia de los datos complementarios del plan de vuelo.
= Una copia del estado de presentacién mas reciente de un vuelo.
= E| estado de la respuesta de envio.
4. El servicio de notificacion permite a los usuarios remitir informacioén sobre notificaciones de salida y llegada a NM.

5. El servicio de publicacién de datos permite a los suscriptores obtener informacién sobre vuelos relevantes para sus
operaciones.

6. Reevaluacion de Planes de Vuelo de FRICE:

a. NM realiza una reevaluacion de los planes de vuelo FFICE para determinar si siguen cumpliendo con las restricciones
publicadas o las medidas ATM gue puedan haberse aplicado o modificado desde la Ultima evaluacion del plan de vuelo.

b. El IFPS realiza la reevaluacion de los eFPL del mismo modo que revalida los FPL/IFPL, sometiendo todos los planes de
vuelo validos al mismo proceso, los mismos criterios y el mismo resultado posible.

c. El proceso de reevaluacion se aplica a todos los eFPL procesados que recibieron un estado de envio ACK y estado de
presentacion ACEPTABLE.

d. Los operadores deben utilizar los servicios NM B2B Publicar/Suscribirse, que proporcionaradn actualizaciones sobre el
estado de presentacién de la eFPL, para mantenerse al tanto de los resultados de la reevaluacion.

7. En el Manual del usuario del NM IFPS se proporcionan mas detalles sobre la implementacién del NM vy la prestacion de
servicios FFICE, asi como sobre los procedimientos relacionados.

INFORMACION ADICIONAL

1. Para mas informacion sobre FFICE, la implementacion NM y los procedimientos asociados, consulte o siguiente:
a. Sitio web de EUROCONTROL FFICE https://eurocontrol.int/ffice.

b. Manual del usuario del IFPS del gestor de red EUROCONTROL https://www.eurocontrol.int/publication/ifps-users-
manual.

c. Manual de referencia NM B2B de EUROCONTROL.
d. Registro Europeo SWIM https://eurregistry.swim.aero/home.

e. Manual del Usuario de FIXM https://docs.fixm.aero/#/.
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2. El gestor de red de EUROCONTROL prestara un servicio de traducciéon de planes de vuelo para las FIR/UIR de la IFPZ en
las que no sea obligatorio el uso de FFICE/R1, como medida transitoria hasta que los Estados afectados lo implementen
plenamente.

APLICACION DEL PROCEDIMIENTO

Este procedimiento afectard a todos aquellos vuelos sujetos a Control de Afluencia (ATFM) siempre que en la etapa previa al

vuelo, para evitar demoras, se decida tomar una ruta alternativa distinta de la original entre los mismos aerédromos de salida y
destino.

Para evitar un uso excesivo de este procedimiento, la etapa previa al vuelo se define como el tiempo estimado de “fuera
calzos” (EOBT) menos 4 horas. El Ultimo RFP se presentara por lo menos 30 minutos antes de la EOBT.

DESCRIPCION DEL PROCEDIMIENTO
Cuando se haya presentado un plan de vuelo repetitivo (RPL) o un plan de vuelo individual (FPL) y, en la etapa previa al vuelo,

se elija una ruta alternativa entre los mismos aerédromos de despegue y destino, se debera:

1. originar un mensaje de cancelacién (CNL) que se transmitird inmediatamente con prioridad “DD"” a todas las direcciones
afectadas segun el plan de vuelo original; y

2. rellenar un plan de vuelo que reemplace en formato de FPL, que se transmitird después de la cancelacion (CNL) con un

breve intervalo de no menos de 5 minutos, aunque se recomienda esperar hasta que se reciba del IFPS el ACK que
corresponda a la CNL antes de transmitir el RFRP.

El plan de vuelo que reemplaza debera contener, entre otros, el indicativo de vuelo original, la nueva ruta completa en la casilla
15 y, como ultimo elemento en la casilla 18, la indicacidon “RFP/Qn’ donde “n” corresponde al nimero de RFP que se
presenta.

—<—OTROS PROCEDIMIENTOS

Para procedimientos adicionales de planificacion de vuelos en HISPAFRA ver ENR 1.3.
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