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LESO AD 2 DATOS DEL AERODROMO

LESO AD 2.1 INDICADOR DE LUGARY NOMBRE DEL AERODROMO

LESO - SAN SEBASTIAN

LESO AD 2.2 DATOS GEOGRAFICOS Y ADMINISTRATIVOS DEL AERODROMO

T |ARP 432123N 0014726W. Ver AD 2-LESO ADC.
2 | Distancia y direccion desde la ciudad 22 km NE.
3 | Elevacion 5m/ 15 ft.
4 | Ondulacion geoide 48.8m = 0.05m (1).
5 | Temperatura de referencia 26°C.
6 | Temperatura baja media 7°C.
7 | Declinacién magnética 1°E (2025).
8 | Cambio anual 9.7'E.
9 | Administracion AD Aena.
10 | Direccion Aeropuerto de San Sebastian 20280 Hondarribia (Gipuzkoa).
M TEL o TEL: +34-943 668 504
o FAX: +34-943 668 514
12 | AFTN LESO
13 | E-mail operacionesEAS@aena.es
14 Trénsito autorizado VFR/IFR. (2)
15 | Observaciones (1) Para todos los puntos del AD.

(2) Ver casilla 20 "Reglamentacién Local".

LESO AD 2.3 HORAS DE FUNCIONAMIENTO

T Aeropuerto V: 0530-1945, PS 15 MIN PPR 15 MIN BFR AD CLSD. (1).
I: 0630-2045, PS 15 MIN PPR 15 MIN BFR AD CLSD. (1).

2 | Aduanas e Inmigracion HR AD. (2).

3 | Servicios médicos y de sanidad Ver GEN 1.4.

4 | AIS/ARO H24. (3)

5 | Informacion MET V: 0345-1945; |: 0445-2045; PPR: 15 MIN.
6 |ATS V: 0515-2005, I: 0615-2105.

Si se activa PPR: V: 0515-2020, I: 0615-2120.

7 | Abastecimiento de combustible HR AD.

8 | Asistencia en tierra HR AD.
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9 | Seguridad HR AD.

10 | Deshielo HR AD.

11| Observaciones (1) PPR solo para aviacion comercial.

(2) Es obligatorio solicitar autorizacion con 3 HR de antelacion para aeronaves con
capacidad maxima 10 pasajeros, para mayor capacidad con 24 HR a:

o Oficina de Operaciones LESO
o TEL: +34-943 668 504/524
o FAX: +34-943 668 514
o AFTN: LESO
o E-mail: OperacionesEAS@aena.es
(3) Oficina ARO Centralizada zona geogréfica 1

o TEL: +34-918 603 556; +34-672 344 412 (para contingencias de
comunicaciones)

e E-mail: arocentralizada@enaire.es

o Direccion AFTN para gestiéon de plan de vuelo de LESO: LESOZPZX
¢ Oficina AIO Centralizada — Oficina NOTAM Internacional

e TEL: +34-913 213 137/138

e E-mail:unof@enaire.es

LESO AD 2.4 SERVICIOS E INSTALACIONES PARA CARGAY MANTENIMIENTO

1 |Instalaciones para el manejo de carga No.
2 | Tipos de combustible 100LL, JET A-1. (1)
3 Tipo de lubricante Aeroshell W100, Aeroshell 15 W.50, Mobil Aero-Red Band ESSO 100 E, ESSO

100, BP OIL 80, BP OIL 100.

4 | Capacidad de reabastecimiento 100LL: 1 cisterna 6000 L 2.16 L/s.
JET A-1: 1 cisterna 20000 L 15 L/s.
1 cisterna 35000 L 15 L/s.

5 |Instalaciones para el deshielo Servicio prestado por el Agente de Handling en plataforma de estacionamiento.
6 Espacio disponible en hangar No.
7 | Instalaciones para reparaciones No.
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8 | Observaciones (1) Combustible:
¢ EXOLUM AVIATION S.A.
o TEL: +34-943 668 538
o E-mail: eas@exolum.com

La contratacion de los servicios de asistencia en tierra (Agente de Rampa) es
obligatoria para las operaciones de Aviacién General y Comercial.

Incluirdn en la casilla 18 del FPL, bajo el indicador RMK/ el nombre del agente
handling contratado.

No se autorizaran planes de vuelo que no tengan cumplimentada dicha
informacion.

Agentes de rampa:
e SOUTH
o TEL: +34-943 668 519; +34-629 229 057
o FAX: +34-943 644 870
o E-mail: eascicops@southeu.com
o SITA: EASKQIB
o AVIAPARTNER EXECUTIVE SPAIN S.A. (AVIAVIP)
o Handling de Aviacién General y Ejecutiva
= OPS movil: TEL: +34 666 997 730 (OPS 24H); TEL: +34 672 138 622
= Ops E-mail: LESO@aviavip.com
o UNITED AVIATION SERVICES, S.L. SAN SEBASTIAN (LESO/EAS)
o Handling de Aviacién General y Ejecutiva
= TEL: +34-608 095 154 (H24); TEL:+34-913 936 775 (OCC).
= E-mail: ops.eas@unitedaviation.es; ops@unitedaviation.es (OCC)

= Pdagina web: www.unitedaviation.es

LESO AD 2.5 INSTALACIONESY SERVICIOS PARA PASAJEROS

T Hoteles No.

2 | Restaurante No.

3 Transporte Autobuses y taxis.
4 | Instalaciones médicas No.

5 | Banco/Oficina Postal No/No.

6 | Informacion turistica Si.

7 | Observaciones Ninguna.

LESO AD 2.6 SERVICIOS DE SALVAMENTOY EXTINCION DE INCENDIOS

1| Categorfa de incendios 6. (1) (2)
7.V. MON, THU& FRI: 15600-1800; SUN 1000-1300
I: MON 1150-1500, THU 1750-2100, FRI 1740-2050, SUN 1205-1505

2 Equipo de salvamento De acuerdo con la categoria de incendios publicada.
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3 | Retirada de aeronaves inutilizadas Coordinacion en aerédromo del traslado de aeronaves inutilizadas en el area de
movimiento o sus cercanias.

o TEL: +34-943 668 504/24
e Mail: OperacionesEAS@aena.es

Servicio externo para retirada de aeronaves, previo aviso y a cargo del
propietario/explotador.

Medios disponibles MAX: AT 76 y aviacién general.
Capacidad de remolcado a izado.

4 | Observaciones (1) 7 a demanda (ver casilla 20, "Procedimientos de solicitud de categoria de
incendios a demanda").

(2) El tiempo de respuesta es menor a 3 MIN, con un objetivo operacional menor
a 2 MIN.

LESO AD 2.7 EVALUACIONY NOTIFICACION DEL ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA,

PLAN PARA LA NIEVE

1| Tipos de equipamiento de limpieza Distribuidor de urea, méaquina quitanieves con capacidad 5.3 m3 para urea 'y 1505
L para acetato potésico.

2 | Prioridades de limpieza Pista, calles de rodajes y plataforma.

3 | Material usado para el tratamiento de la superficie | Urea (UREA), acetato potasico fundente liquido (KAC).
del &rea de movimiento

4 | Pistas de invierno especialmente preparadas No aplica.

5 | Observaciones Periodo de aplicacién del plan para la nieve: 01-DEC al 31-MAR.

Evaluacién y notificacion del estado de la superficie de la pista de acuerdo a la
metodologia del Global Reporting Format (GRF) descrita en AD 1.2.2.

Aerédromo en servicio durante todas las estaciones del ano.

LESO AD 2.8 DATOS SOBRE PLATAFORMAS, CALLES DE RODAJEY

EMPLAZAMIENTOS/POSICIONES DE VERIFICACION DE EQUIPO

1| Plataforma Superficie: Aviacién comercial: Hormigon.

Resistencia: Aviacién comercial:
o Mitad NE (puertas By C): PCN 15/R/B/W/T:
o Mitad SW (puerta A): PCN 34/R/A/MV/T.

2 | Zona Aviacién General Superficie: Asfalto.
Resistencia: PCN 35/F/B/W/U.

3 | Calles de rodaje Anchura: 36 m.
Superficie: Asfalto.
Resistencia: PCN 67/F/B/W/T.

4 | Posiciones de comprobacién Altimetro: Plataforma ELEV 4 m/13 ft.
VOR: No.
INS: No.

5 | Observaciones Ninguna.

LESO AD 2.9 SISTEMA DE GUIAY CONTROL DEL MOVIMIENTO EN LA SUPERFICIEY

SENALES
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1 | Sistema de gufa de rodaje Letrero "NO ENTRY" y puestos de estacionamiento.

2 | Sefalizacién de RWY Umbral, umbral desplazado, designadores, eje, faja lateral, zona de toma de
contacto, punto de visada.

3 | Senalizacion de TWY Eje, faja lateral.

4 | Observaciones Ninguna.

LESO AD 2.10 OBSTACULOS DE AERODROMO

1 | Obstaculos en las Superficies de Aproximacion, Ver ftem 10 y Conjunto de Datos.
Ascenso en el Despegue, Coénica, Horizontal
interna, Transicién, Transicion Interna y aterrizaje
interrumpido establecidas en el Anexo 14 de OACI;
y las areas 2A y 3 establecidas en el Anexo 15 de
la OACI. Los que perforan estas superficies se
identifican en el fichero CSV como
"Relevante_Relevant = Si/Yes".

2 | Observaciones Ver AD 2-LESO AQOC.

Presencia de obstaculos méviles (embarcaciones) en la prolongacion de laTHR
22y en el margen izquierdo de la RWY 22 (dique oriental).

LESO AD 2.11 INFORMACION METEOROLOGICA SUMINISTRADA

1| Oficina MET San Sebastian EMAe.

2 | HR V: 0345-1945; |: 0445-2045; PPR: 15 MIN. Fuera de este horario se emitira
METAR AUTO semihorario.

3 | METAR Semihorario.

4 | TAF 24 HR.

5 TREND No.

6 | Informacion En persona vy telefonica.

7 | Documentacion de vuelo/ldioma Cartas y lenguaje claro / Espanol.

8 | Cartas Mapas significativos y de viento y temperatura en altitud.

9 | Equipo suplementario Presentador de iméagenes de nubes, rayos y de informacién radar.

10 | Dependencia ATS atendida TWR.

11 Informacion adicional Santander OMAe (LESD): H24

o TEL: +34-942 392 464
San Sebastidn EMAe: HR AD
e TEL: +34-943 668 544

12 | Observaciones Existe resumen climatolégico de aerédromo. Se hacen avisos de aerédromo.

L ESO AD 2.12 CARACTERISTICAS FiSICAS DE LA PISTA
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RWY | Orientacion| DIM (m) THR THR ELEV SWY[CWY (m) Franja (m) OFZ|RESA(m)  [RWY/SWY SFC
PSN TDZ ELEV (m) PCN
04(1) |038.78° 159045 (3) 432106.41N | THR:3m /10 ft No |163x150  |1650x 150 (6) No |90 x 90 RWY: ASPH
GEO 038° 0014746.09W | 1p7: No PCN 67/F/B/W/T
MAG 4
SWY: No
22(2) |21879° 1590 x 45 (3) 43214147N | THR:4m /14 ft No [163x150  |1650 x 150 () No |90 x 90 RWY: ASPH
GEO 218° 0014706.38W  1pz: No PCN 67/F/B/W/T
MAG (5)
SWY: No

Observaciones:

(1) THR RWY 04 desplazado 163 m.

(2) THR RWY 22 desplazado 163 m.

(3) Pista ranurada en 43 m centrales de 45 m.

(4) Coordenadas inicio RWY 04 solo despegues: 432101.29N 0014750.63W.

(5) Coordenadas inicio RWY 22 solo despegues: 432145.59N 0014701.84W.

(6) Franja de trazado irregular en las dos cabeceras de pista (ver AD 2-LESO ADC).

12.1 PERFIL
£ e E
0 3 Lo
£ £ E - < <t
r~ = X = -
o o o G33% |121%
T [}
o.wtyio.oe.% 0.08%
21 m-—142m 1427 m 152 m—+11m
Comienzo RWY 04 DTHR 04 1753 m DTHR 22 Comienzo RWY 22
solo despegues // EXTREMO /f END RWY 22 EXTREMO /f END RWY 04 solo despegues //
Start RWY 04, take-off Start RWY 22, take-off
only only

LESO AD 2.13 DISTANCIAS DECLARADAS

RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
RWY 04 1590 1753 1590 1427
RWY 22 1590 1753 1590 1427
22 INT A 526 689 526 -

22 INTB 672 835 672 -
22 INTC 804 967 804 -
04 INT A 936 1099 936 -
04 INT B 791 954 791 -
04 INT C 658 821 658 -

Observaciones: Ninguna.

LESO AD 2.14 LUCES DE APROXIMACIONY DE PISTA

T | Pista 04

2 | Aproximacion Luces de identificacién de umbral.

3 | PAPI (MEHT) 4.75° (15.66 m / 51 ft)

4 | Umbral Verdes con barra de ala. (1)

5 | Zona de toma de contacto No.

6 | Eje pista 1590 m: 876 m blancas + 414 m blancas y rojas + 300 m rojas. LIH.

Distancia entre luces: 15 m.
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7 | Borde de pista

8 | Extremo de pista
9 | Zona de parada

10 | Observaciones

T | Pista

2 | Aproximacion

3 | PAPI (MEHT)

4 | Umbral

5 | Zona de toma de contacto

6 | Eje pista

7 | Borde de pista

8 | Extremo de pista
9 | Zona de parada

10 | Observaciones

1590 m: 163 m rojas + 827 blancas + 600 amarillas. LIH.

Distancia entre luces: 50 m.

Rojas.

No.

Luces de plataforma de viraje en pista: Verdes.
(1) Con iluminacion LED.

22

Luces de identificacion de umbral.

3°(15.57 m /51 ft).

Verdes con barra de ala. (1)

No.

1590 m: 876 m blancas + 414 m blancas y rojas + 300 m rojas. LIH.
Distancia entre luces: 15 m.

1590 m: 163 m rojas + 827 blancas + 600 amarillas. LIH.
Distancia entre luces: 50 m.

Rojas. (1)
No.

Luces de plataforma de viraje en pista: Verdes.
(1) Con iluminacion LED.

LESO AD 2.15 OTROS SISTEMAS DE ILUMINACIONY FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA

ELECTRICA

1 | ABN/IBN

2 WDl
3 | lluminacién de TWY
4 | |luminacién de plataforma

5 | Fuente secundaria de energia

6 | Observaciones

No.

1 cercaTHR 04, 1 cercaTWR, 1 cerca de PAPI RWY 04. LGTD.
Eje, borde. (1)

Borde, 6 torres-proyectores.

Grupos electrégenos que proporcionan un tiempo de conmutacién (luz) maximo
de 15 segundos a los sistemas de iluminacion.

(1) Con iluminacion LED.

L ESO AD 2.16 AREA DE ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS

1| Situacion

e Ondulacién del geoide: Ver apartado 2.
e FATO: RWY 04/22. Coordenadas THR 04 y THR 22, ver casilla 12.

o Rodaje en tierra: TLOF coincide con RWY 04/22. Coordenadas 432123N
0014726W (coincide con ARP).

¢ Rodaje aéreo: TLOF coincide con el PRKG 03B.

AIS-ESPANA
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2 | Elevacion

3 Dimensiones, superficie, carga admisible,

senalizacion

4 | Orientacion
5 | Distancias declaradas
6 | lluminacion

7 | Observaciones

e FATO: RWY 04/22. Elevacion THR 04 y THR 22, ver casilla 12.

e Rodaje en tierra: TLOF coincide con RWY 04/22. Elevacién 5 m (coincide con
ARP).

o Rodaje aéreo: TLOF coincide con el PRKG 03B.
o PRKG: 3B
o ELEV (m): 5

e FATO: RWY 04/22.

e Rodaje en tierra: TLOF coincide con RWY 04/22, ver casilla 12.

¢ Rodaje aéreo: TLOF coincide con el PRKG 03B.

e PRKG 03: Hormigén hidraulico PCN 22/R/B/W/T. Sefal de TLOF disponible.
e Faja circular de 12 cm de ancho y didmetro interior de 10.65 m.

No.
No.
No.

e Rodaje aéreo: Dimensiones maximas de helicopteros: 14.6 m. PRKG 03B
incompatible con PRKG 4B. lluminacién de plataforma.

¢ Rodaje en tierra: Dimensiones maximas de helicépteros: 18.9 m. PRKG 03B
incompatible con PRKG 4B. lluminacion de plataforma.

LESO AD 2.17 ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

1| Denominacion

2 | Limites laterales

3 | Limites verticales
4 | Clase de espacio aéreo

5 | Unidad responsable
Idioma

6 | Altitud de transicion

7 | Horas de aplicabilidad

8 | Observaciones

1| Denominacion

2 | Limites laterales

3 | Limites verticales
4 | Clase de espacio aéreo

5 | Unidad responsable

|dioma

CTR SAN SEBASTIAN.
431333N 0015733W,; 431244N 0015908W; 431304N 0020209W; 431645N
0020524W; 432216N 0020409W; Arco de circulo de 12 NM de radio con centro

en NDB HIG comprendido dentro de los limites de FIR MADRID hasta 431333N
0015733W.

SFC-1700 ft AGLLAMSL.
D.

SAN SEBASTIAN TWR.
ES/EN.

1850 m /6000 ft.

Ninguna.

ATZ SAN SEBASTIAN.

Circulo de 8 km de radio centrado en ARP y limitado al este por el FIR
BORDEAUX. (1)

SFC-3000 ft HGT (2).
D.

SAN SEBASTIAN TWR.
ES/EN.
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AIRAC AMDT 07/26—<—



AIP AD 2-LES0-9
ESPANA WEF 06-AUG-26——

6 | Altitud de transicion 1850 m / 6000 ft.

7 | Horario de aplicabilidad -

8 | Observaciones (1) O la visibilidad horizontal, lo que resulte inferior.
(2) O hasta la elevacién del techo de nubes, lo que resulte mas bajo.

LESO AD 2.18 INSTALACIONES DE COMUNICACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO

AEREO
Servicio Distintivo FREQ HR Observaciones
llamada
APP/TWR | San Sebastian | 119.855 C | HR Debido a las caracteristicas del terreno se puede producir pérdida de comunicacion radio
TWR ATS en la zona oeste del espacio aéreo por debajo de los 2300 ft AGL y en la zona sur por

debajo de los 4500 ft AGL.
243.000 HR EMERG

MHz ATS
121.500 HR EMERG
MHz ATS
121.7056 C | HR GMC
ATS
LESO AD 2.19 RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACIONY EL ATERRIZAJE
Instalaciéon (VAR) ID FREQ HR Coordenadas ELEV Observaciones
DME
NDB (1°E) HIG | 328.000 kHz H24 | 432310.6N - COV 50 NM. U/S BTN 109°/139°.
0014745.2W
DME HIG | 113.200 MHz/CH H24 | 432310.6N 120 m —~=—COV 40 NM BTN:
79X 0014744.7W « R-280/R-085 AVBL a 5000 ft AMSL o ABV;
¢ R-085/R-170 AVBL a FL100 o ABV;
¢ R-170/R-180 Posible pérdida de senal;
e R-180/R-225 AVBL a FL100 o ABV;
e R-225/R230 Posible pérdida de senal;
e R-230/R-280 AVLB a FL100 o ABV.
DVOR (1°E) SSN | 117900 MHz H24 | 431840.3N - COV 10 NM U/S BTN:
0014949.4W e R-120/R-145 a 5000 ft AMSL;
COV 40 NM AVBL BTN:
e R-360/R-090 a 5000 ft AMSL o ABYV;
¢ R-090/R-110 a 7000 ft AMSL o ABV;
e R-110/R-210 U/S;
e R-210/R-300 a 7000 ft AMSL o ABV,
e R-300/R-340 U/S;
o R-340/R-360 a 7000 ft AMSL o ABV.
DME SSN | CH 126X H24 | 431840.7N 240 m COV 10 NM U/S BTN:
0014949.8W e R-120/R-160 a 5000 ft AMSL;

COV 40 NM AVBL BTN:

R-360/R-090 a 5000 ft AMSL o ABV,
R-090/R-110 a 7000 ft AMSL o ABV,
R-110/R-210 U/S;

R-210/R-300 a 7000 ft AMSL o ABYV,
R-300/R-340 U/S;

e R-340/R-360 a 7000 ft AMSL o ABV.

R-170 posible pérdida de sefal a FL100 o BLW
FM 24 NM (solape con PPN).

LESO AD 2.20 REGLAMENTO LOCAL DEL AERODROMO
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Para vuelos de Aviacién Comercial, segun se especifica en GEN 1.2 "Coordinacién de slots aeroportuarios-Facilitacion de horarios" y
por motivos de capacidad en plataforma, serd necesario solicitar autorizacion a:

¢ Oficina de Coordinaciéon de Slots Aeroportuarios

o

o

o

o

o

o

o

Direccién Postal: C/ Peonias, 12 - 62 planta
28042 Madrid (ESPANA)

SITA: MADGSYA (solicitudes de slots)
MADCHYA (otros asuntos)

E-mail: slot.coord@aena.es

TEL: +34-913 211 044 / 024

FAX: +34-913 211 348

Horario de Oficina (lunes a viernes, excepto festivos):

o

o

o

lunes-martes-miércoles-jueves: 0800-1700 LT.
(0800-1500 LT de junio a septiembre).
viernes: 0800-1500 LT.

Para vuelos Aerotaxi, Entrenamiento y resto de Operaciones de Aviacidén General por motivos de capacidad de plataforma sera
necesario solicitar autorizacion a:

o

Oficina de Operaciones LESO
= TEL: +34-943 668 504 / 24
= FAX: +34-943 668 514

= AFTN: LESOZPZX

= E-mail: OperacionesEAS@aena.es

Detallando la siguiente informacién:

o

o

o

o

o

Nombre del Operador

Origen, fecha, ETA e Identificativo de la aeronave
Destino, fecha, ETD e Identificativo de la aeronave
Tipo de Aeronave

Tipo de vuelo: VFR/IFR

Estaran exentos de dicha autorizacion vuelos de Estado, Ambulancia y Hospital.

Los vuelos IFR/VFR sin autorizacion previa seran rechazados.

20.1 PROCEDIMIENTOS GENERALES DE RODAJE

Evitar colisiones con otras aeronaves y obstéaculos es responsabilidad de:
o Los pilotos, en el rodaje en plataforma.

o Los pilotos o las companias de asistencia en tierra durante las maniobras de entrada y salida del puesto de estacionamiento y
durante el remolcado.

Una aeronave no abandonard el puesto de estacionamiento sin el permiso de TWR para ocupar pista, debido a que en la
maniobra de salida invade la franja nivelada de la pista (75 m desde el eje de pista).

Llegadas de Aviacion General: antes de entrar en la Zona de Aviacién General, debe asegurarse que tiene stand asignado. Una
vez asignado el stand podra sobrepasar la sefal NO ENTRY y acceder a la zona de parada de motores donde se debera parar el
motor. El acceso al puesto desde la zona de parada de motores se realizard remolcando la aeronave.

Salidas de Aviacién General: Previo a la salida remolcada del puesto se debera avisar con antelacién desde el propio puesto de
estacionamiento a TWR en 121.705 C. El arranque de motores se realizard en la zona de parada de motores a la que se accedera
remolcando la aeronave. Una vez arrancado el motor siga las instrucciones de TWR.
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e E| Agente de asistencia en tierra o el piloto, segun proceda, comprobara, antes del encendido de los motores, que no hay
equipos, vehiculos, ni personas en la zona de seguridad detras de la aeronave.

» Cualquier aeronave que utilice la calle de rodaje de acceso a la Zona de Aviacién General frente al SEI en franja nivelada tanto de
salida como de entrada, esta ocupando pista.

* PRKG 7: la zona de parada de motores debe estar libre para la salida de las ACFT CRJ900, A319 y A20N.

e En cada extremo de pista existe una plataforma de viraje que todas las aeronaves deben utilizar para realizar giros de 180° en
pista. Bajo autorizacién previa de ATC, se permite el giro de 180° en pista, fuera de las plataformas de viraje, para aeronaves
ligeras de letra de clave L.

20.2 PROCEDIMIENTO DE ENTRADA/SALIDA DE PUESTO DE ESTACIONAMIENTO PARA AERONAVES

Las maniobras de entrada/salida del puesto de estacionamiento se realizardn utilizando potencias similares a la de ralenti. Si se
requiere incrementar la potencia, el piloto deberd comunicar con ATC para que la maniobra sea supervisada por un agente de
asistencia en tierra.

Las aeronaves deberan seguir las instrucciones proporcionadas por los servicios de asistencia en tierra para estacionar, no deben
estacionar por sus propios medios.

Con el fin de evitar el efecto del chorro de las aeronaves detenidas en los puntos de espera de la pista (A, B y C), normalmente,
TWR no expedira el permiso de rodaje hasta que no tenga la seguridad de que estos no tendrén que pararse en dichos puntos, sino
que podran acceder a la pista en uso sin detenerse.

20.3 OPERACION ACFT MD83

La entrada a los puestos de estacionamiento ha de ser con maniobra “sobreviraje” para que la aeronave pueda alinearse con la
pintura del puesto de estacionamiento.

En las plataformas de viraje de las cabeceras de pista el MD83 no puede seguir la parte final del giro pintado sobre la pista,
debiendo aumentar el angulo de giro de la rueda de morro de 45° (que es lo que especifica la norma) a 50°.

20.4 OPERACION DE HELICOPTEROS

Este apartado define, exclusivamente, la operacion para los helicépteros con puesto de estacionamiento asignado en las rampas de
uso civil de San Sebastian AD y que no dispongan de carta de exencion en los términos prescritos en el Articulo 3.2.9 del RCA. De
acuerdo con lo anterior y al no estar definida otra zona especifica para operar con helicopteros, tendran el mismo tratamiento que
las aeronaves de ala fija y seran autorizados por ATC a despegar vy aterrizar por RWY 04/22.

RUTAS DE RODAJE
Habitualmente los helicopteros serén autorizados a salir o entrar de RWY 04/22 via TWY C.
LLEGADAS

Los helicépteros de llegada aterrizardn normalmente por la RWY 04/22, saldrén de pista por TWY C y serdn autorizados para
acceder por sus propios medios al PRKG 3B.

SALIDAS
Los helicépteros de salida seran autorizados por ATC a rodar desde el PRKG 3B a TWY C para acceder a RWY 04/22 y despegar.

20.5 PROCEDIMIENTO PRUEBA DE MOTORES ENTIERRA

e La operacion debe ser supervisada para garantizar la seguridad de la misma, por el propio piloto o bien delegado al agente de
asistencia en tierra.

e Aeronave de letra de clave A: En funcién de la duracién estimada de la prueba, para no afectar la capacidad de plataforma y/o
pista, ATC en coordinacion con la Oficina de Operaciones asignara la ubicacion con el siguiente orden de prioridad:

1. Zona de parada de motores de aviacién general.
2. TWYA ByC.
3. PRKG 7By 7C.
¢ Aeronaves de letras de clave B y C (excepto A319, MD82, CR1000), a ralenti:
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1. PRKG: 4, 4B, 5,6,6B vy 7.
2. En senal de visada en RWY 22.
e Aeronaves de letras de clave B y C, a plena potencia:

1. En senal de visada en RWY 22.

20.6 RESTRICCIONES LOCALES
1. Prohibido el sobrevuelo de territorio francés entre: V: 2000-0530; |: 2100-0630.

2. Se evitara en lo posible el sobrevuelo de territorio francés a una altitud inferior a 300 m. Las aeronaves que estén obligadas a
sobrevolar la playa de Hendaya durante los despegues o aterrizajes lo haran tan al oeste y tan alto como sea posible y nunca a
una altitud inferior a 100 m.

3. Prohibidos los vuelos acrobéticos, de publicidad y bautismos del aire sobre territorio francés a una altitud inferior a 500 m.

20.7 CATEGORIA OPERACIONES TRAFICO COMERCIAL

Las operaciones de transporte aéreo comercial (CAT) en el aeropuerto de San Sebastidn deberdn considerarse por los operadores
aéreos como categorfa C (de acuerdo a la clasificacion definida en AMC1 ORO.FC.105-b-2-c).

20.8 PROCEDIMIENTO DE SOLICITUD DE CATEGORIA DE INCENDIOS A DEMANDA

El aeropuerto de San Sebastian proporciona categoria SEl 6 de forma continuada y categoria 7 a demanda. Para operar con
categoria 7 las companias deben solicitarlo via e-mail a operaciones EAS@aena.es.

La solicitud debe hacerse con al menos 72 horas de antelacion a la fecha prevista del vuelo y debera contener los siguientes datos:
e Numero de vuelo.

¢ Clase de vuelo.

¢ Tipo de aeronave.

e Fechay horas previstas.

La confirmacion de la categoria demandada se realizard a través del mismo medio por el que fue solicitada.

20.9 OPERACIONES VISUALES NOCTURNAS (VFR-N)

Se autorizan las operaciones visuales nocturnas.

20.10 NOTIFICACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Los pilotos/compania deberan comunicar lo antes posible al aeropuerto el accidente, incidente y suceso o evento que pueda tener
alguna potencial afeccion a la seguridad operacional en el que se haya visto involucrado o sea testigo del mismo.

El objeto de estas notificaciones es la recopilacion de la informaciéon para la mejora de la seguridad operacional,
independientemente de la notificacién obligatoria de sucesos ante la autoridad aerondutica pertinente. Los datos se podran enviar
en cualquier formato incluyendo al menos la siguiente informacion:

e Fechay hora.

e Lugar

e Implicados (datos para identificar los vehiculos, aeronaves... implicados).
e Empresas involucradas.

e Descripcién de los hechos.

o Cualquier otro dato que se considere relevante (ej: condiciones de iluminaciéon, meteorolégicas, fase de la operacién como
despegue / aterrizaje / escala, estado del pavimento...).

La direccién de correo electrénico del aeropuerto, para la recepcion de las notificaciones de seguridad operacional, es la siguiente:

Seguridad_Operacional_EAS@aena.es
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Ademas de notificar al aeropuerto mediante el sistema indicado, es necesario enviar al menos los datos bdasicos del accidente,
incidente, suceso o evento al proveedor de servicios de control de transito aéreo (ATC).

En el caso especifico de notificaciones de seguridad relacionadas con el proveedor de servicios de control de transito aéreo (area
de maniobras, fases de vuelo y espacio aéreo ATS) pueden remitirse a la direccion de correo electrénico:

lecm.safety@enaire.es

20.11 PLAN DE EMERGENCIA DEL AEROPUERTO

Ver AD 1.1 Gestidén de emergencias.

LESO AD 2.21 PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DEL RUIDO

El dangulo PAPI de la RWY 22 esta calculado en funciéon de requisitos ambientales y por restriccion local debido al acuerdo
hispanogalo de sobrevuelo de la localidad de Hendaya (item 20).

El angulo PAPI de la RWY 04 (ver item 14) esta calculado para franqueamiento de obstéculos durante la aproximacion.

LESO AD 2.22 PROCEDIMIENTOS DE VUELO

22.1 PROCEDIMIENTOS DE VISIBILIDAD REDUCIDA (LVP)

Procedimientos de Visibilidad Reducida (LVP) no estan disponibles en el Aerédromo de San Sebastian.

22.2 PROCEDIMIENTO DE PARALIZACION DE OPERACIONES EN EL AREA DE MOVIMIENTO (PPOAM)

Procedimientos de Visibilidad Reducida (LVP) no estan disponibles en el Aerédromo de San Sebastian. En su lugar, se aplica el
"Procedimiento de Paralizacién de las Operaciones en el Area de Movimiento para RVR inferior a 800 m (PPOAM 800)" para
mantener la seguridad en el drea de movimiento ante situaciones de baja visibilidad, el cual consta de las siguientes fases:

e FASE I. Aviso: 1000 m =2 RVR 2800 m

e FASE II. Paralizacién Operacional: 800 m > RVR

e FASE Ill. Reanudacion de operaciones: RVR 2 800 m
Informacioén para pilotos

e Incertidumbre respecto de la posicién en el drea de maniobras. Ante la duda respecto de la posicion de la aeronave en relacién
con el area de maniobras:

o Si se reconoce que no estad en pista, inmediatamente, detendrd la aeronave y lo notificard a ATC (incluida la ultima posicion
conocida).

o Si se reconoce gue la aeronave se encuentra en una pista, inmediatamente, lo notificard a ATC (incluida la Ultima posicion
conocida), evacuard la pista, lo antes posible, si es capaz de localizar una calle de rodaje cercana apropiada, a menos que ATC
indique otra cosa; y después, detendra la aeronave.

e Averia de una aeronave

o Notificara la situacién a ATC y esperard la llegada de asistencia. En caso de encontrarse en una pista, si es posible y a menos
que ATC indigue lo contrario, la evacuara.

¢ Pérdida de contacto visual entre méviles

o En caso de pérdida de contacto visual de una aeronave con otra o con un vehiculo con el que mantenga propia separacién, se
informara inmediatamente a ATC y se detendra la aeronave.

e Fallo de comunicaciones

o Aeronave en salida: la aeronave continuard por la ruta asignada hasta detenerse en el limite de la autorizacion ATC,
extremando las precauciones, donde mantendrd posicién y esperaré la llegada de un vehiculo de asistencia.

o Aeronave de llegada: si la aeronave acaba de aterrizar, mantendra posiciéon al abandonar pista y esperara la llegada de un
vehiculo de asistencia.

o Sila aeronave ya tuviera una autorizacién de rodaje ATC, continuara por la ruta asignada hasta el limite de dicha autorizacién,
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extremando las precauciones, donde mantendra posicion y esperara la llegada de un vehiculo de asistencia.

22.3 SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS

Se dispone de sistemas de vigilancia ATS para la prestacién del servicio de control de aerédromo y del servicio de control de
aproximacion por procedimientos.

Las aeronaves que reciban este servicio de control apoyado en los sistemas de vigilancia ATS seran previamente identificadas. En
caso de pérdida de identificacion, se comunicara este hecho, y el servicio se prestaré sin apoyo de los sistemas de vigilancia ATS.

Estas funciones de los sistemas de vigilancia ATS estardn sujetas a la disponibilidad de los sensores de vigilancia ATS y al nivel de
equipamiento de las aeronaves (transpondedor y/o equipamiento ADS-B).

La indisponibilidad de estos sistemas no supone la declaracién de contingencia operativa en la dependencia.
EMPLEO DE LOS SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS EN CONTROL DE AERODROMO

En la prestacion del servicio de control de aerédromo podrdn emplearse los sistemas de vigilancia ATS, para ejecutar las siguientes
funciones:

e Supervision de la trayectoria de vuelo de aeronaves en aproximacion final;

e Supervisién de la trayectoria de vuelo de otras aeronaves en las cercanfas del aerédromo;
e Suministro de asistencia para la navegacion a vuelos VFR.

EMPLEO DE LOS SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS EN CONTROL DE APROXIMACION

En la prestacién del servicio de control de aproximacion podran emplearse los sistemas de vigilancia ATS, para proporcionar al
controlador por procedimientos, cuando corresponda mantener vigilancia sobre la marcha del tréansito aéreo:

¢ Una mejor informacién de posicién respecto a las aeronaves que estén bajo control;
¢ Informacion suplementaria respecto a otro transito; y

e Informacion sobre cualquier desviacion importante de las aeronaves respecto a lo estipulado en las correspondientes
autorizaciones de control de trénsito aéreo, incluso las rutas autorizadas y niveles de vuelo, cuando corresponda.

Informacioén para pilotos: Esta dependencia no dispone de medios para proporcionar gufa vectorial a las aeronaves.

224 NOTIFICACION DE CIZALLADURA EN APROXIMACION O DESPEGUE

En caso de experimentar cizalladura, los traficos facilitaran a ATC, en la medida de lo posible, los siguientes datos:
e Fase del vuelo en la que ha tenido lugar.

¢ Intensidad: débil, moderada, fuerte, muy fuerte o sin calificar.

e Sentido del fendmeno: positivo o negativo.

e Siha sido detectada por el sistema de la aeronave o percibida por el piloto.

e Cualquier otra informacién complementaria disponible.

Una vez informado del fenémeno de cizalladura, ATC lo comunicara a las aeronaves siguientes que pudieran estar afectadas
(incluyendo el tipo de aeronave vy si ha sido detectada por el sistema de la aeronave o percibida por el piloto), siempre que no se
haya notificado ya por otros medios (ej.: METAR/SPECI...). Asimismo, ATC confirmara con estas aeronaves si la han experimentado
o no.

Con la finalidad de disponer del METAR actualizado en todo momento en lo relativo a la presencia de cizalladura, en caso de
despegue o aterrizaje con un METAR reportando cizalladura, el trafico informara siempre a ATC si la ha sufrido o no.

22.5 PROCEDIMIENTOS DE SALIDAS VISUALES PARAVUELOS IFR

Los vuelos IFR podran solicitar a ATC una "salida visual" en tierra o en el aire bajo las siguientes condiciones.
e Entre el comienzo del crepusculo civil matutino y el final del crepusculo civil vespertino.

* Condiciones meteoroldgicas en la direccién del despegue y ascenso inicial subsiguiente que permitan el vuelo visual hasta la
Minima Altitud de Sector (MSA), que sera proporcionada por ATC.

e En el aire el piloto propondra a ATC un rumbo o un directo.
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e En tierra, el piloto propondrd a ATC un rumbo o punto, o ATC propondré una salida visual sujeta a consentimiento y colacion del
piloto.

e El piloto serd el responsable de mantener el margen de franqueamiento de obstaculos hasta la Minima Altitud de Sector.

Si las salidas visuales se aplican por imposibilidad de uso de las SID publicadas y las salidas de contingencia, dejan de ser de
aplicacién los procedimientos de atenuacion de ruidos descritos en AIP LESO AD-2 item 21 Procedimientos de Atenuacién de
Ruidos.

22.6 CIRCUITO DE TRANSITO DE AERODROMO

El circuito de aerédromo debe efectuarse del lado de Espana. El circuito sobre Hendaya (Francia) esta restringido para situaciones
especiales y sélo se puede sobrevolar a una altitud de 300 m o superior.

LESO AD 2.23 INFORMACION SUPLEMENTARIA

23.1 SERVICIO DE CONTROL DE FAUNA

Horario: Servicio prestado de forma continua de orto a ocaso.

Ubicacion habitual: vehiculo en el drea de maniobras.

En ausencia del mismo, estéa disponible el uso de los siguientes dispositivos por parte del personal de aeropuerto:
e Ahuyentador digital sonidos

e Puntero laser

¢ Sirenas de vehiculos

23.2 ZONAS DE CONCENTRACION DE AVES

Se pueden identificar las siguientes zonas de concentracion y pasos naturales de aves préximas a la zona del aeropuerto:
1. Parque ecolégico de Plaiaundi.

2. Humedal de Jaizubia.

3. Ria del Bidasoa ¢ islas orientales.

4. Isla de losPéjaros.

5. Embarcadero de El Puntal

6. Acantilados de Cabo Higuer.

7. Puerto de Hondarribia.

8. Puerto deportivo de Hondarribia.

9. Marisma Plaiaundi.
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10. Laguna San Rafael (dentro del recinto aeroportuario)

11. Cabeceras 04 y 22.
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ACTF 20100 m HGT

ACTF 20100 m HGT

MOVIMIENTO DE AVES // MOVEMENTS OF BIRDS

+— Anatidas /f Ducks 0-20 m HGT
Cormaorane Cormorants 0-20 m HGT
+——— Cormorane srmorants 0-20 m HGT
«—» Gaviotas /f Seagulls 20100 m HGT
Gavictos y andtidos /f Seagulls ond ducks 0500 m HGT
Gaviotas // Seagulls 20-500 m HGT

TRAYECTORIAS DE APROXIMACICGN /f APPROACH PATH

LESO AD 2.24 CARTAS AERONAUTICAS RELATIVAS A UN AERODROMO

El listado de cartas relativas al aerédromo puede encontrarse en el siguiente enlace:

https://aip.enaire.es/AlP/#LESO

LESO AD 2.25 PENETRACION DE LA SUPERFICIE DEL TRAMO VISUAL (VSS)

A continuacién se incluyen los procedimientos de aproximaciéon instrumental afectados:
¢ |AC 1 VOR RWY 22: aproximacién directa.

e |AC 3 RNPY RWY 22: LNAV.

e |AC 4 RNP X RWY 22: LNAV, LNAV/VNAV.
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e |AC 5 RNP A: LNAV
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