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ESTABLECIMIENTO DE LA SEPARACION VERTICAL MINIMA REDUCIDA (RVSM)
EN LA REGION DEL ATLANTICO NORTE (NAT)

1. INTRODUCCION

En 1982, la Organizacion Internacional de Aviacién Civil (OACI) inicié una serie de estudios a
nivel mundial para evaluar la viabilidad de una reduccién de la Separacion Vertical Minima
(VSM) por encima de FL290 desde los actuales 2000 ft hasta 1000 ft.

Para el seguimiento e implantacion del concepto RVSM se establecié el Grupo para la
Gestién de la Implantacion (IMG), dependiente del Grupo de Planificacion de Sistemas del
Atléntico Norte (NAT SPG).

En la reunion del NAT IMG/8 se fijo el 27 de marzo de 1997 como fecha de inicio de la pri-
mera fase de implantacion del RVSM, quedando a partir de esa fecha reservado para las ae-
ronaves debidamente autorizadas el espacio aéreo comprendido entre FL330 a FL370 (am-
bos inclusive).

Finalmente, el NAT IMG ha acordado extender el espacio aéreo RVSM desde FL310 a
FL390 (ambos inclusive) a partir del 8 de octubre de 1998. Desde esta fecha, y con el objeti-
vo de mantener los niveles de seguridad, las aeronaves que no cuenten con aprobacién
RVSM quedaran excluidas de este espacio aéreo.

2. OBJETIVO

Con esta circular se pretende proporcionar:

a) Informacion actualizada sobre el desarrollo del plan de implantacion RVSM en la region NAT.
b) Informacién sobre los procedimientos de aprobacién y monitorizacion de aeronaves.

c¢) Puntos de contacto para obtener informacion adicional.

3. ANTECEDENTES

Los estudios para evaluar la viabilidad de una reduccién de la Separacién Vertical Minima
(VSM) desde los 2000 ft hasta 1000 ft por encima de FL290 fueron coordinados por el
Grupo de Expertos de OACI sobre el Examen del Concepto General de Separacion (RGCSP).
Las principales ventajas que se esperaban obtener con dicha implantaciéon eran:

a) Incrementar la capacidad del espacio aéreo entre FL290 y FL410.

b) Facilitar a las aeronaves la operacién en niveles de crucero éptimos o cercanos al 6ptimo,
con el consiguiente ahorro de combustible.
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Los estudios se llevaron a cabo en Canada, Japén, EEUU, URSS y en cuatro estados miem-
bros de Eurocontrol ( Francia, Alemania, Holanda y Reino Unido), con el objetivo de determi-
nar:

a) La precision con que las aeronaves actuales mantienen la altitud a, o por encima de FL290.

b) Las causas de las desviaciones de altitud superiores a 300 ft y la definicién de medidas
correctoras de estas desviaciones.

c) Las bases de una futura Especificacién Minima de Actuaciones de los Sistemas de la
Aeronave (MASPS) que permita la operacién con una separacion vertical de 1000 ft por
encima de FL290.

Como sintesis de estos estudios, el RGCSP concluyé que el establecimiento de una separa-
cion vertical minima de 1000 ft entre los niveles de vuelo FL290 y FL410 era técnicamente
viable sin necesidad de imponer excesivos requerimientos técnicos u operativos. La
Comisiéon de Navegacion Aérea de OACI ratificd estas recomendaciones en 1990.

En paralelo con el trabajo del RGCSP, el Grupo de Planificacion de Sistemas del Atlantico
Norte (NAT SPG) incorporé en 1991 el concepto RVSM para su aplicaciéon en esta region, re-
conociendo a la region NAT como el &rea geogréfica més adecuada para aplicar por primera
vez los nuevos minimos de separaciéon por un doble motivo:

a) La precision en el mantenimiento de la altitud queda garantizada por la existencia de las
Especificaciones Minimas de Actuaciones de Navegacion de la Region NAT (NAT MNPS).

b) Las naturaleza predominantemente unidireccional de las corrientes de tréfico aéreo en el
Atléntico Norte.

El Grupo NAT IMG recomendd establecer una implantacién por etapas, anteponiendo una
fase de monitorizacién de la capacidad de mantenimiento de la altitud de las aeronaves co-
mo paso previo al establecimiento del RVSM en la regién del Atlantico Norte.

4. DOCUMENTACION DE REFERENCIA

Con el fin de garantizar la implantacion segura del RVSM en la Region NAT se ha elaborado
el Doc. NAT 002 (1. edicion, julio de 1994) - Material de Orientacion para la Implantacion de
una Separacion Vertical Minima de 300 m (1000 ft) en el Espacio Aéreo con
Especificaciones Minimas de Actuaciones de Navegacion (MNPSA) de la Regidén del
Atlantico Norte.

El Doc. NAT 002 proporciona informacion detallada sobre las operaciones con RVSM en el
espacio aéreo de la regién, especificando los requisitos asociados de aeronavegabilidad,
procedimientos a seguir por los estados, consideraciones ATC y monitorizacién de la actua-
ciones de mantenimiento de altitud.

El material contenido en el Doc. NAT 002 complementa al contenido del Doc. NAT 001 (72
edicion, diciembre de 1997) - Guia y Material Informativo relativo a la Navegacion Aérea en
la Regién del Atlantico Norte, y al Manual de Operaciones MNPS en el Espacio Aéreo del
Atlantico Norte, (7°. edicion, diciembre de 1997).



5. PLAN DE IMPLANTACION RVSM Y DIMENSIONES DEL ESPACIO AEREO

En un principio se pensoé que para conseguir la implantacion de las operaciones con RVSM
en el MNPSA los limites verticales de este espacio aéreo debian cambiarse a los niveles de
vuelo FL285 y FL420 respectivamente. Sin embargo, el nimero previsto de aeronaves auto-
rizadas para la fecha inicial de comienzo de las operaciones no justificaba la ocupacién com-
pleta de este espacio aéreo por lo que se adoptd una aproximacién por etapas, demorando
de paso la fecha de comienzo. De esta forma, tanto las aeronaves aprobadas para RVSM
como las no autorizadas podrian ser acomodadas en el MNPSA durante este periodo transi-
torio.

Durante el NAT IMG/8, tras comprobar que se estaban cumpliendo las previsiones en cuan-
to a nUmero de aeronaves autorizadas a operar con RVSM, se tomd la decisién de iniciar la
primera etapa del plan de implantacién. Este proceso consta de las siguientes tres fases:

Fase 1 Comenzé el 27 de marzo de 1997 bajo la denominacién de pruebas operativas con
VSM de 1000 ft entre FL330 y FL370 (ambos inclusive) excluyendo de este intervalo
de niveles de vuelo a aquellas aeronaves que no cuenten con la debida aprobacién
RVSM.

Fase 2 EI NAT IMG ha acordado extender el espacio aéreo RVSM desde los niveles FL310 a
FL390 (ambos inclusive), fijando como fecha de implantacién el
8 de octubre de 1998. A partir de esta fecha, y con el objetivo de asegurar los reque-
rimientos de seguridad, quedaran excluidas de esta porcién de espacio aéreo las ae-
ronaves que no cuenten con aprobacién operacional RVSM.

Fase 3 Extension de las operaciones con RVSM desde FL290 hasta FL410, la fecha de apli-
cacion se establecerd segun la demanda existente. Exclusion del MNPSA de aque-
llas aeronaves que no cuenten con la debida aprobaciéon RVSM.

Para permitir la transicion de los vuelos con VSM y destino u origen las regiones NAT o
EUR, las autoridades ATS han establecido unos espacios aéreos denominados Areas de
Transiciéon RVSM. Las areas de transicién tienen por limites verticales FL290 y FL410 (am-
bos inclusive) correspondiéndoles una extensién horizontal determinada, siendo siempre
adyacentes a los limites de la region NAT y contando, en la medida de lo posible, con cober-
tura radar y comunicaciones directas piloto/controlador. El Area de Transicion RVSM
espafola se encuentra situada en el sector Santiago del FIR MADRID vy estd publicada en AIP
ESPANA (ENR 1.7-7).

6. APROBACION RVSM

Las aeronaves gue operen dentro del espacio aéreo MNPS deben cumplir con una especifi-
cacion minima de actuaciones de navegacion horizontal que exige un equipamiento obliga-
torio del sistema de navegacion, y que debe ser aprobada por su estado de matricula/explo-
tador para tal propdsito. Estos requisitos aparecen reflejados en el Doc NAT 001/T13.5N/6 y
en el Manual de Operaciones del Espacio Aéreo NAT MNPS. A efectos RVSM es necesario
cumplir con una serie de requisitos adicionales, habiéndose adoptado la siguiente termino-
logia:



a) Aprobacién de Aeronavegabilidad RVSM

Es la aprobacién que emite la autoridad aeronéutica del estado de matricula/explotador para
indicar que una aeronave ha sido modificada de acuerdo con la documentacién técnica apro-
bada (boletines de ingenieria, certificado de tipo suplementario, etc.) y

b) Aprobacién (Operacional) RVSM

Es la aprobacion emitida por la autoridad aeronautica del estado de matricula/explotador
cuando un explotador ha completado las siguientes tareas:

1) Aprobacion MNPS (Navegacién horizontal).

2) Aprobacion de Aeronavegabilidad RVSM.

3) Si resulta procedente, vuelo de monitorizacion realizado con resultado positivo.
)

4) Revisién y aprobacién de manuales y otros documentos que apoyen las operaciones con
RVSM (MBO, MEL, programas de instruccion, programas de mantenimiento continuado,
etc.)

Una vez que las operaciones con RVSM se extiendan a todo el espacio aéreo MNPSA, la
autorizacion MNPS supondré la capacitacion para mantener las actuaciones requeridas de
altitud y navegacioén horizontal. Como se ha indicado con anterioridad, ambas prestaciones
son necesarias para conseguir la Aprobacién (Operacional) RVSM. La aprobacion MNPS se
seguird exigiendo de manera independiente hasta que se complete la Fase 3 del calendario
de implantacién. Una vez finalizada ésta, sélo las aeronaves que cuenten con Aprobacién
(Operacional) RVSM quedaran autorizadas a volar en el MNPSA.

7. PROCEDIMIENTO DE MONITORIZACION Y APROBACION RVSM.

Para demostrar cumplimiento con los requerimientos de mantenimiento de altitud (1), se ha
venido exigiendo la realizacion de un vuelo de monitorizacion para las aeronaves que conta-
ban con Aprobacién de Aeronavegabilidad RVSM. Este procedimiento de monitorizacion se
realiza en espacio aéreo (no necesariamente de la region NAT) con VSM de 2000 ft. El pro-
cedimiento exige a los estados que faciliten a la Agencia de Monitorizacion Central de la
Region NAT (NAT-CMA) determinadas caracteristicas técnicas de las aeronaves a las que
se haya expedido la Aprobacion de Aeronavegabilidad RVSM.

A partir del 30 de junio de 1998, y para una elevada variedad de tipos de aeronave, el vuelo
de monitorizaciéon no forma parte del proceso de aprobacién RVSM. En efecto, pueden ob-
tener Aprobacion (Operacional) RVSM sin necesidad de monitorizacion previa aquellas nue-
vas aeronaves pertenecientes a un modelo que haya demostrado cumplimiento con los
MAPSS RVSM, ya sea mediante monitorizaciéon o porque el fabricante haya demostrado
cumplimiento con anteriores versiones de la aeronave.

(1) Las actuaciones aceptables de mantenimiento de altitud estaran basadas en las medidas
ASE que resulten de un muestreo sobre el 60% de aeronaves de cada grupo por cada
explotador. Se aplicard un muestreo del 80% para grupo de aeronaves del tipo IGA.
Basandose en los resultados ASE, estos muestreos podran reducirse o incrementarse de-
pendiendo de si existe o no suficiente nimero de aeronaves que, habiendo sido mues-
treadas, demuestren un alto grado de confianza en el Nivel de Seguridad.
Adicionalmente, ninguna aeronave con Aprobacién de Aeronavegabilidad RVSM debie-
ra incumplirlo.



Sin embargo, aquellos nuevos tipos de aeronave cuyos fabricantes no hayan demostrado
cumplimiento con los MAPS RVSM, deberan demostrarlo a la Agencia Central de
Monitorizacion de la Region NAT (CMA) antes de solicitar aprobaciéon a su autoridad nacio-
nal.

Aquellos tipos de aeronave que requieran de su explotador la incorporacién de modificacio-
nes técnicas para cumplir con los MAPS RVSM, necesitaran realizar un vuelo de monitoriza-
cion de acuerdo con las siguientes especificaciones:

NO SE REQUIERE MONITORIZACION ANTES DE SOLICITAR APROBACION RVSM

TIPO REQUERIMIENTOS MINIMOS
DE MONITORIZACION

Nuevos modelos de aeronave pertenecien-| Monitorizacién de dos aeronaves a realizar
tes a un fabricante cuya produccion haya de-| en un plazo maximo de 6 meses tras obte-
mostrado cumplimiento con MASPS RVSM | ner aprobacion RVSM

0
A300 B2/B4, A300-600, A310 (GE),
A310 (PW), A319/321, A330, A340,
B-737-300/400/500/600/700/800,
B747-100/200/300/400/SP, B757,
B767-200/300, B777, CL60, DC10,
GULF G4, MD11

A320, B727, Falcon 50/EX, Falcon 900/EX,| Monitorizacién del 60% de las aeronaves
Falcon 2000, L1011 con aprobacion RVSM o monitorizacion indi-
vidual de las aeronaves con aprobacién
RVSM, a realizar en un plazo méaximo de
6 meses tras obtener aprobacién RVSM

SE REQUIERE MONITORIZACION ANTES DE SOLICITAR APROBACION RVSM

Aeronaves de grupo o no-grupo diferentes a| Monitorizacién del 60% de las aeronaves

las anteriormente consignadas con Aprobaciéon de Aeronavegabilidad
RVSM o monitorizacién individual de las ae-
0 ronaves con Aprobacion de Aeronavega- bi-

Nuevos modelos de aeronave pertenecien-| lidad RVSM
tes a un fabricante cuya produccién no haya
demostrado suficiente cumplimiento con
MASPS RVSM




El procedimiento para aeronaves de grupo (2) que no requieran de monitorizacién antes de
solicitar aprobacién RVSM se indica a continuacion:

1.- Los explotadores solicitan a la DGAC la Aprobacion (Operacional) RVSM, abonando en su
caso la correspondiente tasa, y proporcionando informacion referente al tipo de aeronave
y version, matricula, numero de serie del fabricante y cédigo del Modo S (en formato he-
xadecimal), asi como cualquier otra documentacién que pueda requerirse para aquellas
aeronaves que hayan sido revisadas o modificadas segun la documentacion de aerona-
vegabilidad RVSM.

2.-La DGAC evalla y aprueba la documentacién técnica necesaria para extender la
Aprobacién de Aeronavegabilidad RVSM (ej.: Boletin de Ingenieria, Certificado de Tipo
Suplementario, etc.) para cada aeronave de grupo (2).

3.- Los explotadores revisan y/o modifican las aeronaves conforme a la documentacién téc-
nica aprobada.

4 .- Los explotadores obtienen la aprobacion de la DGAC para sus procedimientos de mante-
nimiento continuado, manual de operaciones, lista de equipo minimo, programas de ins-
truccion y cualquier otra documentacion técnica que la DGAC estime necesaria.

5.-Una vez completados los pasos anteriores, la DGAC expedird la Aprobacién
(Operacional) RVSM.

6.- La DGAC notifica a la NAT-CMA la matricula y fechas de la Aprobacion (Operacional)
RVSM de cada aeronave, asi como la informaciéon descrita en 1.

7.- Una vez que la DGAC haya concedido la Aprobacién (Operacional) RVSM, los explotado-
res iniciaran las acciones para realizar el proceso de monitorizacion (ver apartado 10) en
el menor plazo posible (méaximo 6 meses).

8.- La NAT-CMA es responsable de determinar si la flota de un explotador ha demostrado
unas actuaciones aceptables para el mantenimiento de la altitud. Los explotadores pue-
den consultar el resultado de la monitorizacién mediante consulta a la NAT-CMA o acce-
diendo al boletin de ARINC en Internet. La NAT-CMA informara a la DGAC del cumpli-
miento de los requisitos de monitorizacién de cada explotador.

Los procedimientos anteriores sélo se aplicarén a las aeronaves pertenecientes a un gru-
po (2). Los explotadores de aeronaves ajenas a esta categoria deberan solicitar individual-
mente su Aprobacion (Operacional) RVSM. Para este tipo de aeronaves la realizacion del
procedimiento de monitorizacién es un requisito imprescindible para obtener la Aprobacién
(Operacional) RVSM, a menos que, tras la realizacion de la correspondiente prueba de vue-
lo, se proporcione a la autoridad aerondutica unos valores de actuaciones que demuestren
el cumplimiento con las tolerancias del Error del Sistema Altimétrico (ASE) admisible. En es-
te Ultimo caso, las autoridades aeronduticas de los estados enviardn los datos ASE a la NAT-
CMA para incluirlos en sus andlisis de seguridad.

(2) Se entiende por aeronaves de grupo todas aquellas que son nominalmente idénticas en
disefio y fabricacion con respecto a todas las caracteristicas que podrian influir en la pre-
cision de las actuaciones de mantenimiento de altitud.
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8. OPERACION RVSM

Una vez obtenida la Aprobacién (Operacional) RVSM se incluird una W en el apartado 10 del
formulario del plan de vuelo para indicar que cuenta con dicha autorizacion. Se sigue mante-
niendo el uso de la letra X en el apartado 10 para designar la autorizacion MNPS.

A modo de resumen, para cada aeronave de grupo autorizada a realizar operaciones con
RVSM en la regién NAT, se requiere:

a) Disponer de aprobacion MINPS.
b) Disponer de Aprobacién de Aeronavegabilidad RVSM.
c¢) Disponer de Aprobacion (Operacional) RVSM.

No se permitira volar en el espacio aéreo RVSM de la NAT a ninguna aerona-
ve hasta que le haya sido otorgada la Aprobacién (Operacional) RVSM.

9. MONITORIZACION DE ALTITUD

La introduccién y operacién continuada con RVSM en el espacio aéreo MNPS de la Regién
NAT esté condicionada a que el riesgo de colisién para una aeronave como consecuencia de
una pérdida de separacion vertical sea inferior a un Nivel Deseado de Seguridad (TLS) de 5 x
109 accidentes fatales por hora de vuelo. Segun acuerdo del NAT SPG, la monitorizacion se
llevard a cabo empleando un doble sistema alternativo. El primero de ellos consiste en dos
unidades de monitorizacién de altitud instaladas en tierra (HMU) y localizadas en Gander
(Canadd) y Strumble (Reino Unido). El segundo esta basado en GPS y comprende tanto uni-
dades de monitorizacién GPS de a bordo, estaciones del Servicio Geodindmico Internacional
(IGS), instalaciones para el procesamiento post-vuelo y soporte logistico. De manera especi-
fica, el sistema de monitorizacién se ha disefiado para proporcionar:

a) Orientacion sobre la eficacia del MASPS vy la efectividad de las modificaciones del siste-
ma de altimetria.

b) Confianza para alcanzar el TLS.

c) Confirmacion de la estabilidad del error del sistema altimétrico (ASE), dado que esta cuali-
dad del ASE es una hipétesis sobre la que se ha disefiado el sistema de monitorizacion.

10. METODOS DE MONITORIZACION

Para garantizar la capacidad de mantenimiento de altitud de las aeronaves se emplean dos
sistemas de monitorizacién. Uno de los métodos consiste en el uso de una Unidad Fija de
Monitorizacion de la Altitud (HMU) localizada a 15 NM al E del VOR/DME de Strumble por
debajo de la ruta ATS UG1. Las aeronaves que empleen este método deberan sobrevolar la
HMU en linea recta y a FL290 o superior. Los explotadores que encuentren dificultad para
emplear este sistema podran utilizar una Unidad de Monitorizacion GPS (GMU).

10.1. MONITORIZACION EMPLEANDO HMU

El procedimiento para monitorizar empleando la HMU estéd publicado como Suplemento al
AIP del Reino Unido. A continuacién se presenta un resumen del contenido de dicha publi-
cacion.



Las aeronaves operaran teniendo en cuenta las siguientes indicaciones:
a) Intentar ajustarse al eje de la ruta ATS UG1.

b) Proceder en linea recta y nivel de vuelo comprendido entre FL290 y FL410 en el segmen-
to de ruta entre 00430W y 00450W.

¢) Si no se puede cumplir con a), el maximo desplazamiento lateral del eje admisible sera de
5 NM. Més alla de este limite, las trayectorias de las aeronaves pueden ser registradas
pero se degrada la precisién de la HMU.

10.1.1. Procedimientos previos al vuelo

Se aconseja comunicar telefénicamente (+44 171 832 6031) para solicitar informacién so-
bre las condiciones de servicio de la HMU con anterioridad al vuelo de monitorizacién.
Aungue se estan realizando grandes esfuerzos para que la informacién facilitada sea exac-
ta, los explotadores deben tener en cuenta que los equipos pueden dejar de funcionar sin
previo aviso.

Las aeronaves deberan volar planificando la ruta via Strumble, segun se indica en RAC 8 del
AIP del Reino Unido. Deberd incluirse en el item 18 del plan de vuelo incluye la matricula de
la aeronave, y en RMK debera indicarse RMK/HMU FLT.

10.1.2. Procedimientos durante el vuelo

La tripulacién deberd transmitir a la dependencia ATC correspondiente el mensaje: “for
HMU flight” en su primer contacto, como recordatorio de que la aeronave esta intentando
ser monitorizada. A menos que las condiciones existentes lo impidan, el controlador condu-
cird a la aeronave al area de captura del HMU en linea recta y a un nivel de vuelo adecuado.
Dado que el ATC no conoce la disponibilidad del HMU no se le debera solicitar informacion
sobre la misma.

10.1.3. Procedimientos posteriores al vuelo

El ATC no tiene posibilidad de saber si una aeronave ha sido monitorizada con éxito por el
HMU. Los explotadores que deseen conocer esta informacion la pueden pedir por fax a la
Agencia Central de Monitorizacion de la region NAT (+44 171 832 5562). Se tratara de dar res-
puesta a esta solicitud en el menor plazo posible, que sera siempre superior a una semana.

10.2. MONITORIZACION EMPLEANDO GMU

Los explotadores de aeronaves que deseen ser monitorizados mediante GMU deberan co-
municar con la organizacion Aeronautical Radio Incorporated (ARINC Inc) por teléfono (+1
410 266 4931) o fax (+1 410 573 3007). No es necesario realizar el vuelo de monitorizacion
dentro de los limites de la regién NAT. Las aeronaves que empleen este método deberan
sobrevolar una zona préxima a una estacion GPS del Servicio Geodinamico Internacional
(IGS) con cobertura radar Modo C vy a nivel de vuelo igual o superior a FL290.

10.2.1. Procedimientos previos al vuelo

En el caso de realizar el vuelo de monitorizacion sobre espacio aéreo espafnol se deberé co-
municar telefénicamente ( 91-3213163) o por fax ( 91-3213114) con la Divisiéon de Control
de la Circulacion Aérea del Ente Publico Aeropuertos Espafnoles y Navegacion Aérea (Aena)
para solicitar informacién sobre la disponibilidad de zonas de sobrevuelo y acordar las condi-
ciones del mismo.



10.2.2. Procedimientos durante el vuelo

Durante la realizacién del vuelo de monitorizacion la tripulacién de la aeronave seguiré las
instrucciones facilitadas por ARINC. A menos gue las condiciones existentes lo impidan, el
ATC garantizara a la aeronave un nivel de vuelo adecuado para realizar la prueba.

10.2.3. Procedimientos posteriores al vuelo

Finalizado el vuelo, Aena facilitara al explotador los datos del Modo C para su remisién junto
con los registros de la GMU para su posterior procesamiento. Aena no sabe si una aeronave
ha sido monitorizada con éxito. Los explotadores que deseen conocer esta informacion la
pueden pedir por fax a la Agencia Central de Monitorizacién de la regién NAT (+44 171 832
5562). Se tratard de dar respuesta a esta solicitud en el menor plazo posible, que sera siem-
pre superior a una semana.

11. INFORMACION ADICIONAL

ARINC Inc. ha elaborado un boletin electrénico RVSM (http\www\arinc.com) con acceso a
través de Internet. Este boletin ofrece informacién actualizada sobre el programa RVSM
NAT y permite a los explotadores un acceso directo a los datos de las aeronaves de su flota
qgue hayan sido monitorizadas, tanto con HMU como con GMU. La relacién de aeronaves
monitorizadas con éxito se publicara en dicho boletin.

Puede obtenerse informacién adicional sobre normativa, planificacion e implantacion relativa
a RVSM en la regién NAT en:

National Air Traffic Services Ltd

Central Monitoring Agency Tel: +44 0171-832-5732
Room T805 Fax: +44 0171-832-5562
CAA House

45-49 Kingsway
London WC2B 6TE

Los explotadores de aeronaves registradas en Espafa con intencién de volar en el espacio
aéreo NAT MNPS/RVSM pueden obtener més informacion sobre las medidas necesarias
para la aprobacion en:

Direccién General de Aviacion Civil

Subdireccién General de Control de Transporte Aéreo
Pl. San Juan de la Cruz, s/n

28071 Madrid

Tel: 91 597 69 60

Fax: 91 597 68 53

Direccion General de Aviacion Civil

Subdireccién General de Sistemas de Navegaciéon Aérea y Aeroportuarios
P°. Castellana, 67

28071 Madrid

Tel: 91 597 74 63

Fax: 91 597 85 14



Los explotadores de aeronaves registradas en Espafa con intencién de realizar la monitori-
zaciéon en espacio aéreo espanol pueden obtener mas informacion en :

Aena

Direccién de Navegacion Aérea

Divisién de Control de la Circulacion Aérea
Juan Ignacion Luca de Tena, 14

28027 Madrid

Direccién AFTN: LEANZXTC
Tel: 91 321 31 63
Fax: 913213114

Cancelar AIC Nacional 2/97
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GLOSARIO

Aena:

ARINC:

ASE:

DGAC:
FL:

GMU:
GPS:
HMU:
IGA:

IGS:
MASPS:
MNPS:
MNPSA:
NAT:

NAT IMG:
NAT SPG:
RGCSP:

RVSM:
TLS:
VSM:

Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea

Aeronautical Radio Incorporated

Error del Sistema Altimétrico. Diferencia entre la altitud indicada por el altime-
tro, en el supuesto de un reglaje barométrico correcto, y la altitud de presion
correspondiente a la presion ambiente no perturbada.

Direccion General de Aviacion Civil

Nivel de Vuelo

Unidad de Monitorizacién basada en GPS.

Sistema de Posicionamiento Global

Unidad de Monitorizacion de Altitud instalada en tierra.

Aviacién General Internacional

Servicio Geodindmico Internacional

Especificacion Minima de Actuaciones de los Sistemas de Aeronave
Especificacion Minima de Actuaciones de Navegacion.

Espacio Aéreo MNPS de la region NAT

Regioén del Atlantico Norte.

Grupo de Gestién para la Implantaciéon de la Region del Atlantico Norte.
Grupo de Planificacion de Sistemas de la Region del Atlantico Norte.

Grupo de expertos de OACI sobre el Examen del Concepto General
de Separacion.

Separacién Vertical Minima Reducida.
Nivel Deseado de Seguridad.

Separacién Vertical Minima.

Actuaciones del mantenimiento de altitud: Actuaciones de la aeronave relativas al manteni-
miento del nivel de vuelo autorizado.

Capacidad de mantenimiento de altitud: Actuaciones de la aeronave relativas al manteni-
miento de altitud, en condiciones de operaciéon nominales.

Dispositivo de Mantenimiento de Altitud: Cualquier equipo disefiado para controlar automa-
ticamente la aeronave, manteniéndola a una altitud de presién determinada.
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