AIS-ESPANA
Direccion AFTN: LEANZXTA
Teléfono: +34 913 213 363
E-mail: ais@enaire.es
Web: www.enaire.es

ESPANA

ENAIRE
DIVISION DE INFORMACION AERONAUTICA
Avda. Aragén, 330. EDIFICIO 2
P.E. Las Mercedes - 28022 MADRID

AIP-ESPANA

SUP 162/20

AIRAC 17-DEC-20

FECHA DE EFECTIVIDAD WEF 28-JAN-21 // EFFECTIVE DATE WEF 28-JAN-21

AD/ENR

SUP 162/20 28JAN21/12AUG21EST

NOTA: SUP EST, sdlo se cancelara por NOTAM, SUP o
enmienda al AIP.

AIS ESPANA.- Baja temporal del VOR/DME IBA.

Hasta el 12 de agosto 2021 estimado, el VOR/DME IBA estara
fuera de servicio.

Habra presencia de maquinaria en zonas cercanas al
emplazamiento del VOR/DME IBA para la realizacion de las
obras de sustitucion del mismo.

El area de obra estara debidamente senalizada y balizada.
La activacion de este Suplemento se realizara por NOTAM.

La casilla 22.- PROCEDIMIENTOS DE VUELOQO, del aeropuerto
de lbiza, en el apartado 1. 6.- PROCEDIMIENTO DE FALLO DE
COMUNICACIONES quedara de la siguiente forma:

1.6 PROCEDIMIENTO DE FALLO DE COMUNICACIONES.

Si una aeronave experimenta un fallo de comunicaciones
debera responder inmediatamente en la clave SSR 7600.

En caso de fuera de servicio simultdaneo del VOR IBA y del
NDB IZA, en caso de fallo de comunicaciones se procedera
al aerédromo alternativo.

Procedimientos dependiendo de la posicién de la aeronave
en el momento del fallo:

a) Durante un procedimiento STAR antes del IAF:

Mantener la Ultima altitud o nivel autorizado y entrar en la
espera del IAF.

Comenzar el descenso después de completar una
espera, o después de la EAT cuando se haya recibido, lo
que ocurra mas tarde, y completar una aproximacion IFR
publicada a la pista en servicio para llegadas y aterrizar
antes de los siguientes 30 minutos.

b) Aeronaves sin aprobacion operacional RNAV1:

Mantener la Ultima altitud o nivel autorizado, proceder
directo NDB IZA y entrar en la espera. Comenzar el
descenso después de completar una espera, o después
de la EAT cuando se haya recibido, lo que ocurra mas
tarde, y completar una aproximacion IFR publicada a la
pista en servicio para llegadas y aterrizar antes de los
siguientes 30 minutos.

c) En vectores radar antes del IAF:

Mantener la Ultima altitud o nivel autorizado, proceder
directamente al primer |IAF apropiado y seguir el
procedimiento indicado en a).

d) En vectores radar o instrucciones “directo a” después
del IAF:

Mantener la Ultima altitud o nivel autorizado y proceder a
la aproximacion final para completar el procedimiento de
aproximacion y aterrizar. Si no es posible, efectuar el
procedimiento de aproximacion frustrada con fallo de
comunicaciones indicado en e).
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NOTE: EST SUP will only be cancelled by NOTAM, SUP or
AIP amendment.

AIS ESPANA.- Temporary unavailability of VOR/DME IBA.

Until 12 August 2021 (estimated), the VOR/DME IBA will be
unavailable.

Machinery will be present in areas close to the location of
VOR/DME IBA to carry out substitution works for the same.

The working zone will be duly marked and lit.
Activation of this Supplement shall take place by NOTAM.

On the item 22.- FLIGHT PROCEDURES at Ibiza airport,
section 1. 6.- COMMUNICATIONS FAILURE PROCEDURE
shall read as follows:

1.6 COMMUNICATIONS FAILURE PROCEDURE.

Should an aircraft experience a communications failure, it
should respond immediately using the SSR 7600 code.

Should the VOR IBA and the NDB IZA be unavailable
simultaneously, in the event of communications failure
proceed to the alternate aerodrome.

Procedure depending on the aircraft position at the
moment of the failure:

a) During a STAR procedure before the IAF:

Maintain last cleared flight level/altitude and hold over
the IAF.

Start descending after one complete holding pattern, or
after the EAT if received, whichever is later, and
complete a published IFR approach to the active runway
for arrivals in order to land within the next 30 minutes.

b) Aircraft without RNAV1 operational approval:

Maintain last cleared flight level/altitude and proceed
direct to NDB IZA and enter the hold. Start descending
after one complete holding pattern, or after the EAT if
received, whichever is later, and complete a published
IFR approach to the active runway for arrivals in order to
land within the next 30 minutes.

c) On radar vectors before the IAF:

Maintain last cleared flight level/altitude, fly directly to
the first suitable IAF and follow procedure stated in point
a).

d) On radar vectors or “direct to" instructions after the IAF:

Maintain last cleared flight level/altitude and proceed to
the final approach course to complete the approach
procedure and land. If unable to do so, execute the
missed approach procedure with communications failure
stated in e).
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e) Durante la aproximacién frustrada:

No iniciar la aproximacién frustrada antes del MAPT,
seguir el procedimiento de aproximacion frustrada,
entrar en el circuito de espera, completar una espera,
efectuar una nueva aproximacion y aterrizar.

A continuacion, se detallan las aerovias y maniobras
instrumentales actualmente publicados que se verian
afectados por la baja temporal programada del VOR/DME IBA:

AEROVIAS
e Espacio aéreo inferior ENR 3.1-1: Ninguna afeccion.

e Rutas de navegacion de area ENR 3.3-1: Ninguna
afeccion.

PROCEDIMIENTOS
AEROPUERTO DE IBIZA
e LEIB SID 1.1 - RNAV1 RWY 06

Se incluye el DME JOA como instalacién critica, la nota
quedaria:

RNAV1 (DME/DME) DME CTN Y DME JOA CRITICOS.

e LEIB SID 2.1 - RNAV1 RWY 24

Se reemplaza el texto actual relativo a las prestaciones
RNAV 1 vy a los equipos DME criticos por:

SE REQUIERE APROBACION RNAV1 (DME/DME/IRU).

SALIDAS INSUB2E, KABRE2E, LAMPA2E, MHNGE:
RNAV1 (DME/DME/IRU) DME CTN CRITICO.

NOTAS, RESTRICCIONES: VER DESCRIPCION
TEXTUAL.

e LEIB STAR 1.1 - RNAV1 RWY 06

Se incluyen los DME CTN, DME VLC y DME VLA como
instalaciones criticas. Incluir las siguientes notas en la
carta:

- LLEGADAS CORDA3V, TOLSOA4V:

RNAV1 (DME/DME) DME CTN Y DME VLC
CRITICOS.

RNAV1 (DME/DME/IRU) SIN DME CRITICO.
- LLEGADAS MORSS4V, POS4V, RIXOT3V:
RNAV1 (DME/DME) DME CTN Y DME VLA CRITICO.

- LLEGADAS CORDA1S, INSUB2V, NELUX1V, NEVIC2V,
TOLSO2S:

RNAV1 (DME/DME) DME CTN CRITICO.
Procedimiento afectado:

¢ |AF basado en VOR/DME IBA y espera asociada:
inutilizables.

Procedimiento alternativo:

e |AF basado en NDB IZA (IAF) y espera asociada:
disponible.

e LEIB STAR 2.1 - RNAV1 RWY 24
Incluir las siguientes notas en las cartas:

-LLEGADAS [INSUB2N, NELUXTN, NEVIC2N,
RUXET3N, VARUT2Y:
RNAV1 (DME/DME) DME CTN CRITICO.

- LLEGADA VARUT3N:
RNAV1 (DME/DME) DME CTN, DME JOA Y DME
VLC CRITICO.
RNAV1 (DME/DME/IRU) DME CTN Y DME JOA
CRITICOS.

e) During the missed approach.

Do not initiate the missed approach procedure before
the MAPT, follow the procedure, join the holding, make a
complete holding pattern, and complete the approach
procedure and land.

Below, the airways and instrument manoeuvres currently
published which would be affected by the scheduled
temporary unavailability of the VOR/DME IBA are detailed:

AIRWAYS
e ENR 3.1-1 lower airspace: No impact.
e ENR 3.3-1 area navigation routes: No impact.

PROCEDURES
IBIZA AIRPORT:
e LEIB SID 1.1 - RNAV1 RWY 06

The DME JOA is included as a critical facility, the note
would read:

RNAV1 (DME/DME) DME CTN AND DME JOA
CRITICAL.

e | EIB SID 2.1 - RNAV1 RWY 24
The text on RNAV1 performance and critical DME
equipment is replaced by:
RNAV1 APPROVAL IS REQUIRED (DME/DME/IRU).

INSUB2E, KABRE2E, LAMPA2E, MHNG5GE
DEPARTURES: RNAV1 (DME/DME/IRU) DME CTN
CRITICAL.

NOTES, RESTRICCTIONS:
DESCRIPTION.

SEE TEXTUAL

e LEIB STAR 1.1 - RNAV1 RWY 06

The DME CTN, DME VLC and DME VLA are included as
critical facilities. The following notes are included on the
charts:

- CORDA3V, TOLSO4V ARRIVALS:

RNAV1 (DME/DME) DME CTN AND DME VLC
CRITICAL.

RNAV1 (DME/DME/IRU) WITHOUT CRITICAL DME.
- MORSS4V, POS4V, RIXOT3V ARRIVALS:

RNAV1 (DME/DME) DME CTN AND DME VLA
CRITICAL.

- CORDA1S, INSUB2V, NELUX1V, NEVIC2V, TOLSO2S
ARRIVALS:

RNAV1 (DME/DME) DME CTN CRITICAL.
Procedure affected:

e |AF based on VOR/DME IBA and associated holding:
Unusable.

Alternate procedure:

¢ |AF based on NDB IZA (IAF) and associated holding:
Available.

e | EIB STAR 2.1 - RNAV1 RWY 24
The following notes are included in the charts:

- INSUB2N, NELUX1N, NEVIC2N, RUXET3N, VARUT2Y
ARRIVALS:

RNAV1 (DME/DME) DME CTN CRITICAL.
- VARUT3N ARRIVAL:

RNAV1 (DME/DME) DME CTN, DME JOA AND DME
VLC CRITICAL.

RNAV1 (DME/DME/IRU) DME CTN AND DME JOA
CRITICAL.
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- LLEGADAS CORDA4N, TOLSO5N: - CORDA4N, TOLSO5N ARRIVALS:

RNAV1 (DME/DME) DME CTN Y DME JOA RNAV1 (DME/DME) DME CTN AND DME JOA
CRITICOS. CRITICAL.

- LLEGADAS MORSS4N, POS4N, RIXOT3N: - MORSS4N, POS4N, RIXOT3N ARRIVALS:

RNAV1 (DME/DME) DME CTN Y DME VLA RNAV1 (DME/DME) DME CTN AND DME VLA
CRITICOS. CRITICAL.

Procedimientos afectados: Procedure affected:

¢ |AF VOR/DME IBA y espera asociada: inutilizables. ¢ |AF VOR/DME IBA and associated holding: Unusable.

Procedimiento alternativo: Alternate procedure:

¢ |AF NDB IZA (IAF) y espera asociada: disponible. e |AF NDB IZA (IAF) and associated holding: Available.

e |AC e |AC

- LEIB IAC/1 - ILS Z RWY 06: inutilizable. - LEIB IAC/1 - ILS Z RWY 06: Unusable.

- LEIB IAC/3 - LOC RWY 06: inutilizable. - LEIB IAC/3 - LOC RWY 06: Unusable.

- LEIB IAC/4 - VOR RWY 06: inutilizable. - LEIB IAC/4 - VOR RWY 06: Unusable.

- LEIB IAC/5 - ILS Z RWY 24: inutilizable. - LEIB IAC/5 - ILS Z RWY 24: Unusable.

- LEIB IAC/7 - LOC RWY 24: inutilizable. - LEIB IAC/7 - LOC RWY 24: Unusable.

- LEIB IAC/8 - VOR RWY 24: inutilizable. - LEIB IAC/8 - VOR RWY 24: Unusable.

Procedimientos alternativos: Alternate procedures:

- LEIB IAC/2 - ILS Y RWY 06: disponible - LEIB IAC/2 - ILS Y RWY 06: Available.

- LEIB IAC/6 - ILS Y RWY 24: disponible. - LEIB IAC/6 - ILS Y RWY 24: Available.

- LEIB IAC/9 - NDB RWY 24: disponible. - LEIB IAC/9 - NDB RWY 24: Available.

- Nueva IAC-ILS X RWY 06, ver Anexo 1 adjunto a este - New IAC ILS X RWY 06, see Annex 1 attached to this
suplemento. En caso de fallo de comunicaciones, supplement. In the event of communications failure
debera dirigirse al aeropuerto alternativo. proceed to the alternate aerodrome.

- Nueva IAC-ILS X RWY 24, ver Anexo 2 adjunto a este -New IAC ILS X RWY 24, see Annex 2 attached to this
suplemento. En caso de fallo de comunicaciones, supplement. In the event of communications failure
debera dirigirse al aeropuerto alternativo. proceed to the alternate aerodrome.

AEROPUERTO DE PALMA DE MALLORCA: PALMA DE MALLORCA AIRPORT:
VER FASE 1 SUP 120/20. SEE PHASE 1 SUP 120/20.
e | EPA/LESJ STAR 2.1 - RNAV1 RWY 06L/06R e | EPA/LESJ STAR 2.1 - RNAV1 RWY 06L/06R.

Se incluye el DME CTN como instalacién critica. Se The DME CTN is included as a critical facility. The

Incluye la siguiente nota en la carta: following note should be included on the chart:

- LLEGADAS LAMPA2M, RUXET2M: - LAMPA2M, RUXET2M ARRIVALS:

RNAV1 (DME/DME) DME CTN CRITICO. RNAV1 (DME/DME) DME CTN CRITICAL.
e | EPA/LESJ STAR 4.1 - RNAV1 RWY 24L/24R e | EPA/LESJ STAR 4.1 - RNAV1 RWY 24L/24R

Se incluye el DME CTN como instalacién critica. Se The DME CTN is included as a critical facility. The

Incluye la siguiente nota en la carta: following note should be included on the chart:

- LLEGADAS LAMPA2P, RUXET2P: - LAMPA2P, RUXET2P ARRIVALS:

RNAV1 (DME/DME) DME CTN CRITICO. RNAV1 (DME/DME) DME CTN CRITICAL.
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ANEXO 1 A // ANNEX 1 TO SUP 162/20 APP 134.825 IBIZA
CARTA DE APROXIMACION ELEV AD TWR 118.500 ILS X
POR INSTRUMENTOS-OACI 24 GMC121.925 RWY 06
ATIS 119.800
000%[50°E 001900°E 001910°E 001°0°E 001°[30°E
T ‘ T T T T ‘ T T T ‘ T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T = T Ia) ‘ T T ‘
CONTROL DE VELOCIDAD: ALT, ELEV, HGT: FT. 1316 < 5
1. SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, DIST: NM. °, {32
CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 kt, 9.0 DME ILS AIAS 190 kt, | BRG: MAG. Qe ° .
| | Y4ODMEILSAIAS 160 kt. 2
2. SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA DME REQUERIDO > a
| | COMUNICACION. d
TRAMO DESDE IAF DEMEV:
RNAV1 (DME/DME) DME CTN CRITICO
|| PARA EL TRAMO: - i
IAF DEMEV - IF OSNUK S
|| APROBACION RNAV1 REQUERIDA. S 0 723 |
=
= S . < -\ 758 4
o
— A\ F IBIZA < .Y A ]
| DME CRITICO 4 11%0 LOC 111.10 P e ESQPST?{%R : |
A 1B INSTRUCCIONES ATC &
L - -
\ 90
| A 3 684 A54s |
B CASTELLON i
38° || DVOR/DME 117.05
o ARSI 11.0 DME ILS
L 40°13'08”"N .
000°05'21”E SEeIIgh )
R
| g 001°09'06”E |
| (1270.0°) i
270°
— 5000 =
3000 o
r IAS MAX 190 kt TIVOM -
| 090° 3000 |
(T090.0°) I/;S M/k\x
- (IAF) Bk .
DEMEV
E 3000 .
IAS MAX 210 kt 662 38¢
e * 40N
- (IF) 1
L OSNUK |
i < '@‘é@{ ]
= TIVOM “‘%ﬂo\ i
S ©
|- A
\ oé B
L Q%‘L R\
o 4
@
— (IAF) . 188
i, 1:400 000 T
T ‘ [ ‘ I T IR | PRI I I | o
000°50°E 001°[00°E 001°[10°E 001°20°E 001°[30°E
FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2500 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
e TVOM
3000
[Al6000 3000 DEMEV IF N TF
0620 = = osz"o:@
(T062.3°) (02, 06‘90 ACL
IF 4.0 DME ILS
1o A 2000 I e ESPERAR INSTRUCCIONES ATC
3000 e ¢ . Go >
w FAP | ggsy0° o
| 6.0DMEILS | ‘. _00
ELEV:17 ‘ ‘ ‘ -~
AR (A @ T T T T T T T T T ]
NO OFZ RWY 06
HGT REF ELEV THR RWY 06 10 NM 5 0
OCAH A B c B GS kt 80 100 120 140 160 180
-THR: 6. in: 4:29 3:35 2:59 2:33 2:14 1:59
o 039 051 650 070 FAP-THR: 6.0 NM min:s
22 =) k) e FAF-MAPT: min:s
STA ROD: 5.2 % fit/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 DME[12 DME[11 DME[10 DME[ 9 DME | 8 DME [ 7 DME [ 6 DME [ 5 DME | 4 DME | 3 DME | 2 DME [ 1 DME
En circuito 870 970 1200 1690 | 1360 | 1040 | 710
(H) sobre 24 (850) (950) (1180) (1670) | (1340) | (1020) | (700)
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ANEXO 1 A // ANNEX 1 TO SUP 162/20

IBIZA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATA BASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS X RWY 06
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO o DISTANCE
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING (NM)
OSNUK (IF) 38°46'51.2"N 001°09'06.4"E 242.11°(LOC IBI) 11.00 DME ILS
FAP 38°49'13.0"N 001°14'46.9"E 242.11°(LOC IBI) 5.97 DME ILS
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) o @
A 5.24% (3.00°)
Precision final approach - Slope (Descent angle)

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD
DEMEV (IAF) 38°43'12.7"N 001°00'14.6"E
OSNUK (IF) 38°46'51.2"N 001°09'06.4"E
TIVOM

38°45'04.4"N 001°04'46.1"E

DME CRITICO // CRITICAL DME

INSTALACION (ID) FRECUENCIA / CANAL COORD
FACILITY (ID) FREQUENCY / CHANNEL
< 117.05 MHz 40°13'07.7300"N
BRI ) CH17Y 000° 05'21.0600"E
DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO: TRAMO INICIAL RNAV1
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION: RNAV1 INITIAL SEGMENT
p . Identificador L . o Y
N“”‘"‘T" e Descrlptor.de de punto de Curso/Derrota Vanaf:l.on Distancia Dlrec.cpn de Altitud Velocidad Espemflcacy[)n
serie trayectoria . Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH  |de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed L
Serial Path . Fly-over o Magnetic Turn (°/ft) Navigation
. Waypoint M (°T) - (NM) L (ft) (kt) o
number Terminator . o variation direction specification
identifier
DEMEV (IAF) RNAV 1
001 IF DEMEV -0.3 +3000 -210 RNAV1
002 TF TIVOM 062 (062.3) -0.3 4.0 +3000 -210 RNAV1
003 TF OSNUK 062 (062.3) -0.3 38 +3000 RNAV1
DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO: CIRCUITOS DE ESPERA RNAV 1
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION: RNAV1 HOLDING PATTERN
Descrintor d Identificador Variacis Distancia/ Direccién d E ificaci
tersacZStg:iae de punto de Sobrevuelo Curso/Derrota m:n:g'liocr; Tiempo de |reV|:i::;96n € Altitud MNM | Altitud MAX Velocidad d:p:ac\;;c:z:g:
Y recorrido Course/Track 9 . alejamiento I MNM altitude | MAX altitude Speed . g .
Path . Fly-over o Magnetic . Turn Navigation
) Waypoint M (°T) - Distance/ L (ft) (ft) (kt) o
terminator N variation . direction specification
identifier Outbound time
HM DEMEV 090 (090.0) 03 1MIN L 3000 5000 -190 RNAV1
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ANEXO 2 A // ANNEX 2 TO SUP 162/20 APP 134.825 IBIZA
CARTA DE APROXIMACION ELEV AD TWR 118.500 ILS X
POR INSTRUMENTOS-OACI 24 GMC121.925 RWY 24
ATIS 119.800
001°/10°E 001°[20°E 001°[30° 001°40°E 001°[50°
T T T T ‘ T T T T ‘ T ‘ T ‘ T ‘ T T T ‘ T T T ‘ T T ‘ T T T
N CONTROL DE VELOCIDAD: TRAMO DESDE IAF GISLU: ALT, ELEV, HGT: FT.
1. SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, RNAV1 (DME/DME) DME CTN CRITICO. DIST: NM.
B CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 kt, 9.0 DME ILS A IAS 190 ki, BRG: MAG. .
Y4.0DMEILSAIAS 160 k. PARA EL TRAMO: DME REQUERIDO
- 2. SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA o IAF GISLU - IF ERMUT
COMUNICACION. ¢ APROBACION RNAV1 REQUERIDA. |
| 1019
he (IF)
— < z o 2 ]
% T ) ERMUT \’\ng 3
L2 o /\ 11.0 DME ILS 4
S g;%‘ Ci | 906 | 385752
= . g A
Lz 5 2 oy oI 001°35'43"E i

378 <
¥ o
st S\ (IAF) B
942‘@19 GISLU 5
<& L2 3000 56N
zﬁ Y Batel IAS MAX 210 kt |
z ,th-q 3000
(FAP) Q IAS MAX 210 kt
6.0 DME ILS 5
38°55'31”N
001°30°00”E A il
ESPERAR INSTRUCCIONES ATC
DME CRITICO

CASTELLON
DVOR/DME 117.05
CTN =:—*
40°13'08"N
3 000°05'21”E
i 190 360 m
— 353 662 " |ss
* 40’'N
| 1:350 000
| ‘ | ‘ | ‘ | ‘ | | ‘ |
001920°E 001°[30°E 00T°[40°E
FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 2500 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
IF
ERMUT
11.0 DME ILS BATBI IAF
3000 3000 GISLU
TF IF 3000
§©= 242° 242° #
ACL e o (T241.99) (T242.0°)
__ 4.5 DME ILS 1981) v | |
Zs0 1521
ESPERAR INSTRUCCIONES ATC (%01 | I | | ILS RDH 50
~ LT R U I I
T =2, 39 1 60DMEILS | : | [ TA 6000 |
ELEV:19 T~ | | | " "
LR R 2 T T 1 - 1
NO OFZ RWY 24
HGT REF ELEV THR RWY 24 0 S 10NM
OCAM A B . B GS Kt 80 100 120 140 160 180
- : 6. in: : B . 2 2:14 IE
o 430 %51 650 070 FAP-THR: 6.0 NM min:s 4:28 3:35 2:59 33 59
(29) (632) ) ) FAF-MAPT: minis
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 DME|12 DME[11 DME|10 DME[ 9 DME | 8 DME | 7 DME | 6 DME | 5 DME | 4 DME | 3 DME | 2 DME | 1 DME
En circuito 940 1040 1690 | 1360 | 1040 | 720
(H) sobre 24 (920) (1020) (1670) | (1340) | (1020) | (700)
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ANEXO 2 A // ANNEX 2 TO SUP 162/20

IBIZA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATA BASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS X RWY 24
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO D DISTANCE
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING (NM)
ERMUT (IF) 38°57'52.0"N 001°35'42.6"E 062.08° (LOC IBZ) 11.00 DME ILS
FAP 38°55'30.8"N 001°29'59.5"E 062.08° (LOC IBZ) 5.96 DME ILS
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) 5.24% (3.00°)
Precision final approach - Slope (Descent angle) RIS

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD

BATBI 38°59'45.7"N 001°40'15.4"E
ERMUT (IF) 38°57'562.0"N 001°35'42.6"E
GISLU (IAF)

39°01'38.8"N 001°44'47.0"E

DME CRITICO // CRITICAL DME

INSTALACION (ID) FRECUENCIA / CANAL COORD
FACILITY (ID) FREQUENCY / CHANNEL
P 117.05 MHz 40°13'07.7300"N
g Rl CH17Y 000° 05'21.0600"E
DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO: TRAMO INICIAL RNAV1
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION: RNAV1 INITIAL SEGMENT
. . Identificador o L e
N“"‘ef" Clz Descrlptor_de de punto de Curso/Derrota Varlale_on Distancia Dlrec_cpn e Altitud Velocidad Espemﬁcac!c’)n
serie trayectoria ) Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH |de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o L
Serial Path . Fly-over o Magnetic Turn (°/ft) Navigation
) Waypoint M (°T) S (NM) L (ft) (kt) I
number Terminator NI variation direction specification
identifier
GISLU (IAF) RNAV 1
001 IF GISLU -0.3 +3000 -210 RNAV1
002 TF BATBI - 242 (242.0) -0.3 4.0 +3000 210 RNAV1
003 TF ERMUT - 242 (241.9) -0.3 40 +3000 RNAV1
DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO: CIRCUITOS DE ESPERA RNAV 1
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION: RNAV1 HOLDING PATTERN
. Identificador o Distancia/ . ., e
Dﬁ?;’fﬁiﬁ;ﬁe depuntode | o | Curso/Derrota r::”::t'l"c'; Tiempo de D”evcirc:’e" 9 | Atitud MNM | Aftitud MAX | Velocidad Ezp:;\;gczz:‘;:
Y recorrido Course/Track g . alejamiento J MNM altitude | MAX altitude Speed . g .
Path . Fly-over o Magnetic A Turn Navigation
. Waypoint M (°T) - Distance/ L (ft) (ft) (kt) o
terminator o variation j direction specification
identifier Outbound time
HM GISLU 243(243.0) 0.3 1 MIN R 3000 -210 RNAV1
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