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NOTA: SUP EST, sdlo se cancelara por NOTAM, SUP o
enmienda al AIP.

AIS-ESPANA .- Baja temporal del DVOR/DME BRA.

Hasta el 09 de septiembre de 2022 estimado, el DVOR/DME
BRA estara fuera de servicio.

Se realizaran actuaciones con presencia puntual de maquinaria
y operarios en las proximidades del DVOR BRA.

Todas las areas de obras estaran debidamente sefalizadas y
balizadas.

Las obras se realizaran en horario diurno y nocturno y en
coordinacién permanente con TWR.

Cualquier incidencia operativa adicional se publicara mediante
NOTAM.

A continuacién, se detallan las maniobras instrumentales
actualmente publicadas que se verian afectadas por la baja
temporal programada del DVOR/DME BRA:

MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD. (LEMD)
e SID: todas las cartas quedan inutilizables:
- Procedimientos alternativos:

Nuevas SID RNAV1 y salidas de contingencia: ver Anexos
1 al 8 adjuntos a este suplemento.

¢ |AC: las siguientes cartas quedan inutilizables

AD 2-LEMD IAC/1 ILS Z RWY18L.

AD 2-LEMD IAC/3 LOC RWY18L.

AD 2-LEMD IAC/4 ILS Z RWY18R.

AD 2-LEMD IAC/6 LOC RWY18R.

AD 2-LEMD IAC/7 VOR RWY18R.

AD 2-LEMD IAC/11 VOR RWY 32L.

AD 2-LEMD IAC/13 ILS W RWY32R.

- Procedimientos alternativos:
AD 2-LEMD IAC/2 ILS Y RWY18L.
AD 2-LEMD IAC/5 ILS Y RWY18R.
AD 2-LEMD IAC/8 ILS Z RWY 32L.
AD 2-LEMD IAC/9 ILS W RWY 32L.
AD 2-LEMD IAC/10 LOC RWY 32L.
AD 2-LEMD IAC/12 ILS Z RWY 32R.
AD 2-LEMD IAC/14 LOC RWY 32R.
AD 2-LEMD IAC/15 VOR RWY 32R.

Nuevas cartas IACs:

LEMD ILS U RWY 18R, ver Anexo 9 adjunto a este
suplemento.
LEMD ILS V RWY 32R, ver Anexo 10 adjunto a este
suplemento.
LEMD ILS V RWY 32L, ver Anexo 11 adjunto a este
suplemento.

e STAR: sin afeccién

SUP 117/21 09SEP21/09SEP22EST

NOTE: EST SUP will only be cancelled by NOTAM, SUP or
AIP amendment.

AIS-ESPANA.- Temporary unavailability of DVOR/DME BRA.

Until 09 September 2022 (estimated), the DVOR/DME BRA
will be unavailable.

Actions with occasional presence of machinery and operators
will be carried out in the vicinity of the DVOR BRA.

All the zones of works will be properly marked and lit.

The works will be performed by daytime and night time, and in
permanent coordination with TWR.

Any operational incident will be published by NOTAM.

Below, the instrument manoeuvres currently published which
will be affected by the scheduled unavailability of VOR/DME
BRA are detailed:

MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD. (LEMD)
e SID: all charts are unusable:
- Alternative procedures:

New SID RNAV 1 and contingency departures: See
Annexs 1 to 8 attached to this supplemement.

e |AC: The following charts are unusable:
AD 2-LEMD IAC/1 ILS Z RWY18L.
AD 2-LEMD IAC/3 LOC RWY18L.

AD 2-LEMD IAC/4 ILS Z RWY18R.
AD 2-LEMD IAC/6 LOC RWY18R.
AD 2-LEMD IAC/7 VOR RWY18R.
AD 2-LEMD IAC/11 VOR RWY 32L.
AD 2-LEMD IAC/13 ILS W RWY32R.
- Alternative procedures:
AD 2-LEMD IAC/2 ILS Y RWY18L.
AD 2-LEMD IAC/5 ILS Y RWY18R.
AD 2-LEMD IAC/ 8 ILS Z RWY 32L.
AD 2-LEMD IAC/9 ILS W RWY 32L.
AD 2-LEMD IAC/10 LOC RWY 32L.
AD 2-LEMD IAC/12 ILS Z RWY 32R.
AD 2-LEMD IAC/14 LOC RWY 32R.
AD 2-LEMD IAC/15 VOR RWY 32R.
New IACs charts:

LEMD ILS U RWY 18R, see Annex 9 attached to this
supplemement.
LEMD ILS V RWY 32R, see Annex 10 attached to this
supplemement.
LEMD ILS V RWY 32L, see Annex 11 attached to this
supplemement.

e STAR: No impact.
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MADRID/Torrejon AD. (LETO)

AD 2-LETO SID 2 RWY 22: salidas BARDI2H, CCS3H,
NANDOSH, VTB3Z, ZMR2D no disponibles.

AD 2-LETO IAC/6 VOR A: carta inutilizable.
Resto de procedimientos sin afeccion.

MADRID/Colmenar Viejo HLP. (LECV)
AD 3-LECV DEP 1 RWY 04/22: salida BRA1F no disponible.
AD 3-LECV DEP 2 RWY 04/22: salida BRA1TR no disponible.

AD 3-LECV ARR 1.1 - RWY 04/22: Illegada BRA1E no
disponible.

AD 3-LECV ARR 2.1 - RWY 04/22: Ilegada BRA1P no
disponible.

Resto de procedimientos sin afeccion.

Adicionalmente, durante el periodo de baja del DVOR/DME
BRA estd prevista la celebracién de los actos
correspondientes al dia de la Hispanidad (DFN 2021), el TMA
de Madrid y los procedimientos publicados en los Anexos 1-8
de este suplementos se veran afectados segun se describe en
el suplemento 118/21: (AIS-ESPANA - DESFILE AEREO DFN
2021).

ANEXOS 1 al 8
LEMD. Nuevas SID RNAV1 y salidas de contingencia.

ANEXOS 9 al 11

LEMD. Nuevas IAC ILS U RWY 18R, ILS V RWY 32R y
ILS V RWY 32L.

MADRID/Torrejon AD. (LETO)

AD 2-LETO SID 2 RWY 22: salidas BARDI2H, CCS3H,
NANDOS3H, VTB3Z, ZMR2D unusable.

AD 2-LETO IAC/6 VOR A: chart unusable.
No impact on remaining procedures.

MADRID/Colmenar Viejo HLP. (LECV)
AD 3-LECV DEP 1 RWY 04/22: departure BRA1TF unusable.
AD 3-LECV DEP 2 RWY 04/22: departure BRA1TR unusable.
AD 3-LECV ARR 1.1 - RWY 04/22: arrival BRATE unusable.

AD 3-LECV ARR 2.1 - RWY 04/22: arrival BRATP unusable.

No impact on remaining procedures

Additionally, during the period of unavailability of the
DVOR/DME BRA, the acts to mark Dia de la Hispanidad
(Columbus Day) (DFN 2021) are scheduled to be held, so that
the TMA Madrid and the procedures published in Annexs 1 to
8 hereto shall be affected as described in supplement 118/21
(AIS-ESPANA - AIR DISPLAY DFN 2021).

ANNEXS 1 to 8
LEMD. News SID RNAV1 and contingency departures.

ANNEXS 9 to 11

LEMD. News IAC ILS U RWY 18R, ILS V RWY 32R and
ILS V RWY 32L.
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ANEXO 1T A // ANNEX 1 TO SUP 117/21

VAR 1°W (2015)

MADRID/Adolfo Suarez
Madrid - Barajas

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA e DEP W 124.230
VUELO POR INSTRUMENTQOS (SID) RNAV1-OACI TWR ~ 118.155 RWY 14R Diurno
BARDI3S CCS2S NANDO2B PINAR3B
RBO2B SIE2S VTB2S ZMR2S
| 006°00'W | | 004°/00'W 003°/00'W |
[TT \8‘ TITTTT [T T T T[T TT T[T T [TTTT ‘ TTTT [ TTTTTT TTTTTT[TTT TTT TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT [ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTTTTTTT[TTTT ‘ TTTT[TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTT T[T T VT[T T T T TTTT[TITrT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTT T TTrTT l TTTT T T T TTTIT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘4
F PORTUGAL | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ O [ ‘ [ [ [ [ [ -
| O1] FORIVGAL ,,5877 13000 7 ["ovor/oME 117.10 4 57 8 3 ‘ 4 i
: \ e —ZMR mmee | M S \ - —
‘ ALT, ELEV & HGT: FT. | A AN ' ]
DIST: NM O || 005°38"23"W RNAV1 REQUERIDA // REQUIRED \ 8
BRG: MAG. , , 5
‘ 46 ‘ NOTAS Y OBSTACULOS CERCANOS QUE VULNERAN LA OIS VER DESCRIPCION TEXTUAL. ‘ ]
: NOTES AND CLOSE IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS SEE TEXTUAL DESCRIPTION. —
BARDI3S, CCS2S, VTB2S, SIE2S, ZMR2S o — 1
NOT TO SCALE ‘ \ ]
‘ 240 9 8 1 60 B
C \ 5 ‘ 1
L ‘ SOMOSIERRA N ‘ =
B | DVOR/DME 115.40 ]
o ‘ e Ko | 8
‘ LER71B 41°09'06"N .
| FL240 ‘ 003°36'17"'W Y LED40 ‘ | ]
s \ 1000 ft AGL U e o 5000 ft ALT S500 AT 9 5 PINAR i
OOTN*f7¢77,,777 o SAC 13000 <L ="
- \‘ LER7TA - LED4% LEDS & ls 7 | M@B S — O
- | 10000 fALT 11500 ft ALT LU0 ALy ‘ "‘“0 3 ‘ ]
= | 1000 ft AGL MD030 =T SF 7. 7
B ‘ 6200 5 4°) -
- ‘ MAX IAS 220 ki ‘ 01%° | 1
. COLMENAR VIEJO | N
DVOR/DME 117.30 *
- ‘ CNRZ=E LN/ LEP139
749 \ MDO31 40°38"46"N AT 4000 1 ALT ]
7 ) MAXIAS 240 ki 9 003°44'08"W iy SFC 7 §
[ BARDI3S, SIE2S 5 LEP161 . o 003°14'47""W 0 ]
7600 5000 f ALT ‘ 960 m 5, | .
CCS2S, ZMR2S \yc s 5200 ALT o @)
6800 LED87
VTB2S ) ) LO0OIE G OOOSOFE'AGL 1500 ft AGL = ‘ ‘ SOBE)DF??%LT ]
== % 5 28 e
9.22 100 5. | :
5 MD82 —
1300 | ]
| LED17A LED94 MAX IAS 240 kt B
R 3500 ft ALT 12000 ft ALT (0 L — 1
‘ 8300 ft ALT i
SFC MD800 ‘
MAX IAS 210 kt LEP140 1
4000 ft ALT -
NANDO2B, PINAR3B, RB02B NO A ESCALA | MD824 4000 ft ALT i
oo NOT TO SCALE | | ﬁ2§g7]°o\ ‘ 8 MAX |/75 240 SFC \ .
a 2 1 | " ‘Q\%’” | ’
: 250 \ 0 : »
7. | LERCS 5 A h
:7() | P >~ MR2g ]
. 24007, 7 MD033 345 i Y ]
\ 755% ‘ 13000 LED69 728 MAX ';;S 240k 4 7 N
\ ) \ - 3000 ft ALT 0 1070 _ANDgy 9 \ 0
r LEDSSA | S (117970
‘ FL240 oA MD820 (7706 5o 11, a
L HDENY 7% | Sz 4000 ft ALT 6200 ) Ti0g _
C | MAXIAS 210 ki 2P 2000 ft AGL 1000 ft AGL SIS 20 10527 \ ]
r Yong MD82, 8
= | - LED558 11000 \ |

| 6000 ft ALT 5 BARDI3S, SIE2S: MAX IAS 2TO kt .

C 00 & AGL 7600 & 4
400 [ L 1000 AGL ‘ ?.5““80\ 1 cess,aures: 38
00'N . (254 6800 g 40
VTB2S: — S . —
7 Giics ‘ B 00'N
o ‘\ | | LER43 \ o
o ‘ %@ALT I| vOR/DME 112.70 |
r| | | LED4 gt
| 11000 ft ALT 39°46'51"'N ‘

‘ 003°27'51""W 1
L 720 m ]
C ‘ ‘ ‘ ]
- ) | LEP141 LED52A 5 B
: FH CACERES | 6000 ft ALT 7 8000 ft AMSL 4 LED132 4

_| DVOR/DME 114.20 TSFC 1000 ft AGL 1 FL460 .
— | CCS =i=¢ 46 ‘ FL145 ]
H | 39°31728"N \ 6 LED52C ‘ ]
| | 006°26'05"W 6 9500 ft AMSL . .
C L 9500 ft AMSL 1:1 000 000
I 420m B | LED528B 6500 ft AMSL ‘
= | AMA | = LED126 9500 ft AMSL

13000 ces2s | ‘ FL460 1000 ft AGL 10 20 30 40 km__|
| ‘ Fl245 \ LED125 L . — — o
L | | FL245 10 20 NM
T S - ‘ ‘ 5000 fr ALT

r \ - o / | | =

= ‘ ‘ | LER146 | 8
| LER8GB | 6 GRIE ‘ LED98 .
L] FL245 8 | SFC UNL ]
C 43 5000 #ALT | | 74 \ 5 6 7 52 48 49 8000 ft ALT | 49
L ! L1l \‘ L] \‘ L] \‘ L] ‘ L] ‘ Ll 1 A 1‘ L] \‘ L] \‘ L] ‘ L] ‘ L1 1‘ L1l 1‘ L1l \‘ L] ‘ L] ‘ L1l L] 1‘ L1l 1‘ L1 L] ‘ L ‘ L] ‘ L1 1‘ L1l L1 L] ‘ L] ‘ L] L1l ‘ L] ‘ L] ‘ L] ‘ L] ‘ L1l L] ‘ L] ‘ L] ‘ L] ‘ L1 ‘ L] l L] ‘ L] ‘ L] ‘\ L1 ‘Y 111 ‘ L] l L] ‘ L] ‘\ L] ‘\ L1l ‘Y 11

‘ 006°00'W \ 005°00'W \ 004°00'W 003°00'W \
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Anexo 1 a //Annex 1 to SUP 117/21

MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD
RWY 14R Diurno / Day time

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES
WPT COORD
BARDI 40°35°00.6"N 006°18'08.8"W
CCS DVOR/DME 39°31°27.7"N 006°26'04.8"W
CNR DVOR/DME 40°38'45.8"N 003°44'08.5"W
MD030 40°17'02.7"N 003°22'22.2"W
MD031 40°11'46.7"N 003°25'28.0"W
MD033 40°18"10.6"N 004°09'46.1"W
MD052 40°22'06.2"N 004°38'04.2"W
MD800 40°26'24.5"N 003°31'17.1"W
MD801 40°21'45.4"N 003°25'30.1"W
MD811 40°13'28.1"N 003°36'58.6"W
MD813 40°25'10.4"N 003°43'29.9"W
MD820 40°16'26.3"N 003°18'54.9"W
MD821 40°14'06.7"N 003°16'02.3"W
MD822 40°11'01.2"N 003°02'03.3"W
MD824 40°24'10.7"N 003°06'49.4"W
MD825 40°33'51.5"N 003°09'39.9"W
NANDO 39°59'19.9"N 002°10'28.4"W
PINAR 40°58'49.1"N 002°35'57.0"W
RBO DVOR/DME 40°51'14.3"N 003°14'47.4"W
SIE DVOR/DME 41°09'06.0"N 003°36'17.5"W
VTB DVOR/DME 39°46'50.6"N 003°27'51.1"W
ZMR DVOR/DME 41°31'48.2"N 005°38'23.1"W

SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 14R

NOTAS APLICABLES A TODAS LAS SID:
— RNAV1 requerido.
— CONTROL DE VELOCIDAD

- IAS MAX 250 kt hasta alcanzar 1000 ft.

— AUTORIZACION INICIAL ATC: Mantener 13000 ft y solicitar cambio
de nivel de ruta.
— Por motivos medioambientales, es necesario ajustarse de forma

estricta a lo indicado en la definicion de los procedimientos de salida
(ver AD2-LEMD casilla 21).

STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID) RNAV1
RUNWAY 14R

NOTES APPLICABLE TO ALL SID:
— RNAV1 required.
— SPEED CONTROL:
- MAX IAS 250 kt until reaching 1000 ft.

— Initial ATC clearance: maintain 13000 ft and request flight level
change enroute.

— Due to enviromental reasons, it is mandatory to strictly adhere to
what is stated in the definition of departure procedures (SEE AD 2-
LEMD item 21).
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Anexo 1 a //Annex 1 to SUP 117/21

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO

PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Nimero de
serie
Serial
number

Descriptor de
trayectoria
Path
Terminator

Identificador
de punto de
recorrido
Waypoint
identifier

Sobrevuelo
Fly-over

Curso/Derrota
Course/Track
OM (DT)

Variacion

magnética
Magnetic
variation

. . Direccion de
Distancia viraie
Distance TurJn

(NM) L

direction

Altitud
Altitude
(ft)

Velocidad
Speed
(kt)

VPA/TCH
(°/f0)

Especificacion
de navegacion
Navigation
specification

BARDI3S RNAV1: Pendiente minima de asce
NOTA: Si no es posible cum

possible, notify ATC as soon as posible.

nso: 5.5% hasta MD052, debidas a motivos op

eracionales. //

Minimum climb gradient: 5.5% up to MD052, due to operational reasons.
plir con la restriccion de perfil en MD052, notifiquese al ATC lo antes posible. / NOTE: If compliance with the MD052 profile resti

rictions is not

001 CA - - 143 (142.2) +1.1 - - +2400 - - RNAV1
002 DF MD030 - - +1.1 - - +6200 -220 - RNAV1
003 TF MD031 - 205 (204.3) +1.1 58 - +7600 -240 - RNAV1
004 TF MD052 - 282 (280.9) +1.1 56.5 - +FL245 - - RNAV1
005 TF BARDI Y 281(280.1) +1.1 775 = = = = RNAV1
CCS2S RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta MD030, debidas a motivos operacionales. // Minimum climb gradient: 5.5% up to MD030, due to operational reasons.
001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 DF MD030 - - +1.1 - - +6200 -220 - RNAV1
003 TF MD031 - 205 (204.3) +1.1 5.8 - +6800 -240 - RNAV1
004 TF CCS Y 256 (254.8) +1.1 1448 - +13000 - - RNAV1
NANDO2B RNAV1: Sujeta a la actividad de la LED131. // Subject to LED131 activity.
Pendiente minima de ascenso: 6.0% hasta MD822, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 6.0% up to MD822, due to operational reasons.
001 CA - - 143(142.2) +1.1 - - +2400 - - RNAV1
002 CF MD800 Y 129(128.3) +1.1 - - - -210 = RNAV1
003 TF MD801 Y 138(136.4) +1.1 6.4 = +4500 -220 = RNAV1
004 TF MD821 - 138(136.5) +1.1 10.5 - +7000 -240 - RNAV1
005 TF MD822 - 107 (106.0) +1.1 1.2 - +11000 -240 - RNAV1
006 TF NANDO Y 107 (106.2) +1.1 413 - +13000 - - RNAV1
PINAR3B RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 6.0% hasta MD824, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 6.0% up to MD824, due to operational reasons.
001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 CF MD800 Y 129(128.3) +1.1 = = = -210 = RNAV1
003 TF MD801 Y 138(136.4) +1.1 6.4 - +4500 -220 - RNAV1
004 TF MD820 - 138(136.5) +1.1 73 - +6200 -240 - RNAV1
005 TF MD824 - 051 (050.0) +1.1 12.1 - - -240 - RNAV1
006 TF MD825 - 349 (347.4) +1.1 9.9 - +13000 -240 - RNAV1
007 TF RBO - 349 (347.4) +1.1 17.8 - +13000 - - RNAV1
008 TF PINAR Y 076 (075.4) +1.1 304 = +13000 = = RNAV1
RB02B RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 6.0% hasta MD824, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 6.0% up to MD824, due to operational reasons.
001 CA - - 143 (142.2) +1.1 - - +2400 - - RNAV1
002 CF MD800 Y 129(128.3) +1.1 - - - -210 - RNAV1
003 TF MD801 Y 138(136.4) +1.1 6.4 - +4500 -220 - RNAV1
004 TF MD820 - 138 (136.5) +1.1 73 - +6200 -240 - RNAV1
005 TF MD824 = 051 (050.0) +1.1 12.1 = = = = RNAV1
006 TF MD825 = 349 (347.4) +1.1 9.9 = +13000 -240 = RNAV1
007 TF RBO = 349 (347.4) +1.1 17.8 = +13000 = = RNAV1
SIE2S RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta MD811, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 5.5% up to MD811, due to operational reasons.
001 CA - - 143 (142.2) +1.1 - - +2400 - - RNAV1
002 DF MD030 - - +1.1 - - +6200 -220 - RNAV1
003 TF MDO031 - 205 (204.3) +1.1 5.8 - +7600 -240 - RNAV1
004 TF MD811 = 282 (280.9) +1.1 9.0 = +10000 = = RNAV1
005 TF MD813 = 338(336.9) +1.1 12.7 = +13000 = = RNAV1
006 TF CNR - 359(357.9) +1.1 13.6 - +13000 - - RNAV1
007 TF SIE Y 012 (011.1) +1.1 309 - - - - RNAV1
VTB2S RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta MD031, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 5.5% up to MDO031, due to operational reasons.
001 CA - - 143 (142.2) +1.1 - - +2400 - - RNAV1
002 DF MD030 - - +1.1 - - +6200 -220 - RNAV1
003 TF MDO031 - 205(204.3) +1.1 5.8 = +8100 -240 = RNAV1
004 TF VTB Y 185 (184.2) +1.1 250 = +13000 = = RNAV1
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Anexo 1 a//Annex 1 to SUP 117/21

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Identificador

Nimero de | Descriptor de Curso/Derrot | Variacion
. . de punto de L
serie trayectoria recorrido Sobrevuelo a magnética
Serial Path Wavboint Fly-over Course/Track | Magnetic
number Terminator . yp. . °M (°T) variation
identifier

Direccion de Especificacid

Dl.stanma e AIFltud Velocidad VPATCH nde .
Distance Turn Altitude Speed ) navegacion
(NM) A (ft) (kt) Navigation
direction

specification

ZMR2S RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta MD030, debida a motivos opera

cionales. // Minimum climb gradient of 5.5% up to MD030, due to operational reasons.

001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 DF MD030 = = +1.1 = = +6200 -220 = RNAV1
003 TF MD031 = 205(204.3) +1.1 58 = +6800 -240 = RNAV1
004 TF MD033 = 282(280.9) +1.1 345 = +13000 = = RNAV1
005 TF /MR Y 319(318.1) +1.1 99.6 - +13000 = = RNAV1

SALIDA DE CONTINGENCIA
Subir en rumbo 129° hasta 5500 ft AMSL y esperar instrucciones ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.5% hasta 5500 ft AMSL.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en
la seccién ENR 1.8, apartado “Fallo de las Comunicaciones
Aeroterrestres” de AIP-ESPANA.

CONTINGENCY DEPARTURE

Climb on heading 129° up to 5500 ft AMSL and wait for ATC
instructions.

Minimum climb gradient of 5.5% up to 5500 ft AMSL.

In case of communication failure, proceed according to the

established in section ENR 1.8, item “Air-ground Communication
Failure” in AIP-ESPANA.

OBSTACULOS CERCANOS QUE PENETRAN LA OIS // CLOSE-IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS
0BSTACULOS LATITUD LONGITUD
OBSTACLES RWY LATITUDE LONGITUDE HGT(f) | ALTIfd)
T ) e 19R 10°27203'N 003°32/39.0"W 3 1927
Pl L 19R 10°2717.0'N 003°32/37.0°'W 60 1940
e B 10R 10°26'457'N 003°3204.8"W 164 2040
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ANEXO 2 A // ANNEX 2 TO SUP 117/21

VAR 1°W (2015)

MADRID/Adolfo Suarez

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA A 13000 DEPW 124.230 Madrid - Barajas
VUELO POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1-OACI TWR ~ 118.155 RWY 14R Nocturno
BARDI3B CCS4B NANDO2B PINAR3B
RBO2B SIE4B VTB3B ZMR3B
| 006°|00'W. | 005°/00'W. | 004°/00'W. | 003°[00'W |
[ T ‘\ TT TTTT ‘l TTTT[TTTT ‘\ T TT ‘\ TTTT ‘ TTTT [ TTTT ‘l TTTT ‘l TTTT ‘\ TTTTTIITT ‘\4 T [ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT[TTTT ‘l TTTR[TTTT l TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT [ TTTT ‘ TTTT ‘l TTTT ‘\ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT TTTT ‘ TTTT l‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT \‘ TTTT l TTTT l‘ TTTT l‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘
E 1] PORTUGAL 8 | 7| 3 ]
T —— st &8 | —zamomA 5 4 7 8 3 4 ]
| DVOR/DME T17.10 | 1300 NC | N }7 - - - =
IMR =0 . ‘ 1
| 41°31748"N | RNAV1 REQUERIDA // REQUIRED ‘» \ B
‘ 005°38/23""W |
‘ Cm ‘ NOTAS Y OBSTACULOS CERCANOS QUE VULNERAN LA OIS VER DESCRIPCION TEXTUAL. \ i
NOTES AND CLOSE IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS SEE TEXTUAL DESCRIPTION. B
| ALT, ELEV & HGT: FT. 7
| DIST: NM. ]
BRG: MAG. LER71B ‘
\ FL240 ‘ ‘ N
| 1000 f AGI | 8 ‘ B
BARDI3B, CCS4B, SIE4B, ZMR3B 4 ‘ 6 8 ‘ 6 ]
L ‘ 3 1 0 |
[ | ///V 46 9 5 |
B | LER71A S SOMOSIERRA ‘ ‘ i
| 10000 ft ALT 9oy ‘ DVOR/DME 115.40 @ ]
- “ 1000 ft AGL 21007, 2, 415“’%‘;.’06”N | 1
r ‘ 9%0 003°36'17""W. LED41 LEDAG 9 Bl
9 5
r \ 7 740 5000 f#ALT 8500 ft ALT 4
41 13000 === PINAR
b2 L MD800 g o S SFC 13000 ]
\ MAXIAS 210 ki o 7 WS o da
2%, —i— — — % o — 00N
\ Qe LED4 AR3D ]
B ‘ 7 MD801 11500 ft ALT s |
= | MAX IAS 220 kt e LED6 1 0 304 |
B ¥ 2500 10000 ft ALT 0 ) s
\Z— SIE4B ———— (07544 J
; ‘ 2 4700 Sre 018 .
B \ & BARDI3B - ]

\ SIE4p LED178 ROBLEDILLO \ ]
- ‘ ZMR3g | ‘ 5200 ft ALT / LED17C DVOR/DME 113.95 PSS §
;49 \ A /é/v 0 (T22;9_a7)o SFC A Z500 f ALT 4R(;30(5)i\4,=]-4_-l~,_N 4000 £ ALT 1
; 7 MD812 1 9 5 LEP161 1 00 003°14'47""W SFC 70 ]

7 10000 = 5000 ft ALT ‘ 960 m 57 | .
750 <’ mDs10 | = o %)
: 4800 MOREICHLA LED;’O LED87 ]
BARDI 6800 NGT TO SCALE 2 10000 ft AGL 1500 f AGL ~ 8 1 \ LED38
B o SFC SFC 2% 5000 ft ALT

| {90'93 B SFC i

‘ BARD)3p °% ‘

\ 26.4 MD82 ]
| 13000 \ ]

S I LED94 MAXIAS 240 kt 7
Y, 12000 i ALT (3 .
e \ 72T S B e W S I I

9 GOXOL 8300 ft ALT \

L | I (T273_20) Fl245 SFC \\ _—MD800 @ .

- NANDO2B, PINAR3B, RBO2B, VTB3B  NO A ESCALA Ta () MAXIAS 210 4 [} LEP140 1

B NOT TO SCALE | | A MD824 4000 f ALT —

: ‘ 2 | ‘ 165 ) I\I!ggg1 MAX IAS 240 ki — ‘ 7
‘ P BARDJ3 80° YAS MAX TAS 220 kt ‘

. “ R ‘ 1 0 ‘ (T278(5)o OO\BA@ \./ SIE4B, VIB3B ‘ ;

:70 ‘ 24007, {_?90 5 (1279 0 ]

- %?Jo | 2810 ’.\ | i
| 7 @ LER71C | LED69 5 MD812 N, MAX IAS 240 ki —
\ MD800 % ‘ _FL240 sooofar™ 1 102 Nanp 4 9 7 0 §

C 2, f LED55A cOUOTT AR 1070 02, ‘ ]

[ | MAXIAS 210 kt 2 (3 MD801 2000 ft AGL SEC 06 00\] 7 §

. N MAX IAS 220 ki 4000 ft ALT ’ e M0 E

Eo B 4500 1000 ft AGL < PERALES e 10527 ]
‘ VTB3B DVORDME 116.95| &1 \iias 240 1 MD822

= | 5 A0 LED55B s o &S MARTRS 240 ki ‘ Bl

Fo ~ ;‘;% 7, 6000 ft ALT 003°20/52"" i T ]

E 2025 &, » 1000 ft AGL NANDO -

00 || % N »9‘1:;1% & | 760 m 4, 0

00'N 3 ‘ >\ 40

7 S — — ‘7 — 00'N

L | ) | LER43 =

E ®)p ‘ \ 5000 ft ALT Ko VILLATOBAS

o PDT ok TSiC 1SS VOR/DME 112.70

= 7400 O 5 | | LED4 VIB =7

£ K 11000 ft ALT 39°46'51"'N ‘

L | = | SFC 003°27'51"'W

r ‘ 720

E / LEP141] ‘ "

. \ 6000 ft ALT 6 B :

‘ SFC 8 5 LED52A Ke/ ‘

CACERES 8000 ft AMSL LED132 i
| DVOR/DME 114.20 \ 3/ ooofacL 13000 41 FL460 ]
T s == ‘ FL145 N
| | 39°3128"N ‘ 6 LED52C |
| | 006°26'05""W 6 9500 ft AMSL | 1:1 000 000

‘ LED528 6500 fi AMSL : 5
\ ] LED126 ‘ ‘ 9500 ft AMSL .
| | FL460 1000 ft AGL 020 30 40 km_|
T T h O ow ]
- I ‘ 5000 ft ALT ]
‘ | ‘ . *‘ - A A - B - - \ 1
| LER86B 6 A2 ‘ LED98 .
L \
| FL245 8 ‘ UNL B
B 43 5000 ftALT | 74 \ 6 6 7 ‘ 52 48 49 8000 ft ALT | 49
! | \‘ L1 \‘ L1 \‘ L1 \‘ L1 ‘ L1 1 L1l 1‘ L1 1‘ L1l \‘ L1 \‘ L1 L1 ‘ L1 1‘ L1l Ll \‘ L1 \‘ L1 ‘ L1l L1 ‘ | L1 \‘ L1 ‘\8\ L1 ‘ L1 ‘ L1 1‘ L1l \‘ L1 1d L1 L1 ‘ L1 L1l ‘ L1 ‘ L1 ‘ L1 ‘ L1 L1 L1 L1 ‘ L1 ‘ L1 ‘ L1l ‘Y L1 ‘ L1 ‘ - ‘ L1 ‘ L1 ‘Y 111 ‘ L1 ‘ L1 L1 ‘ L1 ‘\ L1 ‘Y 11
005°00'W \ 004700'W \ 003°00'W ‘

| 006°00'W
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Anexo 2 a //Annex 2 to SUP 117/21

MADRID/Adolfo Suédrez Madrid-Barajas AD
RWY 14R Nocturno / Night-time

COORDENADAS WAYPOINTS / WAYPOINTS COORDINATES
WPT COORD
BARDI 40°35°'00.6"N 006°18'08.8"W
CCS DVOR/DME 39°31'27.7"N 006°26'04.8"W
CNR DVOR/DME 40°38'45.8"N 003°44'08.5"W
GOXOL 40°24'48.3"N 004°38'55.0"W
MD800 40°26'24.5"N 003°31'17.1"W
MD801 40°21'45.4"N 003°25'30.1"W
MD810 40°16'09.0"N 003°28'16.1"W
MD812 40°17'35.1"N 003°39'15.9"W
MD813 40°25'10.4"N 003°43'29.9"W
MD820 40°16'26.3"N 003°18'54.9"W
MD821 40°14'06.7"N 003°16'02.3"W
MD822 40°11'01.2"N 003°02'03.3"W
MD824 40°24'10.7"N 003°06'49.4"W
MD825 40°33'51.5"N 003°09'39.9"W
NANDO 39°59'19.9"N 002°10'28.4"W
NVS DVOR/DME 40°22'06.8"N 004°14'57.7"W
PDT DVOR/DME 40°15"10.4"N 003°20'52.3"W
PINAR 40°58'49.1"N 002°35'57.0"W
RBO DVOR/DME 40°51'14.3"N 003°14'47.4"W
SIE DVOR/DME 41°09'06.0"N 003°36'17.5"W
VTB DVOR/DME 39°46'50.6"N 003°27'51.1"W
ZMR DVOR/DME 41°31'48.2"N 005°38'23.1"W
SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1 STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID) RNAV1
PISTA 14R RUNWAY 14R
NOTAS APLICABLES A TODAS LAS SID: NOTES APPLICABLE TO ALL SID:

— RNAV1 requerido.

— CONTROL DE VELOCIDAD

— RNAV1 required.
— SPEED CONTROL:

- IAS MAX 250 kt hasta alcanzar 1000 ft. - MAX IAS 250 kt until reaching 1000 ft.
— AUTORIZACION INICIAL ATC: Mantener 13000 ft y solicitar cambio ~ — Initial ATC clearance: maintain 13000 ft and request flight level
de nivel de ruta. change enroute.
— Por motivos medioambientales, es necesario ajustarse de forma  — Due to enviromental reasons, it is mandatory to strictly adhere to
estricta a lo indicado en la definicion de los procedimientos de salida what is stated in the definition of departure procedures (SEE AD 2-

(ver AD2-LEMD casilla 21).

LEMD item 21).
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Anexo 2 a //Annex 2 to SUP 117/21

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Namero de | Descriptor de B CEr Variacion Direccion de Especificacion
. P . de punto de Curso/Derrota " Distancia . Altitud Velocidad > iy
serie trayectoria . Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH  |de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o L
Serial Path . Fly-over N Magnetic Turn (°/ft) Navigation
. Waypoint M (°T) - (NM) L (ft) (kt) o
number Terminator N variation direction specification
identifier
BARDI3B RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 6.0% hasta GOXOL, debida a motivos operacionales. / Minimum climb gradient: 6.0% up to GOXOL, due to operational reasons.

NOTA: Si no es posible cum
possible, notify ATC as soon as posible.

plir con la restriccion de perfil en GOXOL, notifiquese al ATC lo antes posible. // NOTE: If compliance with the GOXOL profile rest

rictions is not

001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 CF MD800 Y 129(128.3) +1.1 - - - -210 - RNAV1
003 CF MD801 Y 138(136.4) +1.1 - - +4500 -220 - RNAV1
004 DF MD810 Y - +1.1 - - - - - RNAV1
005 TF NVS = 281(279.7) +1.1 36.2 = +8000 = = RNAV1
006 TF GOXOL = 280 (278.5) +1.1 18.5 = +FL245 - - RNAV1
007 TF BARDI Y 279(278.2) +1.1 76.4 - +FL245 = = RNAV1
CCS4B RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 6.0% hasta MD810, debida a motivos operacionales. // Minimun climb gradient of: 6.0% up to MD810 due to operational reasons.
001 CA - - 143 (142.2) +1.1 - - +2400 - - RNAV1
002 CF MD800 Y 129 (128.3) +1.1 - - - -210 - RNAV1
003 CF MD801 Y 138 (136.4) +1.1 = - +4500 -220 - RNAV1
004 DF MD810 Y = +1.1 - - - - - RNAV1
005 TF CCS Y 254 (252.9) +1.1 143.9 - +13000 = = RNAV1
NANDO2B RNAV1: Sujeta a la actividad de la LED131. // Subject to LED131 activity.
Pendiente minima de ascenso: 6.0% hasta MD822, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 6.0% up to MD822, due to operational reasons.
001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 CF MD800 Y 129(128.3) +1.1 - - - -210 - RNAV1
003 TF MD801 Y 138(136.4) +1.1 6.4 - +4500 -220 - RNAV1
004 TF MD821 - 138(136.5) +1.1 10.5 - +7000 -240 - RNAV1
005 TF MD822 = 107 (106.0) +1.1 1.2 = +11000 -240 - RNAV1
006 TF NANDO Y 107 (106.2) +1.1 413 = +13000 = = RNAV1
PINAR3B RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 6.0% hasta MD824, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 6.0% up to MD824, due to operational reasons.
001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 CF MD800 Y 129(128.3) +1.1 - - - -210 - RNAV1
003 TF MD801 Y 138(136.4) +1.1 6.4 - +4500 -220 - RNAV1
004 TF MD820 = 138 (136.5) +1.1 73 = +6200 -240 = RNAV1
005 TF MD824 = 051 (050.0) +1.1 12.1 = - -240 - RNAV1
006 TF MD825 = 349 (347.4) +1.1 9.9 = +13000 -240 = RNAV1
007 TF RBO = 349 (347.4) +1.1 17.8 = +13000 = = RNAV1
008 TF PINAR Y 076 (075.4) +1.1 304 - +13000 - - RNAV1
RB02B RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 6.0% hasta MD824, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 6.0% up to MD824, due to operational reasons.
001 CA - - 143 (142.2) +1.1 - - +2400 - - RNAV1
002 CF MD800 Y 129 (128.3) +1.1 = = - -210 - RNAV1
003 TF MD801 Y 138(136.4) +1.1 6.4 = +4500 -220 = RNAV1
004 TF MD820 = 138 (136.5) +1.1 7.3 = +6200 -240 = RNAV1
005 TF MD824 = 051 (050.0) +1.1 12.1 = = -240 = RNAV1
006 TF MD825 - 349 (347.4) +1.1 9.9 - +13000 -240 - RNAV1
007 TF RBO - 349 (347.4) +1.1 17.8 - +13000 - - RNAV1
SIE4B RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 6.1% hasta MD813, debida a motivos operacionales. / Minimum climb gradient of 6.1% up to MD813, due to operational reasons.
001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = - +2400 - - RNAV1
002 CF MD800 Y 129 (128.3) +1.1 = = = -210 = RNAV1
003 CF MD801 Y 138(136.4) +1.1 = = +4700 -220 = RNAV1
004 DF MD810 Y = +1.1 = = +6800 = = RNAV1
005 TF MD812 Y 281(279.7) +1.1 8.5 - +10000 - - RNAV1
006 TF MD813 - 338(336.9) +1.1 8.2 - +13000 - - RNAV1
007 TF CNR = 359(357.9) +1.1 13.6 = +13000 = = RNAV1
008 TF SIE Y 012 (011.1) +1.1 309 = +13000 = = RNAV1
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Anexo 2 a //Annex 2 to SUP 117/21

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

; Identificador At
Ndmero de Variacion

Descriptor de Curso/Derrot

Direccion de Especificacid

serie trayectoria e puntp - Sobrevuelo a magnética Dl.stanma viraje AIFde UECIRE VPA/TCH WEE .,
. recorrido . Distance Altitude Speed o navegacion
Serial Path . Fly-over Course/Track | Magnetic Turn (%/ft) S
. Waypoint orn 1o - (NM) L (ft) (kt) Navigation
number Terminator L M (°T) variation direction P
identifier specification
VTB3B RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 6.0% hasta PDT, debida a motivos oper les. // Minimum climb gradient of 6.0% up to PDT, due to operational reasons.
001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = RNAV1
002 CF MD800 Y 129(128.3) +1.1 = = = -210 RNAV1
003 TF MD801 Y 138(136.4) +1.1 6.4 - +4700 -220 RNAV1
004 TF PDT - 153 (151.7) +1.1 75 - +7400 - - RNAV1
005 TF VTB Y 192(190.7) +1.1 28.8 = +13000 = = RNAV1
ZMR3B RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 6.0% hasta MD810, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 6.0% up to MD810, due to operational reasons.
001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 CF MD800 Y 129 (128.3) +1.1 = = = -210 RNAV1
003 CF MD801 Y 138(136.4) +1.1 - - +4500 -220 RNAV1
004 DF MD810 Y - +1.1 - - - - RNAV1
005 TF NVS - 281(279.7) +1.1 36.2 - +8000 - - RNAV1
006 TF ZMR Y 319(318.2) +1.1 94.1 = +13000 = = RNAV1

SALIDA DE CONTINGENCIA
Subir en rumbo 129° hasta 5500 ft AMSL y esperar instrucciones ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.5% hasta 5500 ft AMSL.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder seguin lo establecido en
la seccién ENR 1.8, apartado “Fallo de las Comunicaciones
Aeroterrestres” de AIP-ESPANA.

CONTINGENCY DEPARTURE

Climb on heading 129° up to 5500 ft AMSL and wait for ATC
instructions.

Minimum climb gradient of 5.5% up to 5500 ft AMSL.

In case of communication failure, proceed according to the

established in section ENR 1.8, item “Air-ground Communication
Failure” in AIP-ESPANA.

OBSTACULOS CERCANOS QUE PENETRAN LA OIS // CLOSE-IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS

Farola // Lampost 14R 40°27'20.3"N 003°32'39.0"W 33 1927
Arbol // Tree 14R 40°27'17.0"N 003°32'37.0"W 60 1940
Gréia // Crane 14R 40°26'45.7"N 003°32'04.8"W 164 2040
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MADRID/Adolfo Suarez

ANEXO 3 A // ANNEX 3 TO SUP 117/21 VAR T°W (2015)

Madrid - Barajas
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA TA 13000 ?\/EviE }]3;3-;;8 WY 1oL Diulrno
VUELO POR INSTRUMENTQOS (SID) RNAV1-OACI .
BARDI3V CCS4vV NANDO2U PINAR2U
RBO2U SIE2U VTB3V ZMR3V
| 100" 00’ 004°/00'W 003°J00'W
T \8\ T f TTTT ‘ TTTT[TTTT][ TTTTTTT[T (\)(\jé fqo\\\./\ ‘ TTTT ‘ TTTT ‘) TTTTTITTT ‘) T T l‘ TTTT ‘\ TTTT ‘ TTTTTTTT ‘ TTT T (\)05\ ’O\O\\/\V\ ‘) TTTT ‘\ TTTT ‘\ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT } TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT[TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT \‘ TTTT | TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT } TTTT \‘ TTTT \‘ TTTT (‘ TTTT (‘ TTTT ‘i
£ PORTUGAL _ ‘ 2'_ .
"‘771******* —758,,4 m—alaiia 13000 | 3 4 57 88 \ ? | ! :
r DV 1721 - — - ey =
; | | :
| MR == |
| 41°31748"N RNAV1 REQUERIDA // REQUIRED ‘ ‘ .
005°38'23""W . ) , | . b 1
‘ 630 m ‘ ATENCION: TRAFICO EN APROXIMACION O EN SALIDA DE LA BASE AEREA DE MADRID/TORREJON. MANTFNGASE EN -
| TODO MOMENTO DENTRO DE LOS TERMINOS DEL PROCEDIMIENTQ. .

ALT, ELEV & HGT: FT. % NOTAS, OBSTACULOS CERCANOS QUE VULNERAN LA QIS Y SIGNIFICATIVOS VER DESCRJPCION TEXTUAL% il
| DIST: NM. LER71B ‘ WARNING: NEARBY TRAFFIC ON APPROACH OR DEPARTURE TO/FROM MADRID/TORREJON AIR BASE. REMAIN WITHIN —]
| Elealies e THE TERMS OF THE PROCEDURE AT ALL TIMES. L ]
‘ 1000 ft AGL 8 NOTES, CLOSE IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS AND SIGNIFICANT OBSTACLES SEE TEXTUAL DESCRIPTION B
\ ‘ 6 -

B ‘ \ 8 1 | 60 1
= | LER7TA | 46 9 5 ‘ ‘ ]
\ ‘ ! ‘ SOMOSIERRA —]
B | 10000 ft ALT NANDOZU, PINARZU, RBOZU, SIE2U NO A ESCALA ‘ DVOR/DME 115.40
L | 1000 ft AGL NOT TO SCALE SIE £2° ‘ ]
B 41°09'06"N 1
L 003°3617"'W ; N2 LED40 9 5 ]
1740 m LED41 8500 ft ALT PINAR i
41° | 13000 5000 ft ALT SFC 13000 7
00'N ) ‘ SFC L ‘ S S —— —OAOW'N
LED4g 6 ‘ ‘,\“M\'l“ | ]
11500 fi ALT 2 7
e LEDG 1 0 0 0. E
10000 ft ALT G754
SFC t 01¢° |
‘ : LED178 ROBLEDILLO —
5200 ft ALT / LED17C DVOR/DtAE 113.95 LEP139 1
SFC S 7500 fi ALT RBO =it 1
_SFC__ 40°51714"N ‘MOSFEAL 7
LEP16] ‘ 100 003°14°47"'W (] —
5000 ft ALT 970 m 5, | o |
- o f LED38 .
10000 ft AGL ]
:) ‘;ﬁ’/& ‘ SFC Oz = | 5000 ALT |
% MD826 ‘ | SF¢
11000 ]
/ e 5 MAX IAS 240 kt | ]
\ NAVAS — LEPTT8 1
b DR/DME 114.9 LED17A 211 4000 ft ALT
I T B, , - NVSiz— 3500 ft ALT SFC S
e ———————— 40 eN—H— LED133 Fe—| _— i
. BARDIV, CCS4V, VB3V, ZMRAV NO A ESCALA 2790 2z, 4300 6 ALT LED94 1
- NOT TO SCALE (T278.29) - < SfC 12000 ft ALT 3
o ‘ 780 m e LEP140 ‘ 5
I et ‘ . M59881 4000 ft ALT ]
. 85 5700 SFC .
| ?y | | GOXOL BARDI3V\ — LEP162 A ﬁMAX IAS 220 kt ‘ s
c e FL245 4000 ft ALT MD802 R 1
| KO | 1 0 | ‘ m)\BA%\\ oFC Lo TN 71350 My, | 1
7 ‘ 7 - ‘ 5 ZVR 13y 2810 MAX IAS 220 kt
o r7 10, \ 3v (7279.7)0 MD035 | ]
| ‘ LER71C MAX IAS 220 kt f
\ LED69
r | FL240 3000 AT 1 12 4o 9 ‘ 0 1
. 2000 ft AGL LEDSSA | St = 1o 90! 1
= 4000 ft ALT MAX 1AS 240 ki PERALES -
| 1000 ft AGL DVOR/DME 116.95 ‘ ‘ 5
o . PDT =2 .
[ A 40°15'10"N ]
. S Lo ?'519°\ 003°2052"'W —
‘ S 6000 ft ALT [12° 780 m
| S 1000 ft AGL 4 \
w0 | NS 3
(O] P — Q"\, - - o
7 ALTO Nvs A - nE 00N
= =~ LED131
= | 0 D810 o LER43 S VILLATOBAS ‘ \ FLI45
| 70 6500 6500 \ ‘ 5000 ft ALT o] VOR/DME 112.70 SFC
Eo S MAX IAS 240 ki IAS 240 kt | SFE LED4 = VIB =i
| | 11000 ft ALT 39°46'51"N
O | SFC 003°27'51""W ‘ / ]
| ‘ \ 720 m ‘
LEP141 ]
C 4000 1 ALT ‘ 6 8 LED52A © 1
H SFC \ 5 —
B ACERES 8000 ft AMSL. LED132 4 |
z DVORC//EME 114.20 “ 74 5 3 1000 fAGL 13000 4 1 | %
| | 6 N ]
EL 006°26'05""W | 6 %EED{SifASL JE ‘ | 1:1 000 000 1
H et T LED126 2500 ft AMSL 2
r \ __— \ FL460 oo 1000 ff AGL N | WPt
‘ | FL245 \ o 10 20NM |
—— it | ‘ 5000 ft ALT ‘ 1
| \‘ | 77777T - LER145 |
‘ LER8GB | 6 M‘f ‘ LED98 .
| FL245 8 | SFC UNL .
; 43 5000 HALT | ‘ 74 | 6 7 52 48 49 eyl 49 :
T\ L1 \‘ L1 \‘ L1 ‘ L1l 1‘ L1l 1‘ L1l 1 L1 \‘ - \‘ L1 ‘ L1 L1 L1l | L1l \‘ L1 \‘ L1 L1 ‘ L1 ‘ L1l L1l \‘ L1 L1 ‘ L1 ‘g\ L1 ‘ L1l | L1 ‘ L1 L1 1d L1 L1 1‘ L1 L1 ‘ L1 ‘ L1 ‘ L1 ‘ L1 L1 L1 L1 ‘ L1 ‘\ 111 ‘ L1 ‘ L1 ‘ L1 ‘ - ‘\ L1 ‘Y L1 ‘ L1 ‘ L1 ‘ L1 ‘\ L1 ‘Y 111 ‘Y L1 ‘ Ll
[ 006°00'W \ 005°[00'W \ 004°l00'W 003700'W \
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Anexo 3 a //Annex 3 to SUP 117/21

MADRID/Adolfo Suédrez Madrid-Barajas AD
RWY 14L Diurno / Day time

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD
BARDI 40°35°'00.6"N 006°18'08.8"W
CCS DVOR/DME 39°31'27.7"N 006°26'04.8"W
GOXOL 40°24'48.3"N 004°38'55.0"W
MD035 40°21'31.0"N 003°19'52.5"W
MDO050 40°25'54.0"N 003°29'37.4"W
MDO051 40°22'15.5"N 003°19'45.0"W
MD802 40°20'06.3"N 003°23'45.8"W
MD810 40°16'09.0"N 003°28'16.1"W
MD823 40°15'48.4"N 003°01'44.0"W
MD826 40°37°08.9"N 003°17°12.8"W
NANDO 39°59'19.9"N 002°10°28.4"W
NVS DVOR/DME 40°22'06.8"N 004°14'57.7"W
PDT DVOR/DME 40°15'10.4"N 003°20'52.3"W
PINAR 40°58'49.1"N 002°35'57.0"W
RBO DVOR/DME 40°51"14.3"N 003°14'47.4"W
SIE DVOR/DME 41°09'06.0"N 003°36'17.5"W
VTB DVOR/DME 39°46'50.6"N 003°27'51.1"W

ZMR DVOR/DME

41°31'48.2"N 005°38'23.1"W

SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 14L

NOTAS APLICABLES A TODAS LAS SID:
— RNAV1 requerido.
— CONTROL DE VELOCIDAD

- IAS MAX 250 kt hasta alcanzar 1000 ft.

— AUTORIZACION INICIAL ATC: Mantener 13000 ft y solicitar cambio
de nivel de ruta.

— Por motivos medioambientales, es necesario ajustarse de forma
estricta a lo indicado en la definicion de los procedimientos de salida
(ver AD2-LEMD casilla 21).

— Atencion: trafico en aproximacién o en salida de la base aérea de
Madrid/Torrején. Manténgase en todo momento dentro de los
términos del procedimiento.

STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID) RNAV1
RUNWAY 14L

NOTES APPLICABLE TO ALL SID:
— RNAV1 required.
— SPEED CONTROL:
- MAXIAS 250 kt until reaching 1000 ft.

— Initial ATC clearance: maintain 13000 ft and request flight level
change enroute.

— Due to enviromental reasons, it is mandatory to strictly adhere to
what is stated in the definition of departure procedures (SEE AD 2-
LEMD item 21).

—Warning: nearby traffic on approach or departure to/from
Madrid/Torrejon air base. Remain within the terms of the procedure
at all times.
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DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO

PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Ndmero de
serie
Serial

number

Descriptor de
trayectoria
Path
Terminator

Identificador
de punto de
recorrido
Waypoint
identifier

Curso/Derrota
Sobrevuelo
Flv-over Course/Track
Y oM (°T)

Variacion

magnética
Magnetic
variation

Distancia
Distance
(NM)

Direccion de
viraje
Turn

direction

Altitud
Altitude
(ft)

Velocidad
Speed
(kt)

VPA/TCH
(/)

Especificacion
de navegacion
Navigation
specification

BARDI3V RNAV1: Pendiente minima de asce
NOTA: Si no es posible cum

possible, notify ATC as soon as posible.

nso: 5.5% hasta GOXOL, debidas a motivos op
plir con la restriccion de perfil en GOXOL, notifiquese al ATC lo antes posible. // NOTE: If compliance with the GOXOL profile rest

eracionales. //

Minimum climb gradient: 5.5% up toGOXOL, d

ue to operational reasons.

rictions is not

001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 DF MD802 Y - +1.1 - - +5000 -220 - RNAV1
003 DF MD810 Y - +1.1 - - +6500 -240 - RNAV1
004 TF NVS - 281(279.7) +1.1 36.2 - +8000 - - RNAV1
005 TF GOXOL = 280 (278.5) +1.1 18.5 = +FL245 = = RNAV1
006 TF BARDI Y 279(278.2) +1.1 76.4 = = = = RNAV1

CCS4V RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta MD810, debida a motivos operacionales. // Minimun climb gradient of: 5.5% up to MD810 due to operational reasons.
001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 DF MD802 Y - +1.1 - - +5000 -220 - RNAV1
003 DF MD810 Y - +1.1 - - +6500 -240 - RNAV1
004 TF CCS Y 254 (252.9) +1.1 1439 = +13000 = = RNAV1

NANDO2U RNAV1: Sujeta a la actividad de la LED131. // Subject to LED131 activity.

Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta MD050. // Minimum climb gradient of 7.0% up to MD050,

Pendiente minima de ascenso: 6.0% desde MD050 hasta MD823. // Minimum climb gradient of 6.0% from MD050 up to MD823,

Pendientes debidas a motivos oper les. // Gradients due to operational reasons.
001 CF MD050 - 143 (142.2) +1.1 - - +2600 -210 - RNAV1
002 TF MD035 - 122 (120.4) +1.1 8.6 - +5700 -220 - RNAV1
003 TF MD823 - 113(112.2) +1.1 15 - +11000 -240 - RNAV1
004 TF NANDO Y 114(112.4) +1.1 42.6 = +13000 = = RNAV1

PINAR2U RNAV1:

Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta MD050. // Minimum climb gradient of 7.0% up to MD050.

Pendiente minima de ascenso: 6.0% desde MD050 hasta MD826. // Minimum climb gradient of 6.0% from MD050 up to MD826.

Pendientes debidas debida a motivos oper les. // Gradients due to operational reasons.
001 CF MD050 - 143 (142.2) +1.1 - - +2600 -210 - RNAV1
002 TF MD051 = 117 (115.7) +1.1 8.4 = +5700 -220 = RNAV1
003 TF MD826 = 009 (007.4) +1.1 15 = +11000 -240 = RNAV1
004 TF RBO = 009 (007.4) +1.1 14.2 = +13000 = = RNAV1
005 TF PINAR Y 076 (075.4) +1.1 304 = +13000 = = RNAV1

RBO2U RNAV1:

Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta MD050. // Minimum climb gradient of 7.0% up to MD050.

Pendi minima de 6.0% desde MD050 hasta MD826. // Minimum climb gradient of 6.0% from MD050 up to MD826.

Pendientes debidas debida a motivos oper les. // Gradients due to operational reasons.
001 CF MD050 = 143(142.2) +1.1 = = +2600 -210 = RNAV1
002 TF MDO051 = 117 (115.7) +1.1 8.4 = +5700 -220 = RNAV1
003 TF MD826 = 009 (007.4) +1.1 15 = +11000 -240 = RNAV1
004 TF RBO Y 009 (007.4) +1.1 14.2 - +13000 - - RNAV1

SIE2U RNAV1:

Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta MD050. // Minimum climb gradient of 7.0% up to MD050.

Pendiente minima de ascenso: 6.0% desde MD050 hasta MD826. // Minimum climb gradient of 6.0% from MDO050 up to MD826.

Pendientes debidas debida a motivos oper les. // Gradients due to operational reasons.
001 CF MD050 = 143 (142.2) +1.1 = = +2600 -210 = RNAV1
002 TF MDO051 = 117 (115.7) +1.1 84 = +5700 -220 = RNAV1
003 TF MD826 = 009 (007.4) +1.1 15 = +11000 -240 = RNAV1
004 TF RBO - 009 (007.4) +1.1 14.2 - +13000 - - RNAV1
005 TF SIE Y 319(317.8) +1.1 242 - +13000 - - RNAV1

VTB3V RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta VTB, debida a motivos oper les. // Minimum climb gradient of 5.5% up to VTB, due to operational reasons.
001 CA = = 143(142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 DF MD802 Y = +1.1 = = +5000 -220 = RNAV1
003 TF PDT = = +1.1 = = +6500 -240 = RNAV1
004 TF VTB Y 192 (190.8) +1.1 2838 - +13000 - - RNAV1
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DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Identificador

N”"‘ef" e Descnptor.de de punto de Curso/Derrota Vanaf:l_on Distancia Dlrer%cu_nn Ch Altitud Velocidad Espemflcac!t?n
serie trayectoria . Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH  |de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o L
Serial Path . Fly-over . Magnetic Turn (°/ft) Navigation
. Waypoint M (°T) S (NM) L (ft) (kt) I
number Terminator identifier variation direction specification

ZMR3V RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta MD810, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 5.5% up to MD810, due to operational reasons.

001 CA - - 143 (142.2) +1.1 - - +2400 - - RNAV1

002 DF MD802 Y = +1.1 = = +5000 -220 = RNAV1

003 DF MD810 Y = +1.1 = = +6500 -240 = RNAV1

004 TF NVS - 281(279.7) +1.1 36.2 - +8000 - - RNAV1

005 TF ZMR Y 319(318.2) +1.1 94.1 - +13000 - - RNAV1
SALIDA DE CONTINGENCIA CONTINGENCY DEPARTURE
Subir en rumbo de pista hasta 5500 ft AMSL y esperar instrucciones Climb on runway heading up to 5500 ft AMSL and wait for ATC
ATC. instructions.
Pendiente minima de ascenso 5.5% hasta 5500 ft AMSL. Minimum climb gradient of 5.5% up to 5500 ft AMSL.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en In case of communication failure, proceed according to the
la seccion ENR 1.8, apartado “Fallo de las Comunicaciones  established in section ENR 1.8, item “Air-ground Communication
Aeroterrestres” de AIP-ESPANA. Failure” in AIP-ESPANA.

OBSTACULOS CERCANOS QUE PENETRAN LA OIS // CLOSE-IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS

DBSTACIES RWY LATITUDE {ONGITUDE HET(f) | ALT(f)
Terreno // Ground 14L 40°27'45.1"N 003°31'14.7"W = 1992
Cota // Spot 14L 40°27'60.0"N 003°31'33.4"W = 1998
Terreno // Ground 14L 40°27'45.9"N 003°31'15.8"W = 1995
Terreno // Ground 14L 41°27'41.8"'N 003°31'00.6"W = 1998
Terreno // Ground 14L 40°27'47.5"N 003°31'15.8"W - 1992
Terreno // Ground 14L 40°27'41.9°N 003°31'00.9"W - 2003
Cota // Spot 14L 40°27'41.1"N 003°31'02.6"W - 1997
Terreno // Ground 14L 40°27'49.9"N 003°31'14.7"W = 2001
Cota // Spot 14L 40°27'47.7°N 003°31'11.3"W - 1999
Terreno // Ground 14L 40°27'45.1"N 003°31'14.7"W = 1988
Terreno // Ground 14L 40°27'60.0"N 003°31'33.4"W - 1985
Terreno // Ground 14L 40°27'45.1"N 003°31'14.7"W - 1992
Arbol // Tree 14L 40°27'60.0"N 003°31'33.4"W 55 1926
Terreno // Ground 14L 40°27'45.9"N 003°31'15.8"W - 1982
Terreno // Ground 14L 41°27'41.8"N 003°31'00.6"W - 2005
Terreno // Ground 14L 40°27'475°N 003°31'15.8"W = 1972
Terreno // Ground 14L 40°27'41.9"N 003°31'00.9"W - 2001
Cota // Spot 14L 40°27'41.1"N 003°31'02.6"W - 2000
Terreno // Ground 14L 40°27'49.9"N 003°31'14.7"W - 1965
Cota // Spot 14L 40°27'47.7"N 003°31'11.3"W - 1997

OBSTACULOS SIGNIFICATIVOS // SIGNIFICANT OBSTACLES

“DBSTACLES RWY (ATITUDE {ONGITUDE HET(R) | ALT(fd
Grda mévil // Mobile crane 14L 40°27'19.0"N 003°30'45.0"W 184 2117
Grda mévil // Mobile crane 14L 40°26'57.3"N 003°30'39.7"W 230 2141
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VAR 1°W (2015)

MADRID/Adolfo Suarez

00'N|

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA DEPE 131.175 Madrid - Barajas
VUELO POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1-OACI TA 13000 TWR  118.980 RWY 14L Nocturno
BARDI3V CCS4v NANDO2V PINAR2V
| ‘ ‘ RBO2V SIE4V VTB3V ZMR3V
I ’ W
7‘\} ‘\’\‘\‘H‘\“H‘\ ‘\“\‘\‘l\(\)(})é\)lo\o\\\l\‘HH‘\‘HH"H\‘ ‘\[ ‘\‘HH}HH}\‘H‘H‘\ 9??}qo\yy"\H\“H\‘H‘\‘H‘\‘HHlHH‘H\H‘H‘H‘\H\‘\H“\(\)(\)A\O\OHV\‘\H\‘\H\‘\H\‘HH‘HHHH‘HH‘\‘H‘\\\\‘\\\“\9?3\‘\0\\/\/\‘H\‘\H\‘H‘HHHKHH‘HH‘\‘H‘\‘\“\H“‘H\‘,
PORTUGAL 5 8 N 7
™S | —— 7AMORA 3 4 7 8 3 ‘ 4 1
|| DVOR/DME 171 S — | | > =7 7
IMR = 1
| 41°31'48"N RNAV1 REQUERIDA // REQUIRED ‘ \ .
| 005°38'23""W
| 630 m ‘ ATENCION: TRAFICO EN APROXIMACION O EN SALIDA DE LA BASE AEREA DE MADRID/TORREJON. MANTqNGASE EN ]
‘ ) TODO MOMENTO DENTRO DE LOS TERMINOS DEL PROCEDIMIENTO o
‘ ALT, ELEV & HGT: FT. v NOTAS, OBSTACULOS CERCANOS QUE VULNERAN LA OIS Y SIGNIFICATIVOS VER DESCRIPCION TEXTUANl il
| DIST: NbA e 4 ‘ WARNING: NEARBY TRAFFIC ON APPROACH OR DEPARTURE TO/FROM MADRID/TORREJON AIR BASE. REMAIN WITHIN —
‘ FL240 2 THE TERMS OF THE PROCEDURE AT ALL TIMES. ‘
1000 ft AGL 8 6 NOTES, CLOSE IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS AND SIGNIFICANT OBSTACLES SEE TEXTUAL DESCRIPTION. i
r \ 46 8 1 60 N
. PINARZV, RBO2V, SIEAV O ABSCAIA ‘ | ]
E | | somoskts
| & DVOI;/EME 15.40 | ]
y 41°09'06"N .
< ‘ 003°36'17""W. - LED40 9 ‘ | —
; 1740 m 8500 ft ALT
5000 ft ALT SFC > F:%G\g 7
| \ SFC \ .
LED4g T \ IR ]
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e LEDS 1 0 0 30-
10000 fi ALT oy \J/ =
MD802 Sre S | .
MAX%ZO kt ‘ LED17B ROBLEDILLO \ ]
5200 ft ALT / LED17C DVOR/DTAE 113.95 LEP139
SFC %< 7500 ft ALT RBO it s
' SFC 4095114"N 4000 # ALT :
LEP161 ‘ 1 0 003°14'47""W SFC 70 _
5000 ft ALT 0 970 m 57 ‘ O N
SFC
\ % wooLong:?AGL A LDy _ ‘ D38 |
%, ot wso(SJFﬁC AGL ) 5000 ffALT |
7005 2% ‘ | SFC |
e MD2S | E
z ggg}:ﬁu 4000 ft ALT LED94 S J» .
- e1as 3500 i ALT ora ([l 12000 ALT G2 I
‘ ‘ \ 2790 8300 ft ALT > LER163 7 SIFC 3 ]
| BARD|3V, CCS4V, NANDOZV, VTB1A, ZMR3V NO A ESCALA (T278_20) S ar _ UNL \‘ o.l;(%
NOT TO SCALE : 7
| 4000 ft ALT @Q 2w l 4OL(§(F;1{:‘2LT H
‘ ‘ 18, Q®$Q% MD82  sic 7
GOXOL BARp % LEP162 LSS N
| I3 - MD802 YV
| | ooo 4000 ft ALT 5000 . > %\Q} ]
= SFC MAX IAS 220 kt MD820 & ‘ <
0‘ 1 05 ‘ NAVAS ”mgav (T2281° P : .
DVOR/D 79 79.7)0 A S ]
| LER71/E NVS3E— ) O ¢ ‘w‘?’ MD821 -
FL240 40°22'07"'N LED69 5 1 4’ MD822 4 7 :
2000 ft AGL 004014'58”\/\/ 3000 ft ALT MD810 107 1100 9 0
780 LEBEh SFC 500 Y T060 =17 ]
™ 4000  ALT ’ MAX TAS 240 ki oErALEe Q?Q\moé 5 —
1000 AGL = — | |DVOR/DME 116.95 1075 ]
| © o PDT ==o°
\ LED558 258 7 S& | 40°1510"N
) 3 _
| 6000 ft ALT 252 £ | 003°20'52"'W Nay,
\ 1000 fi AGL 780 m ‘ D02y
‘4 MAX IAS 240 kt - '
7 - T
| | LER43 X
\ | ‘ ‘ S0 AT VILLATOBAS
\ = VOR/DME 112.70
| 6500 ‘ ‘ LED4 VIB =7
\ MAXIAS 240 ki 11000 f ALT 39°46'51"'N
003°2751""W.
B “ 720 m
Co : '
| | — ‘ LED52A
Fﬁ CACERES 6 | 6 7 8000 ft AMSL 4 | LED132 54 —

DVOR/DME 114.20 1000 ft AGL 1 FL460 -
[ ccs =i= ‘ | FO145 ]
B ‘ 39°3136'N \ 6 LED52C _
| | 006°26'05"W 6 9500 ft AMSL | 1:1 000 000

S 420m LED52B 6500 ft AMSL '

= N | LED126 | 9500 # AMSL ]
E | oes | ‘ FL460 1000 ft AGL 1IO ‘ 2|0 30 40km
C \ FL245 \ LEDIZ T g T ]
L ‘ \ FL245 10 20 NM
s R | | 5000 ft ALT ‘
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i 4 soiin | . | (£ 6 6- 5. 45 4o o 4o -
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MADRID/Adolfo Suédrez Madrid-Barajas AD
RWY 14L Nocturno / Night-time

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD
BARDI 40°35°'00.6"N 006°18'08.8"W
CCS DVOR/DME 39°31'27.7"N 006°26'04.8"W
GOXOL 40°24'48.3"N 004°38'55.0"W
MD802 40°20'06.3"N 003°23'45.8"W
MD810 4016'09.0"N 003°28'16.1"W
MD820 40°16'26.3"N 003°18'54.9"W
MD821 40°14'06.7"N 003°16'02.3"W
MD822 40°11'01.2"N 003°02'03.3"W
MD824 40°24'10.7"N 003°06'49.4"W
MD825 40°33'51.5"N 003°09'39.9"W
NANDO 39°59'19.9"N 002°10°28.4"W
NVS DVOR/DME 40°22'06.8"N 004°14'57.7"W
PDT DVOR/DME 40°15'10.4"N 003°20'52.3"W
PINAR 40°58'49.1"N 002°35'57.0"W
RBO DVOR/DME 40°51"14.3"N 003°14'47.4"W
SIE DVOR/DME 41°09'06.0"N 003°36'17.5"W
VTB DVOR/DME 39°46'50.6"N 003°27'51.1"W

ZMR DVOR/DME

41°31'48.2"N 005°38'23.1"W

SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 14L

NOTAS APLICABLES A TODAS LAS SID:
— RNAV1 requerido.
— CONTROL DE VELOCIDAD

- IAS MAX 250 kt hasta alcanzar 1000 ft.

— AUTORIZACION INICIAL ATC: Mantener 13000 ft y solicitar cambio
de nivel de ruta.

— Por motivos medioambientales, es necesario ajustarse de forma
estricta a lo indicado en la definicion de los procedimientos de salida
(ver AD2-LEMD casilla 21).

— Atencion: trafico en aproximacién o en salida de la base aérea de
Madrid/Torrején. Manténgase en todo momento dentro de los
términos del procedimiento.

STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID) RNAV1
RUNWAY 14L

NOTES APPLICABLE TO ALL SID:
— RNAV1 required.
— SPEED CONTROL:
- MAXIAS 250 kt until reaching 1000 ft.

— Initial ATC clearance: maintain 13000 ft and request flight level
change enroute.

— Due to enviromental reasons, it is mandatory to strictly adhere to
what is stated in the definition of departure procedures (SEE AD 2-
LEMD item 21).

—Warning: nearby traffic on approach or departure to/from
Madrid/Torrejon air base. Remain within the terms of the procedure
at all times.
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DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO

PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Ndmero de
serie
Serial

number

Descriptor de
trayectoria
Path
Terminator

Identificador
de punto de
recorrido
Waypoint
identifier

Sobrevuelo
Fly-over

Curso/Derrota
Course/Track
°M (°T)

Variacion

magnética
Magnetic
variation

Distancia
Distance
(NM)

Direccion de
viraje
Turn

direction

Altitud
Altitude
(ft)

Velocidad
Speed
(kt)

VPA/TCH
(/)

Especificacion
de navegacion
Navigation
specification

BARDI3V RNAV1: Pendiente minima de asce
NOTA: Si no es posible cum,

possible, notify ATC as soon as posible.

nso: 5.5% hasta GOXOL, debidas a motivos op
plir con la restriccion de perfil en GOXOL,

eracionales. //

Minimum climb gradient: 5.5% up to GOXOL, due to operational reasons.
notifiquese al ATC lo antes posible // NOTE: If compliance with the GOXOL profile rest

rictions is not

001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 DF MD802 Y - +1.1 - - +5000 -220 - RNAV1
003 DF MD810 Y - +1.1 - - +6500 -240 - RNAV1
004 TF NVS - 281(279.7) +1.1 36.2 - +8000 - - RNAV1
005 TF GOXOL = 280 (278.5) +1.1 18.5 = + FL245 = = RNAV1
006 TF BARDI Y 279(278.2) +1.1 76.4 = = = = RNAV1

CCS4V RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta MD810, debida a motivos operacionales. // Minimun climb gradient of: 5.5% up to MD810 due to operational reasons.
001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 DF MD802 Y - +1.1 - - +5000 -220 - RNAV1
003 DF MD810 Y - +1.1 - - +6500 -240 - RNAV1
004 TF CCS Y 254 (252.9) +1.1 1439 = +13000 = = RNAV1

NANDO2V RNAV1: Sujeta a la actividad de la LED131. // Subject to LED131 activity.

Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta MD822, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 5.5% up to MD822, due to operational reasons.
001 CA = = 143(142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 DF MD802 Y = +1.1 = = +5000 -220 = RNAV1
003 TF MD821 = 136 (135.3) +1.1 8.4 = = = = RNAV1
004 TF MD822 - 107 (106.0) +1.1 1.2 - +11000 - - RNAV1
005 TF NANDO y 107 (106.2) +1.1 413 - +13000 - - RNAV1

PINAR2V RNAV1: Pendiente minima de asce

nso: 5.5% hasta MD825, debida a motivos ope

racionales. // Minimum climb

gradient of 5.5% up to MD825,

due to operational reasons.

001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 DF MD802 Y = +1.1 0 = +5000 -220 = RNAV1
003 DF MD820 = = +1.1 = = = = = RNAV1
004 TF MD824 - 051 (050.0) +1.1 121 - - - - RNAV1
005 TF MD825 - 349(347.4) +1.1 9.9 - +13000 - - RNAV1
006 TF RBO - 349(347.4) +1.1 17.8 - +13000 - - RNAV1
007 TF PINAR Y 076 (075.4) +1.1 30.4 - +13000 - - RNAV1
RBO2V RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta MD825, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 5.5% up to MD825, due to operational reasons.
001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 DF MD802 Y = +1.1 = = +5000 220 = RNAV1
003 DF MD820 - - +1.1 - - - - - RNAV1
004 TF MD824 - 051 (050.0) +1.1 121 - - - - RNAV1
005 TF MD825 - 349(347.4) +1.1 9.9 - +13000 - RNAV1
006 TF RBO - 349 (347.4) +1.1 17.8 - +13000 - RNAV1
SIE4V RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta MD825, debida a oper les. // Minimum climb gradient of 5.5% up to MD825, due to operational reasons.
001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 DF MD802 Y = +1.1 = = +5000 220 = RNAV1
003 DF MD820 - - +1.1 - - - - - RNAV1
004 TF MD824 - 051 (050.0) +1.1 121 - - - - RNAV1
005 TF MD825 - 349 (347.4) +1.1 9.9 - +13000 - - RNAV1
006 TF RBO = 349 (347.4) +1.1 17.8 = +13000 = = RNAV1
007 TF SIE Y 319(317.8) +1.1 242 = +13000 = = RNAV1
VTB3V RNAV1 Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta VTB, debida a motivos oper les. // Minimum climb gradient of 5.5% up to VTB, due to operational reasons.
001 CA - - 143 (142.2) +1.1 - - +2400 - - RNAV1
002 DF MD802 Y - +1.1 - - +5000 220 - RNAV1
003 DF PDT - - +1.1 - - +6500 -240 - RNAV1
004 TF V1B Y 192 (190.8) +1.1 28.8 - +13000 - - RNAV1
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DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Identificador

Especificacid

Numero de Descrlptor.de 4o e Curso/Derrot Varla?lpn Distancia Dlregmpn de Altitud Velocidad nde
serie trayectoria ) Sobrevuelo a magnética . viraje . VPA/TCH .,
. recorrido . Distance Altitude Speed o navegacion
Serial Path . Fly-over Course/Track | Magnetic Turn (%/ft) S
. Waypoint orn 1o - (NM) L (ft) (kt) Navigation
number Terminator RN M (°T) variation direction P
identifier specification

ZMR3V RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta MD810, debida a motivos opera

cionales. // Minimum climb gradient of 5.5% up to MD810, due to operational reasons.

001 CA = = 143 (142.2) +1.1 = = +2400 = = RNAV1
002 DF MD802 Y = +1.1 = = +5000 -220 = RNAV1
003 DF MD810 Y = +1.1 = = +6500 -240 = RNAV1
004 TF NVS = 281(279.7) +1.1 36.2 = +8000 = = RNAV1
005 TF /MR Y 319(318.2) +1.1 94.1 = +13000 = = RNAV1

SALIDA DE CONTINGENCIA

CONTINGENCY DEPARTURE

Subir en rumbo de pista hasta 5500 ft AMSL y esperar instrucciones
ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.5% hasta 5500 ft AMSL.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder seguin lo establecido en
la seccién ENR 1.8, apartado “Fallo de las Comunicaciones
Aeroterrestres” de AIP-ESPANA.

Climb on runway heading up to 5500 ft AMSL and wait for ATC
instructions.

Minimum climb gradient of 5.5% up to 5500 ft AMSL.

In case of communication failure, proceed according to the
established in section ENR 1.8, item “Air-ground Communication
Failure” in AIP-ESPANA.

OBSTACULOS CERCANOS QUE PENETRAN LA OIS // CLOSE-IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS

Terreno // Ground 14L 40°27'49.1"N 003°31'13.7 W = 1992
Cota // Spot 14L 40°27'48.0'N 003°31'11.3"W - 1998
Terreno // Ground 14L 40°27'48.3'N 003°31'12.6"W - 1995
Terreno // Ground 14L 40°27'45.9'N 003°31'13.7"W = 1998
Terreno // Ground 14L 40°27'48.3'N 003°31'13.7"W = 1992
Terreno // Ground 14L 40°27'44.5"N 003°31'13.0"W = 2003
Cota // Spot 14L 40°27'45.6"N 003°31'14.4"W = 1997
Terreno // Ground 14L 40°27'46.7"'N 003°31'09.4"W - 2001
Cota // Spot 14L 40°27'44.6'N 003°31'14.0'W = 1999
Terreno // Ground 14L 40°27'46.7"'N 003°31'15.8"W = 1988
Terreno // Ground 14L 40°27'48.3'N 003°31'14.7'W = 1985
Terreno // Ground 14L 40°27'45.1"N 003°31'14.7'W = 1992
Arbol // Tree 14L 40°27'60.0'N 003°31'33.4"W 55 1926
Terreno // Ground 14L 40°27'45.9'N 003°31'15.8"W = 1982
Terreno // Ground 14L 41°27'41.8'N 003°31'00.6"W - 2005
Terreno // Ground 14L 40°27'47.5'N 003°31'15.8"W - 1972
Terreno // Ground 14L 40°27'41.9'N 003°31'00.9"'W - 2001
Cota // Spot 14L 40°27'41.1°N 003°31'02.6"W - 2000
Terreno // Ground 14L 40°27'49.9'N 003°31'14.7"W = 1965
Cota // Spot 14L 40°27'47.7'N 003°31'11.3"W - 1997
OBSTACULOS SIGNIFICATIVOS // SIGNIFICANT OBSTACLES

“OBSTACLES RWY (ATITUDE {ONGITUDE HBTIf) | ALT(
Grda mévil // Mobile crane 140 40°27'19.0"N 003°30'45.0"W 184 2117
Grtia movil // Mabile crane 14L 40°26'57.3"N 003°30'39.7"W 230 2141
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VAR 1°W (2015)

MADRID/Adolfo Suarez
Madrid - Barajas

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA A 13000 DEPE 131.175
VUELO POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1-OACI TA1 TWR ~ 118.680 RWY 36R Diurno
BARDI6W CCS5W NANDO2R PINAR3R
RBO3R SIE3W VTBIR ZMR3W
| 006°00'W | 005°/00'W | 004°|00"W | 003°[00'W |
;\}8‘\'\‘\\}\‘\‘\\\\‘\"\“\‘\‘H‘\’HHI\‘HH‘\‘HH"H\“‘\[‘\\‘H\IHHI\HH\HH“\H“\H\“H\‘H‘\‘H‘\‘HH’HHIHHH‘H‘\\H‘\H“\H\\H\‘\H\‘\H\‘\H\‘HH‘HHHH‘HH‘\‘H‘\\H‘\H“\H\‘\H\"H\‘\H\‘H‘HHH\HHlHH‘\‘H‘\‘\“\H“‘H\‘,
Fr PORTUGAL ‘ ‘ ‘ 4 ‘ [ ‘ ‘ ‘ ‘ [ ]
I J8 | ZAMORA 7] 43 44 7 8 3 \ 4 ]
) ‘ | [DVORDMETIZI0 | 13000 ~NO . — SR \ R — B
MR == — ]
| 41°31'48"N ‘ RNAV1, DME/DME REQUERIDO // REQUIRED ‘ ‘ 7
005°38'23""W. 46
| 630m | ‘ NOTAS, OBSTACULOS CERCANOS QUE VULNERAN LA OIS Y SIGNIFICATIVOS VER DESCRIPCION TEXTUAL‘. ]
| NOTES, CLOSE IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS AND SIGNIFICANT OBSTACLES SEE TEXTUAL DESCRIPTION B
\ ‘ a1
| _
\ | ‘ |
| | .
BARDI6W, CCS5W, SIE3W, ZMR3W NO A ESCALA 9 5 |
| NOT TO SCALE 8 6 8 1 | 60 —
[ | | ‘ ]
C | | MDO025 ‘ \ ]
‘ 7000 ‘ SOMOSIERRA 1
\ ALT, ELEV & HGT: FT. MAXIAS 220 kt ‘ (Tog, DVOR/DME 115.40 9 \ 1
= | DIST: NM. ?\972? BISKO SIE S 5 5
r \ BRG: MAG. ? 12000 SN LD LED40 RBO3R B
» ‘ \ ‘ MAXIAS 240 kt 00336 177w 5000 #1ALT 8500 ft ALT 12000
4° | 1740 m SFC T SFC PINAR b
oN—F——— 12000 PINARSR 13000 ]
LER7TA ’* L e T — 8000 T - U ‘L N 4(%0\’N
| 10000 #ALT MD901 | LED“% MAXIAS 240kt PINARSR ]
r ST 4500 11500 ft ALT , = \
- ‘ MAX IAS 220 ki SFC N 3 :
B ‘ ‘ MAX IAS 240 kt | 10000 ft ALT N / 5.4 =
E \ ‘ SFC e /@0“15., \ 1
— ‘ LER71B ]
- | FL240 | MAXIAS 210kt LED17B ROBLEDILLO \ ]
B ‘ L | 5200 ft Al DVOR/DtAE 113.95 EIE
B SFC RBO it 1
749 | 40°51 1 4"N 4000 ft ALT .
r | LEP161 1 0 7000 003°14'47"'W SFC 70 .
: 0 MAX IAS 220 ki ]
5000 ft ALT ‘ 960 m 57 ‘ O ]
St LED6O MDo49 ]
l]\g(l)laé\ 10000 ft AGL MAX 1AS 240 ki ‘ LED38 |
L0 ‘ SFC 2 5000 f ALT
a7 e ‘ SFC |
ﬁ X ]
. BARDIGW %2 84 | ]
0 CCS5W
(\rf;b- LEP118 % ¢7 B
1 3500 f ALT || 4000 HLALT 25 w5 .
S LED133 SFe SFC / £ = - —’7 — m
B0 5T AR ViEIO ®
MD824
e DYORYIEE 11750 13000 LEP140 ‘ 1
\ \ CNR =2, = LED94 MAX IAS 240 k 4000 ft ALT ]
‘ ‘ | LONGA ‘ 40°38'46"N & | 12000 # ALT ' T& ‘ ]
. BARDI6W 003°44'08"'W — LEP162 £ SFC -
‘ FL245 810 m 4000 ft ALT A
7‘ |  10s = g ]
40| 77 ‘ 7 DVOR/DME 116.95 ]
| \ 0 \ 9 © o et 5
| 13000 40°1510"N —
‘ ‘ \ 5 |epsss 78 5 1 MAXIAS 240 ki 72 | 003°20'52W 7 0
C | ‘ ‘ 6000 fHALT | |Foas LED55A / 780 m -
Eo \ 1000 #AGL oo arr 4000 ft ALT Q T A
B LER71C ‘ | e 1000 ft AGL gg 43 1
o FL240 | \ NANDOZR, PINAR3R, RBO3R, VTB1R N— IS
\ 2000/ AGL | | NOT TO SCALE A
ok |
0407N7 ‘ LED52A 40
S e S 8000 ft AMSL 00'N
\ ‘ 1000 ff AGL
: VILLATOBAS
. VOR/DME 112.70
’ ‘ ‘ Wl =555
C 39°46'51"'N
003°27'51""W. ‘
- —— CACERES A \ | 7w
| | DVOR/DME 114.20 6000 ft ALT ‘ 2
I Y SEC | 6s O E
| 39°31738"N 6 SO LED132 7
006°26/05""W 7 FL460 -
FL145 7
| 66 MD047 LED52C N
\ 2 9500 ft AMSL ‘ | 1:1.000 000 =
| - | ‘ = MAX IAS 210 kt 00 AL g ]
= 1 ‘e
| | LED126 ©& 10 20 30 40 km |
FL460 S i | ) (
| _— FL245 \ LED125 e . , i
| \ FL245 2500 LED52B 10 20 NM
— T ‘ 5000 ft ALT = 9500 ft AMSL ‘
@@ 7 - 1000 ft AGL —
\ \ | .
C | LERB6B | ‘ ‘ ‘ LED9S .
= | flris | 68 \ 74 LER146 48 49 UNL | 49 ]
5 43 5000 ft ALT ‘ ‘ 5 120 \ 6 . 52 8000 fi ALT :
! f‘ L1l f‘ LI \‘ (| \‘ (| \‘ T . Vo f‘ (| f‘ L1 \‘ (| \‘ (| ‘ (| ‘ (| ‘ (| f‘ L1 \‘ (| ‘ L1l 1] ‘ (| ‘ (e f‘ (I ‘ L1 | ‘ (| ‘ (| ‘ (| f‘ LLUON L] ‘ (| ‘ I | ‘ LI ‘ (| ‘ (| ‘ (| ‘ 0 ‘ (| ‘ (| ‘ (| ‘ (| ‘ 111 | (| ‘ (| ‘ (| ‘ (| ‘\ (| ‘\ 111 l (| ‘ (| ‘ (| ‘ (| ‘\ 111
006700'W \ 00500'W \ 004°00'W 003700'W \
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MADRID/Adolfo Suédrez Madrid-Barajas AD
RWY 36R Diurno / Day time

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES
WPT COORD
AVILA 40°37'28.6"N 004°32'59.6"W
BARDI 40°35'00.6"N 006°18'08.8"W
CCS DVOR/DME 39°31'27.7"N 006°26'04.8"W
CNR DVOR/DME 40°38'45.8"N 003°44'08.5"W
DISKO 41°00'54.9"N 004°13'23.7"W
LONGA 40°26'18.1"N 004°52'37.6"W
MD025 40°44'16.5"N 003°33'27.4"W
MD047 40°35'37.1"N 003°32'17.6"W
MD048 40°45'13.2"N 003°21'33.3"W
MD049 40°42°12.4"N 003°16'19.9"W
MD824 40°24'10.7"N 003°06'49.4"W
MD900 40°35'21.6"N 003°33'34.9"W
MD901 40°3811.1"N 003°32'33.5"W
MD910 40°41"11.2"N 003°38'49.4"W
MD913 40°54'08.6"N 003°34'34.5"W
MD922 40°07'58.5"N 002°48'25.3"W
NANDO 39°59'19.9"N 002°10'28.4"W
PDT DVOR/DME 40°15"10.4"N 003°20'52.3"W
PINAR 40°58'49.1"N 002°35'57.0"W
RBO DVOR/DME 40°51'14.3"N 003°14'47.4"W
SIE DVOR/DME 41°09'06.0"N 003°36'17.5"W
VTB DVOR/DME 39°46'50.6"N 003°27'51.1"W
ZMR DVOR/DME 41°31°48.2"N 005°38'23.1"W
SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1 STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID) RNAV1
PISTA 36R RUNWAY 36R
NOTAS APLICABLES A TODAS LAS SID: NOTES APPLICABLE TO ALL SID:

— RNAV1 requerido.

— CONTROL DE VELOCIDAD

— RNAV1 required.
— SPEED CONTROL:

- IAS MAX 250 kt hasta alcanzar 1000 ft. - MAX IAS 250 kt until reaching 1000 ft.
— AUTORIZACION INICIAL ATC: Mantener 13000 ft y solicitar cambio ~ — Initial ATC clearance: maintain 13000 ft and request flight level
de nivel de ruta. change enroute.
— Por motivos medioambientales, es necesario ajustarse de forma — Due to enviromental reasons, it is mandatory to strictly adhere to
estricta a lo indicado en la definicion de los procedimientos de salida what is stated in the definition of departure procedures (SEE AD 2-

(ver AD2-LEMD casilla 21).

LEMD item 21).
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DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO

PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Ndmero de
serie
Serial

number

Descriptor de
trayectoria
Path
Terminator

Identificador
de punto de
recorrido
Waypoint
identifier

Curso/Derrota
Sobrevuelo
Flv-over Course/Track
Y oM (°T)

Variacion

magnética
Magnetic
variation

Distancia
Distance
(NM)

Direccion de
viraje
Turn

direction

Altitud
Altitude
(ft)

Velocidad
Speed
(kt)

VPA/TCH
(/)

Especificacion
de navegacion
Navigation
specification

BARDI6W RNAV1: Sujeta a la actividad de la LED60. // Subject to LED60 activity.
Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta AVILA, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up to AVILA, due to operational reasons.

NOTA: Si no es posible cumplir con la restriccion de perfil en LONGA, notifiquese al ATC lo antes posible. / NOTE: If compliance with the LONGA profile restrictions is not
possible, notify ATC as soon as posible.

001 CF MD900 - 001 (359.8) +1.1 - - - -210 - RNAV1
002 TF MD901 Y 017 (015.4) +1.1 29 - +4500 -220 - RNAV1
003 DF MD910 - - +1.1 - - - -220 - RNAV1
004 TF CNR = 240(239.1) +1.1 47 = = -240 = RNAV1
005 TF AVILA = 269 (268.3) +1.1 37.2 = +12000 = = RNAV1
006 TF LONGA = 235(233.4) +1.1 18.7 = +FL245 = = RNAV1
007 TF BARDI Y 279 (278.1) +1.1 658 - - - - RNAV1

CCS5W RNAV1: Sujeta a la actividad de la LED60. // Subject to LED60 activity.

Pendi minima de 1.0% hasta CNR, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up to CNR, due to operational reasons.
001 CF MD900 - 001 (359.8) +1.1 - - - -210 - RNAV1
002 TF MD901 Y 017 (015.4) +1.1 29 = +4500 -220 = RNAV1
003 DF MD910 - - +1.1 - - - -220 - RNAV1
004 TF CNR = 240(239.1) +1.1 47 = = -240 = RNAV1
005 TF AVILA = 269 (268.3) +1.1 37.2 = +12000 = = RNAV1
006 TF LONGA - 235(233.4) +1.1 18.7 - +13000 - - RNAV1
007 TF GES Y 234(233.2) +1.1 90.3 - +13000 - - RNAV1

NANDO2R RNAV1: Sujeta a la actividad de la LED131. // Subject to LED131 activity.

Pendi minima de 5.5% hasta MD824, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 5.5% up to MD824, due to operational reasons.

No se permiten cambios en la derrota inicial de salida antes del DER. // Changes to the initial departure track are not permitted before DER.
001 CA = = 001 (359.8) +1.1 - +2500 - RNAV1
002 CF MD047 = 016 (015.3) +1.1 = = +2900 -210 = RNAV1
003 TF MD048 = 041 (040.4) +1.1 12.6 = +7000 -220 = RNAV1
004 TF MD049 - 128(127.1) +1.1 5.0 - +8000 -240 - RNAV1
005 TF MD824 - 159 (158.0) +1.1 19.4 - +13000 -240 - RNAV1
006 TF MD922 - 140 (138.9) +1.1 215 - +13000 - - RNAV1
007 TF NANDO Y 107 (106.3) +1.1 30.4 = +13000 = = RNAV1

PINAR3R RNAV1: Pendiente minima de asce

nso: 5.0% hasta RBO, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 5.0% up to RBO, due t

0 operational reasons.

No se permiten cambios en la derrota inicial de salida antes del DER. // Changes to the initial departure track are not permitted before DER.
001 CA = = 001 (359.8) +1.1 = = +2500 = = RNAV1
002 CF MD047 = 016 (015.3) +1.1 = R +2900 -210 = RNAV1
003 TF RBO - 041 (040.4) +1.1 205 R +8000 -240 - RNAV1
004 TF PINAR Y 076 (075.4) +1.1 304 - +13000 - - RNAV1

RBO3R RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 6.9% hasta RBO, debida a motivos oper les. // Minimum climb gradient of 6.9% up to RBO, due to operational reasons.

No se permiten cambios en la derrota inicial de salida antes del DER. // Changes to the initial departure track are not permitted before DER.
001 CA = = 001 (359.8) +1.1 - - +2500 - - RNAV1
002 CF MD047 - 016 (015.3) +1.1 - - +2900 -210 - RNAV1
003 TF RBO = 041 (040.4) +1.1 205 = +12000 = = RNAV1

SIE3W RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta MD913, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up to MD913, due to operational reasons.
001 CF MD900 - 001 (359.8) +1.1 - - - -210 - RNAV1
002 TF MD901 Y 017 (015.4) +1.1 29 - +4500 -220 - RNAV1
003 TF MD025 Y 355(353.6) +1.1 6.1 - +7000 -220 - RNAV1
004 TF MD913 = 356 (355.1) +1.1 9.9 - +9000 -240 - RNAV1
005 TF SIE Y 356 (355.0) +1.1 15 - +12000 - - RNAV1
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DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Namero de | Descriptor de Ij:r::rl]:zz(;r Curso/Derrot | Variacion
serie trayectoria recorrido Sobrevuelo a magnética
Serial Path Wi Fly-over Course/Track | Magnetic

number Terminator L °M (°T) variation
identifier

Direccion de Especificacio
Distancia L Altitud Velocidad nde
. viraje . VPA/TCH i
Distance Turn Altitude Speed o) navegacion
(NM) L (ft) (kt) Navigation
direction S
specification

VTB1R RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 5.5% hasta MD049, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 5.5% up to MDO049, due to operational reasons.

No se permiten cambios en la derrota inicial de salida antes del DER. // Changes to the initial departure track are not permitted before DER.

001 CA - - 001 (359.8) +1.1 - - +2500 - - RNAV1
002 CF MD047 - 016 (015.3) +1.1 - - +2900 210 - RNAV1
003 TF MD048 - 041(040.4) +1.1 12.6 - +7000 -220 - RNAV1
004 TF MD049 - 128(127.1) +1.1 5 - +8000 -240 - RNAV1
005 TF PDT = 188 (187.4) +1.1 27.2 - +13000 -240 = RNAV1
006 TF VB Y 192 (190.7) +1.1 288 = +13000 = = RNAV1
ZMR3W RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta MD025, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up to MD025, due to operational reasons.
001 CF MD900 - 001 (359.8) +1.1 - R - 210 - RNAV1
002 TF MD901 Y 017 (015.4) +1.1 29 L +4500 -220 - RNAV1
003 TF MD025 Y 355(353.6) +1.1 6.1 L +7000 -220 - RNAV1
004 TF DISKO - 300(299.0) +1.1 346 - +12000 -240 - RNAV1
005 TF ZMR Y 297 (296.2) +1.1 711 - +12000 - - RNAV1

SALIDA DE CONTINGENCIA

Subir en rumbo pista a 2.9 DME SSY. Proceder por R-017 SSY directo
a 017/5.6 SSY. Virar a la izquierda para interceptar y seguir R-175 SIE
hasta alcanzar 9000 ft AMSL y esperar instrucciones ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.4% hasta 9000 ft AMSL.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en
la seccién ENR 1.8, apartado “Fallo de las Comunicaciones
Aeroterrestres” de AIP-ESPANA.

CONTINGENCY DEPARTURE

Climb on runway heading to 2.9 DME SSY. Proceed via R-017 SSY
direct to 017/5.6 SSY. Turn left to intercept and follow R-175 SIE up to
reaching 9000 ft AMSL and wait for ATC instructions.

Minimum climb gradient of 6.4% up to 9000 ft AMSL.

In case of communication failure, proceed according to the
established in section ENR 1.8, item “Air-ground Communication
Failure” in AIP-ESPANA.

OBSTACULOS CERCANOS QUE PENETRAN LA OIS // CLOSE-IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS

Arbol // Tree 36R 40°32'11.2°N 003°33'26.1"W 50 1960

Arbol // Tree 36R 40°32'10.8"N 003°33'26.4"W 44 1952

Arbol // Tree 36R 40°32'11.2°N 003°33'26.7"W M 1949

Arbol // Tree 36R 40°32'11.9°N 003°33'27.2"W 27 1952

Arbol // Tree 36R 40°32'22.8"N 003°33'26.1"W 73 1987

Arbol // Tree 36R 40°32'23.3"N 003°33'26.9"W 67 1982
OBSTACULOS SIGNIFICATIVOS // SIGNIFICANT OBSTACLES

Torre eléctrica // Electric pylon 36R 40°33'13.8"N 003°32'43.7"W 131 2176

Terreno // Ground 36R 40°43'45.5"N 003°42'37.2"W = 4661

Terreno // Ground 36R 40°48'55.6"N 003°49'40.6"W = 6946

Vértice Geodésico // Geodexic vertex 36R 40°50'17.9"N 003°42'42.4"W = 5064
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ANEXO 6 A // ANNEX 6 TO SUP 117/21 VAR 1°W (2015)
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA DEPE 131.175
VUELO POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1-OACI TA 13000 TWR ~ 118.680 RWY 36R Nocturno
BARDISW CCS5W  NANDOGW  PINAR7W
RBOGW SIE3W VIB7W  ZMR3W
| 006°/00'W 005°|00'W | 004°|00'W | 003°|00'W |
T ‘l TT ’ TT T 1 ‘ ‘5\ ‘ TTTT ’ TTTT ‘l TTTT ‘\ TTTT ‘\ TTTT TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ’ TTTT ‘l TTTT ‘\ TTTT ‘ TTTT ‘ TTT ‘ TTTT[TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT \‘ TTTT l‘ TTTT l TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘J
E 1| PO ]
> — __J8 ZAMORA 4 ]
r - || DVORDME 1171 44 | 57 4 :L S — ——=
ZIMR ==°° B
‘ ALT, ELEV & HGT: FT. | 41°3148'N RNAV1, DME/DME REQUERIDO // REQUIRED | ]
[ DIST: NM. 005°38'23""W -
- R BREMAC, 630 m NOTAS, OBSTACULOS CERCANOS QUE VULNERAN LA OIS Y SIGNIFICATIVOS VER DESCRIPCION TEXTUAL. E
S \ NOTES, CLOSE IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS AND SIGNIFICANT OBSTACLES SEE TEXTUAL DES‘CRIPTIONA
ék@ ¢ |
B 4, 86 9s 81 60 |
5 | ]
[ | il
LER71A
SOMOSIERRA |
r [ 10000 ft ALT DVOR/DME 115.40 i
B | 1000 ft AGL G 9 :
E ISKO 41°09'06"'N 5 5
| e 003°36'17""W. LED41 LED40 ‘ ]
| __FL240 1740 m 5000 ff ALT 8500 ft ALT ]
1000 ft AGL 12000 SFC SFC F]'Isr\(l)é(l)i ]
/ 7 - 1 41°
“L - JooN

LEDé

F e W
A - N
\ \, RBOéWj 30.4

& /////
100 v e N
-

N L 000000 l -
02 LED4%
) \ y fi ALT

1 11500
SFC

\% 1 10000 ALT p77777 PINARZW
9 / SFC / 000 °
%4, / 7 8000 19
% / R 22277 720, S, ’ 4
N LED178B 6’00('] 9 o EDILLO _
\ 5200 #t ALT /1ED17C .g~‘ E113.95 LEP139 ]

SFC >

1 ‘ X3 | MD921_AY
Z | 70004

g A
7o

A Y N\SFC 4 S
% 7 LEP161 1 00 N R <V 447"W —
' 9 5 /] 5000 #ALT ‘ 0 1000y S 0m 57 _ ]
R\ ) SfC LED60 / ; o 0o ]
i, 7 AVILA S N
b é 12000 OCONIT GRS P & MAX IAS 240 I amase lED3s |
Y ¥ o SFC v RSsS N e 5000 ft ALT
A% C 5 , 69° )) MDgo1 S)C ]
o BARDI6W MAX IAS 210 kt |
3,0 ‘ CCS5W s | > MD900 .
ESZTEDVA 14000k ALTE MAX IAS 210 kt
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MADRID/Adolfo Suédrez Madrid-Barajas AD
RWY 36R Nocturno / Night-time

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD
AVILA 40°37'28.6"N 004°32'59.6"W
BARDI 40°35'00.6"N 006°18'08.8"W
CCS DVOR/DME 39°31'27.7"N 006°26'04.8"W
CNR DVOR/DME 40°38'45.8"N 003°44'08.5"W
DISKO 41°00'54.9"N 004°13'23.7"W
LONGA 40°26'18.1"N 004°52'37.6"W
MD025 40°44'16.5"N 003°33'27.4"W
MD049 40°42°12.4"N 003°16'19.9"W
MD824 40°24'10.7"N 003°06'49.4"W
MDS00 40°35'21.6"N 003°33'34.9"W
MD901 40°3811.1"N 003°32'33.5"W
MD910 40°41"11.2"N 003°38'49.4"W
MD913 40°54'08.6"N 003°34'34.5"W
MD922 40°07'58.5"N 002°48'25.3"W
NANDO 39°59'19.9"N 002°10'28.4"W
PDT DVOR/DME 40°15'10.4"N 003°20'52.3"W
PINAR 40°58'49.1"N 002°35'57.0"W
RBO DVOR/DME 40°51"14.3"N 003°14'47.4"W
SIE DVOR/DME 41°09'06.0"N 003°36'17.5"W
VTB DVOR/DME 39°46'50.6"N 003°27'51.1"W
ZMR DVOR/DME 41°31'48.2"N 005°38'23.1"W
SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1 STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID) RNAV1
PISTA 36R RUNWAY 36R
NOTAS APLICABLES A TODAS LAS SID: NOTES APPLICABLE TO ALL SID:

— RNAV1 requerido.

— CONTROL DE VELOCIDAD

— RNAV1 required.
— SPEED CONTROL:

- IAS MAX 250 kt hasta alcanzar 1000 ft. - MAX IAS 250 kt until reaching 1000 ft.
— AUTORIZACION INICIAL ATC: Mantener 13000 ft y solicitar cambio  — Initial ATC clearance: maintain 13000 ft and request flight level
de nivel de ruta. change enroute.
— Por motivos medioambientales, es necesario ajustarse de forma  — Due to enviromental reasons, it is mandatory to strictly adhere to
estricta a lo indicado en la definicion de los procedimientos de salida what is stated in the definition of departure procedures (see AD 2-

(ver AD2-LEMD casilla 21).

LEMD item 21).
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DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO

PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Ndmero de
serie
Serial

number

Descriptor de
trayectoria
Path
Terminator

Identificador
de punto de
recorrido
Waypoint
identifier

Sobrevuelo
Fly-over

Curso/Derrota
Course/Track
°M (°T)

Variacion

magnética
Magnetic
variation

Distancia
Distance
(NM)

Direccion de
viraje
Turn

direction

Altitud
Altitude
(ft)

Velocidad
Speed
(kt)

VPA/TCH
(/)

Especificacion
de navegacion
Navigation
specification

BARDI6W RNAV1: Sujeta a la actividad de la LED60. // Subject to LED60 activity.
Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta AVILA, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up to AVILA, due to operational reasons.

NOTA: Si no es posible cumplir con la restriccion de perfil en LONGA, notifiquese al ATC lo antes posible. / NOTE: If compliance with the LONGA profile restrictions is not
possible, notify ATC as soon as posible.

001 CF MD900 001 (359.8) +1.1 - - - -210 - RNAV1
002 TF MD901 Y 017 (015.4) +1.1 29 - +4500 -220 - RNAV1
003 DF MD910 - - +1.1 - - - -220 - RNAV1
004 TF CNR = 240(239.1) +1.1 47 = = -240 = RNAV1
005 TF AVILA = 269 (268.3) +1.1 37.2 = +12000 = = RNAV1
006 TF LONGA 235(233.4) +1.1 18.7 = +FL245 = = RNAV1
007 TF BARDI Y 279 (278.1) +1.1 658 - - - - RNAV1

CCS5W RNAV1: Sujeta a la actividad de la LED60. // Subject to LED60 activity.

Pendi minima de 1.0% hasta CNR, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up to CNR, due to operational reasons.
001 CF MD900 - 001 (359.8) +1.1 - - - -210 - RNAV1
002 TF MD901 Y 017 (015.4) +1.1 29 = +4500 -220 = RNAV1
003 DF MD310 - - +1.1 - - - -220 - RNAV1
004 TF CNR = 240(239.1) +1.1 47 = = -240 = RNAV1
005 TF AVILA 269 (268.3) +1.1 37.2 = +12000 = = RNAV1
006 TF LONGA 235(233.4) +1.1 18.7 - +13000 - - RNAV1
007 TF GES Y 234(233.2) +1.1 90.3 - +13000 - - RNAV1

NANDOG6W RNAV1: Sujeta a la actividad de la LED131. // Subject to LED131 activity.

Pendi minima de 7.0% hasta MD921, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up to MD921, due to operational reasons.
001 CF MD900 - 001 (359.8) +1.1 - - - 210 - RNAV1
002 TF MD901 Y 017(015.4) +1.1 29 = +4500 -220 = RNAV1
003 TF MD921 = 047 (045.9) +1.1 10.8 = +7000 = = RNAV1
004 TF MD049 128(127.1) +1.1 5.8 = +8000 = = RNAV1
005 TF MD824 159 (158.0) +1.1 19.4 = +13000 = = RNAV1
006 TF MD922 140 (138.9) +1.1 215 - +13000 - - RNAV1
007 TF NANDO Y 107 (106.3) +1.1 304 - +13000 - - RNAV1

PINAR7W RNAV1: Pendiente

minima de ascenso: 7.0% hast

a MD901, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0

% up to MD901, due to operational reasons

001 CF MD900 = 001 (359.8) +1.1 - - - 210 - RNAV1
002 TF MD901 Y 017 (015.4) +1.1 29 = +4500 -220 = RNAV1
003 TF RBO 047 (045.9) +1.1 18.7 = +8000 = = RNAV1
004 TF PINAR Y 076 (075.4) +1.1 304 = +13000 = = RNAV1
RBO6W RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 7,0% hasta RBO, debida a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up to RBO, due to operational reasons.
001 CF MD900 001 (359.8) +1.1 - - - -210 - RNAV1
002 TF MD901 Y 017 (015.4) +1.1 29 - +4500 -220 - RNAV1
003 TF RBO = 047 (045.9) +1.1 18.7 = +12000 = = RNAV1
SIE3W RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta MD913, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up to MD913, due to operational reasons.
001 CF MD900 = 001 (359.8) +1.1 = = = -210 = RNAV1
002 TF MD901 Y 017 (015.4) +1.1 29 = +4500 -220 = RNAV1
003 TF MD025 Y 355(353.6) +1.1 6.1 - +7000 -220 - RNAV1
004 TF MD913 356 (355.1) +1.1 9.9 - +9000 -240 - RNAV1
005 TF SIE Y 356 (355.0) +1.1 15 - +12000 - - RNAV1

VTB7W RNAV1: Pendiente mi

nima de ascenso: 7.0% hasta MD921, debido a motivos operacionales. // Mi

nimum climb gradient of 7.0%

up to MD921, due to operational reasons.

001 CF MDS00 - 001 (359.8) +1.1 = = = -210 = RNAV1
002 TF MD301 Y 017(015.4) +1.1 29 = +4500 -220 = RNAV1
003 TF MD921 047 (045.9) +1.1 10.8 = +7000 = = RNAV1
004 TF MD049 128(127.1) +1.1 58 = = = = RNAV1
005 TF PDT 188 (187.4) +1.1 212 = +13000 = = RNAV1
006 TF V1B Y 192 (190.7) +1.1 288 = +13000 = = RNAV1
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DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Identificador

Nimero de | Descriptor de Curso/Derrot | Variacion
. . de punto de L
serie trayectoria recorrido Sobrevuelo a magnética
Serial Path Wavboint Fly-over Course/Track | Magnetic
number Terminator . yp. . °M (°T) variation
identifier

Direccion de Especificacid

Dl.stanma e AIFltud Velocidad VPATCH nde .
Distance Turn Altitude Speed ) navegacion
(NM) A (ft) (kt) Navigation
direction

specification

ZMR3W RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta MD025, debido a motivos operacionales.// Minimum climb gradient of 7.0% up to MD025, due to operational reasons.

001 CF MD300 = 001 (359.8) +1.1 = = -210 = RNAV1
002 TF MD901 Y 017 (015.4) +1.1 29 = +4500 -220 = RNAV1
003 TF MD025 Y 355(353.6) +1.1 6.1 = +7000 -220 = RNAV1
004 TF DISKO = 300(299.0) +1.1 346 = +12000 -240 = RNAV1
005 TF /MR Y 297 (296.2) +1.1 711 = +13000 = = RNAV1

SALIDA DE CONTINGENCIA

Subir en rumbo pista a 2.9 DME SSY. Proceder por R-017 SSY directo
a 017/5.6 SSY. Virar a la izquierda para interceptar y seguir R-175 SIE
hasta alcanzar 9000 ft AMSL y esperar instrucciones ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.4% hasta 9000 ft AMSL.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en
la seccion ENR 1.8, apartado “Fallo de las Comunicaciones
Aeroterrestres” de AIP-ESPANA.

CONTINGENCY DEPARTURE

Climb on runway heading to 2.9 DME SSY. Proceed via R-017 SSY
direct to 017/5.6 SSY. Turn left to intercept and follow R-175 SIE up to
reaching 9000 ft AMSL and wait for ATC instructions.

Minimum climb gradient of 6.4% up to 9000 ft AMSL.

In case of communication failure, proceed according to the
established in section ENR 1.8, item “Air-ground Communication
Failure” in AIP-ESPANA.

OBSTACULOS CERCANOS QUE PENETRAN LA OIS // CLOSE-IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS
0BSTACULOS LATITUD LONGITUD
OBSTACLES B LATITUDE LONGITUDE HGI ) AR i)
Arbol // Tree 36R 40°32'11.2"'N 003°33'26.1"W 50 1960
Arbol // Tree 36R 40°32'10.8"'N 003°33'26.4"W 44 1952
Arbol // Tree 36R 40°32'11.2"'N 003°33'26.7"W 41 1949
Arbol // Tree 36R 40°32'11.9"'N 003°33'27.2"W 27 1952
Arbol // Tree 36R 40°32'22.8"'N 003°33'26.1"W 73 1987
Arbol // Tree 36R 40°32'23.3"'N 003°33'26.9"W 67 1982
OBSTACULOS SIGNIFICATIVOS // SIGNIFICANT OBSTACLES
0BSTACULOS LATITUD LONGITUD
OBSTACLES 0 LATITUDE LONGITUDE HGT () | ALT{f)
Terreno // Ground 36R 40°43'45.5"N 003°42'37.2"W - 4661
Terreno // Ground 36R 40°48'55.6"N 003°49'40.6"W - 6946
Vértice Geodésico // Geodexic vertex 36R 40°50'17.9"N 003°42'42.4"W - 5064
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PROPUESTA DE CARTA DE SALIDA NORMALIZADA

VAR 1°W (2015)

DEPW 124.230

MADRID/Adolfo Suarez
Madrid - Barajas

VUELO POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1-OACI TA 13000 TWR ~ 118.080 RWY 36L Diurno
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| 006°/00'W. | 005°|00'W | 004°|00'W | 003°|00'W |
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B | ~ [ ovoroME 7 NN T ——————— B ? S 7‘ S f4 57 788 — 3— - 1

‘ MR == — , | ‘ ]

\ 41°31748"N 4 \ 2, RNAV1 REQUERIDO // REQUIRED | ]

\ QISR 2 6 | SALIDAS // DEPARTURES: BARDISL, CCS5L, NANDO3 PINAR3N, RBO3N, SIESL, VIB5L Y ZMR6L: DME/DME =

630 m

NO A ESCALA
NOT TO SCALE

REQUERIDO // REQUIRED

SOMOSIERRA ‘

NOTAS, OBSTACULOS CERCANQOS QUE VULNERAN LA OIS Y SIGNIF&ATIVOS VER DESCRIPCION TEXTUAL.
NOTES, CLOSE IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS AND SIGNIFICANT OBSTACLES SEE TEXTUAL DESCRIPTION.
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MADRID/Adolfo Suédrez Madrid-Barajas AD
RWY 36L Diurno / Day time

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES
WPT COORD
AVILA 40°37'28.6"N 004°32'69.6"W
BARDI 40°35'00.6”N 006°18'08.8"W
CCS DVOR/DME 39°31'27.7"N 006 °26'04.8"W
DISKO 41°00'54.9"N 004°13°23.7"W
LONGA 40°26'18.1"N 004°52'37.6"W
MD012 40°39'47.1"N 003°42'13.9"W
MDO016 40°36'00.5"N 003°34'30.8"W
MD017 40°37'44.6"N 003°33'27.1"W
MD025 40°44'16.5"N 003°33'27.4"W
MD039 40°38'25.6"N 003°40'43.6"W
MD040 40°48'02.5"N 003°33'27.5"W
MD041 40°36'27.7"N 003°47'58.2"W
MD042 40°45'11.6"N 003°49'49.8"W
MD043 40°35'22.9"N 003°46'04.9"W
MD044 40°46'49.4"N 003°39'31.0"W
MD049 40°42'12.4"N 003°16'19.9"W
MD824 40°24'10.7"N 003°06'49.4"W
MD901 40°38'11.1"N 003°32'33.5"W
MD902 40°42'12.6"N 003°32'12.0"W
MD920 40°46'32.7"N 003°23'51.5"W
MD922 40°07'58.5"N 002°48'25.3"W
NANDO 39°59'19.9"N 002°10'28.4"W
PINAR 40°58'49.1"N 002°35'57.0"W
RBO DVOR/DME 40°51"14.3"N 003"14'47.4"W
SIE DVOR/DME 41°09'06.0"N 003°36'17.5"W
SSY DVOR/DME 40°32°47.1"N 003°34'31.3"W
VTB DVOR/DME 39°46'50.6"N 003°27°51.1"W
ZMR DVOR/DME 41°31'48.2"N 005°38'23.1"W
SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1 STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID) RNAV1
PISTA 36L RUNWAY 36L
NOTAS APLICABLES A TODAS LAS SID: NOTES APPLICABLE TO ALL SID:

— RNAV1 requerido.

— CONTROL DE VELOCIDAD

— RNAV1 required.
— SPEED CONTROL:

- IAS MAX 250 kt hasta alcanzar 1000 ft. - MAX IAS 250 kt until reaching 1000 ft.
— AUTORIZACION INICIAL ATC: Mantener 13000 ft y solicitar cambio - Initial ATC clearance: maintain 13000 ft and request flight level
de nivel de ruta. change enroute.
— Por motivos medioambientales, es necesario ajustarse de forma  — Due to enviromental reasons, it is mandatory to strictly adhere to
estricta a lo indicado en la definicién de los procedimientos de salida what is stated in the definition of departure procedures (SEE AD 2-

(ver AD2-LEMD casilla 21).

LEMD item 21).
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DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Namero de | Descriptor de B CEr Variacion Direccion de Especificacion
. P . de punto de Curso/Derrota " Distancia e Altitud Velocidad P .
serie trayectoria . Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH  |de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o o
Serial Path . Fly-over N Magnetic Turn (°/ft) Navigation
. Waypoint M (°T) - (NM) L (ft) (kt) o
number Terminator identifier variation direction specification

BARDI6L RNAV1: DME/DME requerido // required.

Solo aeronaves autorizadas, ver AD 2-LEMD casilla 21. // Only authorized aircraft, see AD 2-LEMD item 21.

Sujeta a la actividad de la LED60. // Subject to LED60 activity.

Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta AVILA, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.5% up to AVILA, due to operational reasons.

NOTA: Si no es posible cumplir con la restriccion de perfil en LONGA, notifiquese al ATC lo antes posible. / NOTE: If compliance with the LONGA profile restrictions is not
possible, notify ATC as soon as posible.

001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 = = +2400 -205 = RNAV1
002 TF MD039 = 321(320.1) +1.1 74 = +5200 -205 = RNAV1
003 TF AVILA = 270(268.9) +1.1 398 = +12000 -210 = RNAV1
004 TF LONGA = 235(233.4) +1.1 18.7 = +FL245 = = RNAV1
005 TF BARDI Y 279(278.1) +1.1 65.8 = = = = RNAV1

BARDI3X RNAV1: Obligatoria para aeronaves listadas en AD 2-LEMD casilla 21. // Mandatory for aircraft listed on AD 2-LEMD item 21.
Pendiente minima de ascenso: 6.6% hasta AVILA, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 6.6% up to AVILA, due to operational reasons.

NOTA: Si no es posible cumplir con la restriccion de perfil en LONGA, notifiquese al ATC lo antes posible. // NOTE: If compliance with the LONGA profile restrictions is not
possible, notify ATC as soon as posible.

001 CF MD016 = 001 (359.8) +1.1 = = +3600 -220 = RNAV1
002 TF MD017 Y 026 (025.0) +1.1 1.9 = +4300 -220 = RNAV1
003 TF MD040 = 001 (360.0) +1.1 10.3 = +8000 = = RNAV1
004 TF AVILA = 258 (257.2) +1.1 46.5 = +12000 = = RNAV1
005 TF LONGA - 235(233.4) +1.1 18.7 = +FL245 = = RNAV1
006 TF BARDI Y 279(278.1) +1.1 65.8 = = = = RNAV1

CCS5L RNAV1: DME/DME requerido // required.

Solo aeronaves autorizadas, ver AD 2-LEMD casilla 21. // Only authorized aircraft, see AD 2-LEMD item 21.

Sujeta a la actividad de la LED60. // Subject to LED60 activity.

Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta MD039, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.5% up toMDO039, due to operational reasons.

001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 - - +2400 -205 - RNAV1
002 TF MD039 = 321(320.1) +1.1 74 = +5200 -205 = RNAV1
003 TF AVILA = 270(268.9) +1.1 398 = +12000 -210 = RNAV1
004 TF LONGA - 235(233.4) +1.1 187 - +13000 - - RNAV1
005 TF BES Y 234(233.2) +1.1 90.3 - +13000 - - RNAV1

CCS2X RNAV1: Obligatoria para aeronaves listadas en AD 2-LEMD casilla 21. // Mandatory for aircraft listed on AD 2-LEMD item 21.

Pendi minima de 6.6% hasta MD040, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 6.6% up to MD040, due to operational reasons.
001 CF MDO016 - 001 (359.8) +1.1 - - +3600 220 - RNAV1
002 TF MDO017 Y 026 (025.0) +1.1 19 = +4300 -220 = RNAV1
003 TF MD040 = 001 (360.0) +1.1 10.3 - +8000 - - RNAV1
004 TF AVILA = 258 (257.2) +1.1 46.5 = +12000 = = RNAV1
005 TF LONGA - 235(233.4) +1.1 187 - +13000 - - RNAV1
006 TF BES Y 234(233.2) +1.1 90.3 - +13000 - - RNAV1

NANDO3N RNAV1: DME/DME requerido // required.

Sujeta a la actividad de la LED131. // Subject to LED131 activity.

Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta SSY. // Minimum climb gradient of 7.5% up to SSY

Pendiente minima de ascenso: 5.5% desde SSY hasta MD824. // Minimum climb gradient of 5.5% from SSY up to MD824,

Pendientes debidas a motivos oper les. // Gradients due to operational reasons.
001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 = = +2400 -205 = RNAV1
002 DF MD901 - - +1.1 - - - -220 - RNAV1
003 TF MD902 - 005 (003.9) +1.1 4.0 - - -220 - RNAV1
004 TF MD920 = 057 (055.6) +1.1 7.1 = +7000 -240 = RNAV1
005 TF MD049 = 128(127.1) +1.1 7.2 = +8000 -240 = RNAV1
006 TF MD824 = 159(158.0) +1.1 194 = +13000 = = RNAV1
007 TF MD922 = 140(138.9) +1.1 215 = +13000 = = RNAV1
008 TF NANDO Y 107 (106.3) +1.1 30.4 - +13000 - - RNAV1
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DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Nimero de | Descriptor de Identificador Variacion Direccion de Especificacion
. P . de punto de Curso/Derrota o Distancia L Altitud Velocidad P .
serie trayectoria . Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH | de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o Lo
Serial Path . Fly-over o Magnetic Turn (%/ft) Navigation
. Waypoint M (°T) - (NM) L (ft) (kt) I
number Terminator BN variation direction specification
identifier

PINAR3N RNAV1: DME/DME requerido // required.

Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta SSY. // Minimum climb gradient of 7.5% up to SSY.

Pendiente minima de ascenso: 5.5% desde SSY hasta RBO. // Minimum climb gradient of 5.5% from SSY up to RBO.

Pendientes debidas a motivos operacionales. // Gradients due to operational reasons.
001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 - - +2400 -205 - RNAV1
002 DF MD901 - - +1.1 - - - -220 - RNAV1
003 TF MD902 = 005 (003.9) +1.1 4.0 = = -220 = RNAV1
004 TF RBO = 057 (055.6) +1.1 16.0 = +8000 -240 = RNAV1
005 TF PINAR Y 076 (075.4) +1.1 304 = +13000 = = RNAV1

RBO3N RNAV1: DME/DME requerido // required.

Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta SSY. // Minimum climb gradient of 7.5% up to SSY.

Pendiente minima de ascenso: 6.4% desde SSY hasta RBO. // Minimum climb gradient of 6.4% from SSY up to RBO.

Pendientes debidas a motivos operacionales. // Gradients due to operational reasons.
001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 - - +2400 -205 - RNAV1
002 DF MD901 = = +1.1 = = = -220 = RNAV1
003 TF MD902 = 005 (003.9) +1.1 4.0 = = -220 = RNAV1
004 TF RBO = 057 (055.6) +1.1 16.0 +12000 = RNAV1

SIE5L RNAV1: DME/DME requerido // required.

Solo aeronaves autorizadas, ver AD 2-LEMD casilla 21. // Only authorized aircraft, see AD 2-LEMD item 21.

Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta MD039. // Minimum climb gradient of 7.5% up to MD039.

Pendiente minima de ascenso: 4.0% desde MD039 hasta SIE. // Minimum climb gradient of 4.0% from MDO039 up to SIE.

Pendientes debidas a motivos operacionales. // Gradients due to operational reasons.
001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 = = +2400 -205 = RNAV1
002 TF MD039 - 321(320.1) +1.1 74 - +5200 -205 - RNAV1
003 TF SIE Y 007 (006.3) +1.1 308 - +12000 210 - RNAV1

VTB5L RNAV1: DME/DME requerido // required.

Solo aeronaves autorizadas, ver AD 2-LEMD casilla 21. // Only authorized aircraft, see AD 2-LEMD item 21.

Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta MD012. // Minimum climb gradient of 7.5% up to MD012.

Pendiente minima de ascenso: 5.0% desde MD012 hasta BRA. // Minimum climb gradient of 5.0% from MD012 up to BRA.

Pendientes debidas a motivos operacionales. // Gradients due to operational reasons.
001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 - - +2400 -205 - RNAV1
002 TF MD012 - 321(320.1) +1.1 9.1 - +5400 -205 - RNAV1
003 TF MD041 = 234 (232.8) +1.1 55 = +6400 -210 = RNAV1
004 TF BRA = 128 (126.8) +1.1 13.8 = +12000 -220 = RNAV1
005 TF VB Y 175 (174.0) +1.1 415 = +13000 = = RNAV1

VTB2X RNAV1: Obligatoria para aeronaves listadas en AD 2-LEMD casilla 21. // Mandatory for aircraft listed on AD 2-LEMD item 21.

Pendiente minima de ascenso: 6.6% hasta MD042, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 6.6% up toMD042, due to operational reasons.
001 CF MD016 = 001 (359.8) +1.1 = = +3600 -220 = RNAV1
002 TF MD017 Y 026 (025.0) +1.1 1.9 - +4300 -220 - RNAV1
003 TF MD040 - 001 (360.0) +1.1 10.3 - +8000 - - RNAV1
004 TF MD042 = 258 (257.2) +1.1 12.8 = +12000 = = RNAV1
005 TF MD043 = 165(163.8) +1.1 10.2 = +13000 = = RNAV1
006 TF BRA = 128 (126.8) +1.1 12.0 = +13000 = = RNAV1
007 TF VB Y 175 (174.0) +1.1 415 = +13000 = = RNAV1

ZMR6L RNAV1: DME/DME requerido // required.

Solo aeronaves autorizadas, ver AD 2-LEMD casilla 21. // Only authorized aircraft, see AD 2-LEMD item 21.

Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta MD039. // Minimum climb gradient of 7.5% up to MD039.

Pendiente minima de ascenso: 4.0% desde MD039 hasta MD044. // Minimum climb gradient of 4.0% from MDO039 up to MD044.

Pendientes debidas a motivos operacionales. // Gradients due to operational reasons.
001 CF SSY y 001 (359.8) +1.1 = = +2400 -205 = RNAV1
002 TF MD039 = 321(320.1) +1.1 74 = +5200 -205 = RNAV1
003 TF MD044 - 007 (006.3) +1.1 8.4 - +7600 210 - RNAV1
004 TF DISKO - 300(298.9) +1.1 293 - +12000 - - RNAV1
005 TF ZMR y 297 (296.2) +1.1 71.1 = +12000 = = RNAV1
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DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION
p . Identificador Y . . S
Nume|.'0 de Descrlptor.de de punto de Curso/Derrota Vana'm_on Distancia Dlregclpn de Altitud Velocidad Especmcac!?n
serie trayectoria ) Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH | de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o L
Serial Path . Fly-over on (o Magnetic Turn (°/ft) Navigation
. Waypoint M (°T) - (NM) L (ft) (kt) o
number Terminator RN variation direction specification
identifier
ZMR3X RNAV1: Obligatoria para aer listadas en AD 2-LEMD casilla 21. // Mandatory for aircraft listed on AD 2-LEMD item 21.
Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta MD025, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up toMDO025, due to operational reasons.
001 CF MD016 - 001 (359.8) +1.1 - - +3600 -210 - RNAV1
002 TF MD017 Y 026 (025.0) +1.1 1.9 - +4300 210 - RNAV1
003 TF MD025 - 001 (360.0) +1.1 6.5 - +7200 210 - RNAV1
004 TF DISKO = 300(299.0) +1.1 34.6 = +12000 = = RNAV1
005 TF MR Y 297 (296.2) +1.1 71.1 = +12000 = = RNAV1
SALIDA DE CONTINGENCIA CONTINGENCY DEPARTURE

Subir en rumbo pista directo a DVOR/DME SSY. Proceder por R-017
SSY directo a 017/5.6 SSY. Virar a la izquierda para interceptar y seguir
R-175 SIE hasta alcanzar 9000 ft AMSL y esperar instrucciones ATC.
Pendiente minima de ascenso 6.4% hasta 9000 ft AMSL.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segln lo establecido en
la seccién ENR 1.8, apartado “Fallo de las Comunicaciones
Aeroterrestres” de AIP-ESPANA.

Climb on runway heading direct to DVOR/DME SSY. Proceed via
R-017 SSY direct to 017/5.6 SSY. Turn left to intercept and follow
R-175 SIE up to reaching 9000 ft AMSL and wait for ATC instructions.

Minimum climb gradient of 6.4% up to 9000 ft AMSL.

In case of communication failure, proceed according to the
established in section ENR 1.8, item “Air-ground

OBSTACULOS CERCANOS QUE PENETRAN LA OIS // CLOSE-IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS
OBSTACULOS LATITUD LONGITUD
OBSTACLES LS LATITUDE LONGITUDE BTG ) AL
Torre eléctrica // Electric pylon 36L 40°32'16.2"N 003°34'38.5"W 40 2055
OBSTACULOS SIGNIFICATIVOS // SIGNIFICANT OBSTACLES
0BSTACULOS LATITUD LONGITUD
OBSTACLES RWY LATITUDE LONGITUDE SN L
Cota // Spot 36L 40°48'20.9"N 003°52'58.6"W = 7343
Cota // Spot 36L 40°48'55.6"N 003°49'40.6"W = 6946
Cota // Spot 36L 40°43'455" N 003°42'37.2" W = 4661
Vértice Geodésico // Geodexic vertex 36L 40°52'50.3"N 003°41'44.9" W - 6004
Vértice Geodésico // Geodexic vertex 36L 40°5017.9"N 003°42'42.4" W - 5064
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VAR 1°W (2015)

MADRID/Adolfo Suarez

Madrid - Barajas
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MADRID/Adolfo Suédrez Madrid-Barajas AD
RWY 36L Nocturno / Night-time

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES
WPT COORD
AVILA 40°37'28.6"N 004°32'69.6"W
BARDI 40°35'00.6"N 006°18'08.8"W
CCS DVOR/DME 39°31'27.7"N 006°26'04.8"W
CNR DVOR/DME 40°38'45.8"N 003°44'08.5"W
DISKO 41°00'54.9"N 004°13' 23.7"W
LONGA 40°26'18.1"N 004°52'37.6"W
MD049 40°42'12.4"N 003°16'19.9"W
MD824 40°24'10.7"N 003°06'49.4"W
MD901 40°38'11.1"N 003°32'33.5"W
MD902 40°42'12.6"N 003°32'12.0"W
MD911 40°43'00.8"N 003°37'13.2"W
MD912 40°45'24.3"N 003°31'54.8"W
MD914 40°54'13.9"N 003°33'32.0'W
MD920 40°46'32.7"N 003°23'51.5"W
MD922 40°07'58.5"N 002°48'25.3"W
NANDO 39°59'19.9"N 002°10'28.4"W
PDT DVOR/DME 40°15"10.4"N 003°20'52.3"W
PINAR 40°58'49.1"N 002°35'57.0"W
RBO DVOR/DME 40°51'14.3"N 003°14'47.4"W
SIE DVOR/DME 41°09'06.0"N 003°36'17.5"W
SSY DVOR/DME 40°32'47.1"N 003°34'31.3"W
VTB DVOR/DME 39°46'50.6"N 003°27'51.1"W
ZMR DVOR/DME 41°31°48.2"N 005°38'23.1"W
SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1 STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID) RNAV1
PISTA 36L RUNWAY 36L
NOTAS APLICABLES A TODAS LAS SID: NOTES APPLICABLE TO ALL SID:

— RNAV1 requerido.

— DME/DME requerido.
— CONTROL DE VELOCIDAD

— RNAV1 required.
— DME/DME required
— SPEED CONTROL:

- IAS MAX 250 kt hasta alcanzar 1000 ft. - MAX IAS 250 kt until reaching 1000 ft.
— AUTORIZACION INICIAL ATC: Mantener 13000 ft y solicitar cambio - Initial ATC clearance: maintain 13000 ft and request flight level
de nivel de ruta. change enroute.
— Por motivos medioambientales, es necesario ajustarse de forma - Due to enviromental reasons, it is mandatory to strictly adhere to
estricta a lo indicado en la definicion de los procedimientos de salida what is stated in the definition of departure procedures (SEE AD 2-

(ver AD2-LEMD casilla 21).

LEMD item 21)
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DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO

PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Ndmero de
serie
Serial

number

Descriptor de
trayectoria
Path
Terminator

Identificador
de punto de
recorrido
Waypoint
identifier

Sobrevuelo
Fly-over

Curso/Derrota
Course/Track
°M (°T)

Variacion

magnética
Magnetic
variation

Distancia
Distance
(NM)

Direccion de
viraje
Turn

direction

Altitud
Altitude
(ft)

Velocidad
Speed
(kt)

VPA/TCH
(°/ft)

Especificacion
de navegacion
Navigation
specification

BARDI3N RNAV1: Sujeta a la actividad de la LED60. // Subject to LED60 activity.
Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta AVILA, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up to AVILA, due to operational reasons.

NOTA: Si no es posible cumplir con la restriccion de perfil en LONGA, notifiquese al ATC lo antes posible. / NOTE: If compliance with the LONGA profile restrictions is not
possible, notify ATC as soon as posible.

001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 - - +2400 -205 - RNAV1
002 DF MD901 - - +1.1 - - - - - RNAV1
003 TF MD902 = 005 (003.9) +1.1 4.0 - +5500 -220 - RNAV1
004 TF MD911 = 283(281.9) +1.1 39 = = = = RNAV1
005 TF CNR = 232(231.2) +1.1 6.8 = -240 = RNAV1
006 TF AVILA = 269 (268.3) +1.1 372 = +12000 = = RNAV1
007 TF LONGA - 235(233.4) +1.1 18.7 - +FL245 - - RNAV1
008 TF BARDI Y 279 (278.1) +1.1 65.8 - - - - RNAV1

CCS4N RNAV1: Sujeta a la actividad de la LED60. // Subject to LED60 activity.

Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta MD902, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up toMD902, due to operational reasons.
001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 = = +2400 -205 = RNAV1
002 DF MD901 = = +1.1 = = = -220 = RNAV1
003 TF MD902 = 005(003.9) +1.1 4.0 = +5500 -220 = RNAV1
004 TF MD911 = 283(281.9) +1.1 88 = = -240 = RNAV1
005 TF CNR - 232(231.2) +1.1 6.8 - - -240 - RNAV1
006 TF AVILA - 269 (268.3) +1.1 37.2 - +12000 - - RNAV1
007 TF LONGA - 235(233.4) +1.1 18.7 - +13000 - - RNAV1
008 TF CCS Y 234(233.2) +1.1 90.3 = +13000 = = RNAV1

NANDO3N RNAV1: DME/DME requerido // required.

Sujeta a la actividad de la LED131. // Subject to LED131 activity.

Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta SSY. // Minimum climb gradient of 7.5% up to SSY.

Pendiente minima de ascenso: 5.5% desde SSY hasta MD824. // Minimum climb gradient of 5.5% from SSY up to MD824.

Pendi debidas a motivos oper les. // Gradients due to operational reasons.
001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 = = +2400 -205 = RNAV1
002 DF MD901 = = +1.1 = = = -220 = RNAV1
003 TF MD902 = 005(003.9) +1.1 40 = = -220 = RNAV1
004 TF MD920 = 057 (055.6) +1.1 7.7 = +7000 -240 = RNAV1
005 TF MD049 - 128(127.1) +1.1 72 - +8000 -240 - RNAV1
006 TF MD824 - 159 (158.0) +1.1 19.4 - +13000 - - RNAV1
007 TF MD922 - 140 (138.9) +1.1 215 - +13000 - - RNAV1
008 TF NANDO Y 107 (106.3) +1.1 30.4 = +13000 = = RNAV1

PINAR3N RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta SSY. // Minimum climb gradient of 7.5% up to SSY.

Pendiente minima de ascenso: 5.5% desde SSY hasta RBO. // Minimum climb gradient of 5.5% from SSY up to RBO.

Pendientes debidas a motivos oper les. // Gradients due to operational reasons.
001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 = = +2400 -205 = RNAV1
002 DF MD901 - - +1.1 - - - -220 - RNAV1
003 TF MD902 - 005 (003.9) +1.1 4.0 - - -220 - RNAV1
004 TF RBO - 057 (055.6) +1.1 16.0 - +8000 -240 - RNAV1
005 TF PINAR Y 076 (075.4) +1.1 30.4 = +13000 = = RNAV1

RBO3N RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta SSY. // Minimum climb gradient of 7.5% up to SSY.

Pendiente minima de ascenso: 6.4% desde SSY hasta RBO. // Minimum climb gradient of 6.4% from SSY up to RBO.

Pendientes debidas a motivos oper les. // Gradients due to operational reasons.
001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 = = +2400 -205 = RNAV1
002 DF MD901 - - +1.1 - - - -220 - RNAV1
003 TF MD902 - 005 (003.9) +1.1 4.0 - - -220 - RNAV1
004 TF RBO Y 057 (055.6) +1.1 16.0 +12000 = = RNAV1
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Anexo 8 a //Annex 8 to SUP 117/21

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Identificador

Nimero de | Descriptor de Variacion
. . de punto de Curso/Derrota ”
serie trayectoria . Sobrevuelo magnética
. recorrido Course/Track .
Serial Path X Fly-over o Magnetic
. Waypoint M (°T) -
number Terminator . o variation
identifier

Direccion de Especificacion

Dl.stanma e AIFltud Velocidad VPATTCH | de navegacién
Distance Altitude Speed o o
(NM) Turn (f) (k) (%/ft) Navigation
direction specification

SIE2N RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta MD912, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up to MD912, due to operational reasons.

001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 = = +2400 -205 = RNAV1
002 DF MD901 = = +1.1 = = = -220 = RNAV1
003 TF MD912 - 005 (003.9) +1.1 72 - +7000 -220 - RNAV1
004 TF MD914 - 353(352.1) +1.1 8.9 - +9000 - - RNAV1
005 TF SIE Y 353(352.0) +1.1 15.0 = +12000 = = RNAV1

VTB2N RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta SSY. // Minimum climb gradient of 7.5% up to SSY.

Pendiente minima de ascenso: 5.5% desde SSY hasta MD049. // Minimum climb gradient of 5.5% from SSY up to MD049.

Pendientes debidas a motivos operacionales. // Gradients due to operational reasons.
001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 = = +2400 -205 = RNAV1
002 DF MD301 - - +1.1 - - - -220 - RNAV1
003 TF MD902 - 005 (003.9) +1.1 4.0 - - -220 - RNAV1
004 TF MD920 - 057 (055.6) +1.1 7.7 - +7000 -240 - RNAV1
005 TF MD049 = 128(127.1) +1.1 7.2 = +8000 -240 = RNAV1
006 TF PDT = 188 (187.4) +1.1 27.2 = +13000 = = RNAV1
007 TF VB Y 192 (190.7) +1.1 288 = +13000 = = RNAV1

ZMR2N RNAV1: Pendiente minima de ascenso: 7.0% hasta MD912, debido a motivos operacionales. // Minimum climb gradient of 7.0% up to MD912, due to operational reasons.
001 CF SSY Y 001 (359.8) +1.1 - - +2400 -205 - RNAV1
002 DF MD901 - - +1.1 - - - -220 - RNAV1
003 TF MD912 = 005 (003.9) +1.1 72 - +7000 -220 - RNAV1
004 TF DISKO Y 298 (296.5) +1.1 35.1 = +13000 = = RNAV1
005 TF /MR Y 297 (296.2) +1.1 71.1 = +13000 = = RNAV1

SALIDA DE CONTINGENCIA

Subir en rumbo pista directo a DVOR/DME SSY. Proceder por R-017
SSY directo a 017/5.6 SSY. Virar a la izquierda para interceptar y seguir
R-175 SIE hasta alcanzar 9000 ft AMSL y esperar instrucciones ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.4% hasta 9000 ft AMSL.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en
la seccion ENR 1.8, apartado “Fallo de las Comunicaciones
Aeroterrestres” de AIP-ESPANA.

CONTINGENCY DEPARTURE

Climb on runway heading direct to DVOR/DME SSY. Proceed via
R-017 SSY direct to 017/5.6 SSY. Turn left to intercept and follow
R-175 SIE up to reaching 9000 ft AMSL and wait for ATC instructions.

Minimum climb gradient of 6.4% up to 9000 ft AMSL.

In case of communication failure, proceed according to the
established in section ENR 1.8, item “Air-ground Communication
Failure” in AIP-ESPANA.

OBSTACULOS CERCANOS QUE PENETRAN LA OIS // CLOSE-IN OBSTACLES WICH PENETRATE THE OIS

0BSTACULOS LATITUD LONGITUD
OBSTACLES RWY LATITUDE LONGITUDE HBT () | ALT(f)
Torre eléctrica // Electric pylon 36L 40°32'16.2"N 003°34'38.5"W 40 2055
OBSTACULOS SIGNIFICATIVOS // SIGNIFICANT OBSTACLES
0BSTACULOS LATITUD LONGITUD
OBSTACLES Y LATITUDE LONGITUDE HBT () | ALT{f)
Cota // Spot 36L 40°50'39.3"N 003°47'13.6"W - 6120
Cota // Spot 36L 40°43'45.5" N 003°42'37.2" W - 4661
Vértice Geodésico // Geodexic vertex 36L 40°5017.9"N 003°42'42.4" W - 5064
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MADRID/Adélfo Sudrez

ANEXO 9 A // ANNEX 9 TO SUP 117/21 ELEV AD APP 134.955 Madrid-Barajas
CARTA DE APROXIMACION 1098 155-700 AR 118680 ILS U
POR INSTRUMENTOS RNAV1-OACI VAR 1°W(2015) 127505 : RWY 18R
004°|10'W 004°|00'W 003°|50'W 003 ‘1(‘ 003 ‘30'\'» 003°|20'W 003°|10'W 002°|5

< T T ‘ T 1T i T 1T ‘ IR i T T ‘ T T i rTTT ‘ T 1T ‘ T T ! X I‘ RIS I‘ T \(I\AF‘)i =TT ‘ T 1 i T = ‘ T 1 kT T i T T ‘ F
|- ALT, ELEV & HGT: FT. - 3392 6\ 7X° 5121 ]
" DIST: NM. A — BARAHONA — i

41° [ BRG: MAG (GEO). oo, By e 050 || DVOR/DME 112.80 _

O™k DMe, VOR REGUERIDO // REQUIRED g120s BpiN aergzsN | ]
B : 003°36'17"W 002°37°48"W 7

3259
* 3802 |
j 2970 3608 'i
K - s1i7 3753 ]
DT’?"%‘ X = LED41 324‘5
K <leh 5000 ft ALT ]
I LED40 SFE Loe =
L ™ y 8500 ft ALT . i
[ 100%%* AT 400' 5402 SFC 3249 7:
[ . Q
- 3477O A7969 qsi\ i
[ 40°51°14”N
o[ 003°14'47"W
50'N [+ & 7500 ft ALT

SFC

LED178B
5200t ALT

1500 ft AGL
SFC

DVOR/DME 117.85
SSY 33 _ _
40°32’47”N
003°34'31”W

MD705
7000

30N L
|32 LED133 2674
= 8300 ft ALT 2689
|2 SFC . LED94 a
L NAVAS DEL REY— 20%8 12000 ft ALT i
L DVOR/DME 114.95 Lmﬁ 7 ‘ SFC 1
L NVS 7000 ft ALT — \LER1L62 ESPERAR AUTORIZACION 4
c K e 4000 # AT ERL62 L oN 2% (£p140
i 004°14'58"W $ ~SEC J AWAIT ATC CLEARANCE 4000 ft ALT
20N : {i\ {7 A PERALES SFC ]
r 2018 \ ~ R ;
. = DVOR/DME 116.95 202 e
2249 S— <7/’“ 2231 2502 PDT = A ]
2391 40°15'10”"N E B
7 | 003°20'52"W g |
[ /1793 D‘ OET .
° 2209 2518 _
r ° 2279 °
LED558 LEDEA : 2612 7
s | 6000KAT OO0 HALT . 2027 :
Lo 1000fAGL 1000 fAGL LEDS9 . 3881
¢ . 2119 1:750 000 3000 ft ALT 2343 2581
SFC 2204 * © |
1l L\\\\‘\\\\‘\\ 1\\\\‘\\‘\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\21:7\‘\\\\‘V\\\\l\\‘\‘\\\\‘\\\\\\\\‘\‘\\‘\\\\\‘!\\\\‘7
004°[10'W 004°00'W 003°50'W 003°l40'W 003°[30'W 003°l20'w 003°ho'w 003900V 0029 50'W
- EN EL AREA BASICA ASOCIADA A LA ESPERA LULER Y EN EL TRAMO MD605-MD610 NO EXISTE SEPARACION DE 1000 CON LA LED17C.
- PARA LOS TRAMOS DESDE RILKO (IAF) Y DESDE LULER (IAF) RNAV1 REQUERIDO.
- THERE IS NO 1000 SEPARATION WITH LED17C IN THE BASIC AREA ASSOCIATED WITH HOLDING OVER LULER AND IN THE SEGMENT MD605-MD610.
- RNAV1 REQUIRED FOR THE SEGMENT FROM RILKO (IAF) AND LULER (IAF).
(@ DESDE IAF SIE, ESPERAR INSTRUCCIONES ATC PARA INTERCEPTAR EL LOCALIZADOR.
@ FROM IAF SIE, AWAIT ATC INSTRUCTIONS TO INTERCEPT THE LOCALIZER. )
FRUSTADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR LOS 4000 Y ESPERAR AUTORIZACION ATC.
MISSED APCH: CLIMB ON THE RUNWAY HEADING UP TO 4000 AND AWAIT ATC CLEARANCE.
IF
MEDOT
17.9 DME ILS
DVOR/DME ACL 7000
ESPERAR AUTORIZACION ATC SSY 4.0 DME ILS (5009)
AWAIT ATC CLEARANCE 3333 |
(1342) FAP
~ _ 4000 14.9 DME ILS ‘
N o 1810—
I~ o®
~ AS° \ 7000 \
| N | (5009) |
ELEV 1991 | ~ | \ |
DAL A TheES NO A ESCALA // NOT TO SCALE
HGT REF ELEV DTHR RWY 18R ILS RDH 54| | TA 13000
OCAH A B c D Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
o S5y | 318 | 32 | 319 | [FAPTHR:1a.9NM| mins | 1102 | 858 | 728 | 624 | 536 | 49
FAF-MAPT:
CAT | 2791 2803 2811 2822 o i
STA 10% {800) 812) {820) 831) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
14 13 12 1M 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
En circuito (H) sobre 1998 3140 3150 3280 3620 6680 | 6340 | 6000 | 5660 | 5320 | 4990 | 4650 | 4320 | 3990 | 3660 | 3340
Circling (H) over (1150) (1160) (1290) (1630) (4690) | (4350) | (4010) | (3670) | (3330) | (3000) | (2660) | (2330) | (2000) | (1670) | (1350)
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Anexo 9 a //Annex 9 to SUP 117/21

MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS U RWY 18R
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO '%'EATEA[')\‘Ig'Tﬂ'\C"EE
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING e
DVOR/DME SIE (IAF) 41°09°06.0"N 003°36'17 5"W - -
MEDOT (IF) 40°4917.1°N 0033435 4"W 359.75° (LOC IMR) 17.90 DME ILS
FAP 20°46'195"N 0033434 4"W 359.75° (LOC IMR) 14.94 DME ILS
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) // 5.24% (3.00°)

Precision final approach - Slope (Descent angle)

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD

LULER (IAF) 40°54'50.3"N 003°22'42.0"W
MDG600 40°55'54.1"N 003°42'46.8"W
MDG605 40°53'569.4"N 003°39'23.6"W
MD610 40°51'52.7""N 003°3635.0"'W
MD700 40°54'02.0"N 003°28'54.5"W
MD705 40°51'54.2"N 003°31'41.7"W

MEDOT (IF) 40°49'17.1"N 003°34'35.4"W

RILKO (IAF) 40°58'44.1"N 003°47'48.6"W

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

TRAMO INICIAL RNAV1 // RNAV1 INITIAL SEGMENT

Nimero de | Descriptor de Identificador Variacion Direccion de Especificacion
. P . de punto de Curso/Derrota . Distancia - Altitud Velocidad p .
serie trayectoria . Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH |de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o o
Serial Path . Fly-over orn 1o Magnetic Turn (°/ft) Navigation
. Waypoint M (°T) - (NM) L (ft) (kt) I
number Terminator . o variation direction specification
identifier
LULER (IAF)
-9000
001 IF LULER - - +1.1 - - 48000 -220 - RNAV1
002 TF MD700 = 261 (260.3) +1.1 48 = +7000 -220 = RNAV1
003 TF MD705 = 226 (224.8) +1.1 3.0 = +7000 -220 = RNAV1
004 TF MEDOT - 221(220.0) +1.1 34 - +7000 -200 — RNAV1
RILKO (IAF)
001 IF RILKO - - +1.1 - - +11000 -220 - RNAV1
002 TF MD600 - 128 (126.6) +1.1 47 - +10000 -220 - RNAV1
003 TF MD605 - 128 (126.6) +1.1 32 - +9000 -220 - RNAV1
004 TF MD610 = 136 (134.7) +1.1 3.0 = +8000 -220 = RNAV1
005 TF MEDQT = 151(149.7) +1.1 3.0 = +7000 -200 = RNAV1
CIRCUITOS DE ESPERA / HOLDING PATTERN
Descriptor de LI LT Variacion LB Direccién de Especificacion
o estoria de punto de Sobrevuelo Curso/Derrota magnética Tiempo de Viraie Altitud MNM | Altitud MAX Velocidad depnave acién
i recorrido Course/Track g . alejamiento y MNM altitude | MAX altitude Speed . g .
Path . Fly-over o Magnetic ) Turn Navigation
. Waypoint M (°T) S Distance/ L (ft) (ft) (kt) o
terminator L variation } direction specification
identifier Outbound time
HM LULER - 261 (260.3) +1.1 1 MIN L +8000 -12000 210 RNAV1
HM RILKO - 128 (126.6) +1.1 1 MIN L +11000 -12000 210 RNAV1
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ANEXO 10 A // ANNEX 10 TO SUP 117/21 APP 134.955 MADRID/Adolfo Sudrez
2 ELEV AD 128.700 TWR 118.980 Madrid-Barajas
CARTA DE APROXIMACION 1998 127.100 ATIS 118.255 ILS vV
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°W (2015) 127.505 '
RWY 32R
T T L ho" B%)NS }‘39",‘;/ T — }4(\) - 003730 — ‘{7(\)’\"7’ T QT - } R = - }OO\W T g }bO\V\Ii/ T
! T TTD T 1T T 1 T
- o BE
I 4 % 505%%4}% ALT, ELEV & HGT: FT. |
LED17C t ss00e DIST: NM. i
[ 7500 ft ALT - BRG: MAG. N
= SFC 5 1560 AGL S B Y VOR, DME REQUERIDO // REQUIRED 1
€ SFC DVOR/DME 114.95 3284 -
LED178B 2871 NVS L
5200 ft ALT @ : 40°22'07"N S
é/ SFC LED17A D 004°14'58"W
I~ 40 3500 ft ALT -~ 3540 40
40°| e 2388 1090 A E1%
40N 000 ft AGY/ SFC ’ PR P oo 40N
L \ 1600, =) 5 4
14.5 DME VTZ \&e\ 1 N
4000 o< _ v
MAX IAS 3020 e
N? P
970 18514 DVOR/DME 115.10 sos 4
b 2479 , v1Z =2 ‘ H
> 40°28°'32”°N
Vs 003°28'19”W ]
4001 Ay 2986 LED94 ' lage
30'N| DVOR/DME 12000 ft ALT (3ON
NV SFC
S i
~ 2924 3168 N
5 A 2 8 4
r 2904 3?87 d
r 4000 1 AU = [ 40°21'00”N 2920/.\ ]
B N{S) 003°24'40”W. 2878
= 2 LER163 2793 7% LEP140 d
40 @ (IAF) 4000 ft ALT 4;,8,
20'N[ ASBIN SFC
* é& == A2665 7.9 DME PDT 2224 .
L 40°15'18”N Rdad
4 2291 (IF) 2502 /-\2650 003°10'35"W : i
= . 14.3 DME ILS A —
B 40°17°08”"N - 6000 |
| i 003°20'46”"W -090 PDT 270" _|
2310 6000 2674 10000 i
LED69 ot 2518 i
[~ 3000 ft ALT (IAF) 2279 5000 090° .
L SFC TOBEK 13.0 DME 7
L 4.9 DME PDT PDT ass1
407 40°11°47”N DVOR/DME 116.95 2027 _J40
10N 2201 003°25'28"W PDT =i*
I~ 0 . A 40°15'10”N N
| 2343 2348 4 003°20'52"W 7
t Q? 2177 n
'{{’} 2196 a
%/ . 31'74
2141 2103 S
40° 2883 ao
00'N 2187 2574 2678 [JOON
= 2478 §
L LED52A 48 -
8000 ft AMSL i
[ letoeee 1000 fi AGL ‘ ]
| ‘ N o | l I 1 1 | ‘ L1 1 | l | (I ‘ L1 1 | I 1 1 | ‘ L1 | I 1 1 | ‘ L1 1 | l I 1 1 | ‘ L1 0 | l I I I S | l L1 1 | ‘ |
~ 0037[50'W, 003°[40W 003730W 003720'W 0037 [10W 00300'W — 002750'W
- ATENCION, TRAFICO PROXIMO EN APROXIMACION O EN SALIDA DE LA BASE AEREA DE MADRID/Torrejon. MANTEGASE EN TODO MOMENTO DENTRO DE LOS LIMITES DEL PROCEDIMIENTO.
- EN UN RADIO DE 10 NM DEL DVOR/DME PDT, ENTRE R-250 Y R-074 Y 4000 Y 5000 DE ALTITUD, PUEDEN PRODUCIRSE FALSAS ALARMAS EN EL EQUIPO GPWS DEBIDO A LAS
CARACTERISTICAS OROGRAFICAS DEL TERRENO.
- ATTENTION: APPROACHING OR DEPARTING MADRID/Torrején AIR BASE TRAFFIC NEARBY. REMAIN WITHIN THE PROCEDURE LIMITS AT ALL TIMES.
- WITHIN A RADIUS OF 10 NM OF THE DVOR/DME PDT BETWEEN R-250 AND R-074 AND BETWEEN 4000 AND 5000 ALTITUDE, FALSE ALARMS IN THE GPWS EQUIPMENT MAY BE PROMPTED
BY THE OROGRAPHY OF THE TERRAIN.
FRUSTADA: CONTACTO ATC ANTES DE ALCANZAR 4000 Y DVOR/DME
CONTINUAR SEGUN INSTRUCCIONES. SUBIR EN RUMBO NVS
DE PISTA HASTA 5.6 DME ILS. VIRAR A LA IZQUIERDA = = o - 10000
(IAS MAX 185 KT) PARA SEGUIR RUMBO MAGNETICO 291° AN TE | .
HASTA CRUZAR 11.5 DME BRA (14.5 DME VTZ) A 4000 O SUPERIOR. DVOR/DME FAP
DVOR/DME 9.4 DMEILS 14.3 DMEILS
VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 220 KT) DIRECTO ADVOR/DMENVS W7~ Ve VIZ :
PARA INCORPORARSE A LA ESPERA A 10000. ‘ ACL . 323°
3.9 DME ILS o
: \ 3195 R > | |
MISSED APCH: CONTACT ATC BEFORE REACHING 4000 AND L2 5000
CONTINUE ACCORDING INSTRUCTIONS. CLIMB ON RUNWAY N 14,5 DMEVTZ (1309) I @g !
HEADING UP TO 5.6 DME ILS. TURN LEFT (MAX IAS 185 ki) TO N 4000 o
FOLLOW MAGNETIC HEADING 291° TO CROSS 11.5 DME BRA Yo | |
(14.5 DME VTZ) AT 4000 OR ABOVE. TURN LEFT (MAX IAS 220 ki) | ~2g,, 5.6DME : :
DIRECT TO DVOR/DME NVS TO JOIN THE HOLDING PATTERN 70 IS
AT 10000 | ~ | |
ELEV:1886 | L =323 I J
DTHR RWY 32R
HGT REF ELEV DTHR RWY 33R NO A ESCALA // NOT TO SCALE ILS RDH 54| [ TA 13000
OCAMH A B c D Gs Kt 80 100 120 140 160 180 R
CATI %08753 (22050‘3 (220095‘) (22‘]%3 FAF-THR: 9.4 NM | minss 7:01 5.37 44 4:01 331 3:07 5
FAF-MAPT: mins %
STA CAT Il 1) (108) (120) (134) ROD: 5.2% ft/min 425 531 637 743 849 955 4300 D\/OFRD/TDME
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 12 1 10 9 8 7 6 5} 4 3 2 1
En circuito (H) sobre 1998 2720 2860 3280 3620 4880 | 4550 | 4220 | 3890 | 3650 | 3230 | 2910 | 2590 | 2260
Circling (H) over (730) (870) (1290) (1630) (3000) | (2660) | (2330) | (2000) | (2000) | (1350) | (1020) | (700) | (380)
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Anexo 10 a //Annex 10 to SUP 117/21

MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS V RWY 32R
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO DDIE/ITEA[’)\ing/m'\cﬂEE
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING (NM)
ASBIN (IAF) 40°15'18.3"N 003°10'34.8"W 89.00° (PDT) 7.88 DME PDT
TOBEK (IAF) 40°11'46.7"N 003°25'28.0"W 226.00° (PDT) 4.89 DME PDT
IF 40°17'08.2"N 003°20'45.7"W 142.21° (LOC MBB) 14.25 DME ILS
FAP 40°21'00.0"N 003°24'39.7"W 142.21° (LOC MBB) 9.37 DME ILS
DVOR/DME NVS 40°22'06.8"N 004°14'57.7"N - -
Aproximacién final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) // o -
e 5.24% (3.00°)
Precision final approach - Slope (Descent angle)
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ANEXO 11 A// ANNEX 11 TO SUP 117/21 ELEV AD APP 134.955 MADRID/Adolfo Sudrez
2 128.700 : ;
CARTA DE APROXIMACION 1998 127100 it v Madrid-Barajas
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°W (2015) 127.505 ILS V
RWY 32L
003°[50'W ‘ 003°/40'W 003°[30'W 003°[20'W 003°10'W. 003°[00'W 002°[50'W
E [69[3(9' ‘ T 7T w\ T 1 1T ‘ T T 1 ‘ T T ‘ X1 1 1 ‘ L T 1 ‘ T T T L ‘ T 1 7 \‘ ]
LED17C 2309 B
[ 7500 frALT N
S8 wors 1500 ft AGL 2 |
SFC ALT, ELEV & HGT: FT.
LED178B @ 2871 DIST: NM. E
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A 7.9 DME PDT - .
40°15'18”N -
2631 A Rt £oia
7/ 257 (1AF) A A | 003°1035°w i
TOBEK 6000 i
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DVOR/DME 114.95 | | 7 LECDVERDY |
2141 . 2193 i
L 2883 ;-LC\/
00'N 21.87 25'.14 2678 700 N
3418 §
LED52A . N
1:600 000 8000 f AMSL i
7000 ft AGL |
\\\‘\\\\l\\\‘\\\\l\\\‘\\\\l\ ‘ l \\‘\\\\l\\\\‘\\\\“‘\‘\\\\\l\\\\\
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- EN'UN RADIO DE 10 NM DEL DVOR/DME PDT, ENTRE R-250 Y R-074 Y 4000 Y 5000 DE ALTITUD, PUEDEN PRODUCIRSE FALSAS ALARMAS EN EL EQUIPO GPWS DEBIDO A LAS
CARACTERISTICAS OROGRAFICAS DEL TERRENO. ) ) ,
- PRECAUCION: EL SISTEMA ILS PUEDE PROPORCIONAR INDICACIONES FALSAS DE GP Y LOC FUERA DEL AREA DE PROTECCION. INDICACIONES NO FIABLES DEL LOC EN LOS ULTIMOS

3000 ft DE LA PISTA.

- WITHIN A RADIUS OF 10 NM OF THE DVOR/DME PDT BETWEEN R-250 AND R-074 AND BETWEEN 4000 AND 5000 ALTITUDE, FALSE ALARMS IN THE GPWS EQUIPMENT MAY BE PROMPTED
BY THE OROGRAPHY OF THE TERRAIN
- CAUTION: THE ILS MAY PROVIDE FALSE GP AND LOC INDICATIONS OUTSIDE THE PROTECTION AREA UNRELIABLE LOC INDICATIONS IN THE FINAL 3000 ft OF THE RUNWAY.

@ PUNTO DE NOTIFICACION A PETICION, OBLIGATORIO EN LVP.

@ DVOR/DME
@ REPORTING POINT ON REQUEST, MANDATORY UNDER LVP. NVS
FRUSTADA: CONTACTO ATC ANTES DE ALCANZAR 4000 Y oo o o 2000 F
CONTINUAR SEGUN INSTRUCCIONES. SUBIR EN RUMBO DVOR/DME
DE PISTA HASTA 18.6 DME PDT PARA CRUZARLO A 2400 O A // TO DVOR/DME PDT
SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA DVOR/DME V1Z
SEGUIR R-291 VTZ HASTA CRUZAR 9.0 DME VTZ A 3000 O _y NS ACL
SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX EN VIRAJE 185 ki) < 4.7 DME ILS
DIRECTO A DVOR/DME NVS PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 9000. 3503 3230
MISSED APCH: CONTACT ATC BEFORE REACHING 4000 AND \  9.0DME a (1571) / —<
CONTINUE ACCORDING INSTRUCTIONS. CLIMB ON THE e, 4.0 DME ILS ;OOO 5000
RUNWAY HEADING UP TO 18.6 DME PDT TO CROSS AT 2400 OR v 2222 18.6 DME PDT : FAP (2067) (3067)
ABOVE. TURN LEFT (MAX IAS 185 ki) TO FOLLOW R-291 VTZ TO 2400 A0 6.2 DME ILS
CROSS 9.0 DME VTZ AT 3000 OR ABOVE. TURN LEFT (MAX IAS IN Y~ ;2 291 I C :
TURN 185 ki) DIRECT TO DVOR/DME NVS TO JOIN THE HOLDING | VTZ | ~3230. _ —~ 1 |
PATTERN AT 9000. ELEV:1933 , L 1
DTHR RWY 321
e LY T Ry Gl NO A ESCALA // NOT TO SCALE
OCA/H A 3 c B GS Kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 V=R
CATI (2215()3) (2212253 (2227003) (225111 FAF-THR: 6.2 NM | minss 4:40 3:44 3.06 2:40 2:20 2:04
FAF-MAPT: min:s
STA CATII (148) (165) 177) (191) ROD: 5.2% ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
En cir_cuigo (H) sobre 1998 2720 2860 3280 3620 3930 | 3610 | 3280 | 2960 | 2630 | 2310
Circling (H) over (730) (870) (1290) (1630) (2000) | (1670) | (1350) | (1020) | (700) | (380)
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Anexo 11 a //Annex 11 to SUP 117/21

MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS V RWY 320
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO DDIE/ITEA[’)\ing/m'\cﬂEE
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING o
ASBIN (IAF) 20°1518.3'N 003°10°34.8"W 89.00° (PDT) 7.88 DME PDT
TOBEK (IAF) 20°1186.7°N 003°2528.0"W 226.00° (PDT) 489 DME PDT
DVOR/DME PDT (IF) 40°15104°N 003°2052.3"W - -
FAP 20°22'52.4°N 003°2815.1"W 142.20° (LOC MAA) 621 DME ILS
DVOR/DME NVS 20°22°06.8"N 004°14'57.7°N - -

Aproximacién final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) //
Precision final approach - Slope (Descent angle)

5.24% (3.00°)
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