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MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD (LEMD).-
Desfile aéreo DFN-23.

El 12 de octubre se celebra el dia de la Hispanidad. Durante los
ensayos previos y durante el desfile del mismo dia 12 de
octubre, se activaran dos areas reservadas para tal fin en el
TMA MADRID, y se modificaran los siguientes procedimientos
en el Aeropuerto de MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas tal
y como se detallan en este suplemento.

AREAS RESERVADAS:

ZONA 1:

Limites laterales: 402939N 0033912\, 402800N 0033700V,
400700N 0033700W, 400700N 0033000W, 395000N
0033000W, 395000N 0040500W, 402252N 0040500W,
402527N 0034845\, 402939N 0033912W.

Limites verticales: SFC-10000 FT AMSL.

ZONA 2:

Limites laterales: 403200N 0034454\, 403100N 0034100V,
402939N 0033912W, 402527N 0034845W, 402252N
0040500W, 402659N 0035556\, 402804N 0035207W,
403028N 0034815\, 403200N 0034454 W.

Limites verticales: SFC-10000 FT AMSL.

Todas las areas seran activadas y desactivadas mediante
coordinacion tactica en tiempo real.

FECHAS Y HORARIOS:

La activaciéon de las areas, asi como el establecimiento del
horario diario, se realizard mediante la publicacion de un
NOTAM con 30 dias de antelacién al inicio de las actividades.

AFECTACION A PROCEDIMIENTOS:

Con motivo de las &reas reservadas para el desfile y sus
ensayos previos, los siguientes procedimientos
instrumentales publicados del Aeropuerto MADRID/Adolfo
Sudrez Madrid-Barajas se ven afectados:

AD 2-LEMD SID 1 RWY 14L DIURNO RNAV1:
- BARDI3V: pendiente minima de ascenso 6.5% hasta NVS.
- CCS4V: pendiente minima de ascenso 6.5% hasta CCS.
- ZMR3V: pendiente minima de ascenso 6.5% hasta NVS.

SUP 123/23 07SEP23/130CT23

MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD (LEMD).- DFN-
23 air parade.

Dia de la Hispanidad (the national day of Spain) is celebrated
on 12 October. During the rehearsals prior to and during the
parade on 12 October, two areas reserved for this purpose will
be activated at TMA MADRID, and the following procedures
will be modified at the MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas
Airport as detailed in this supplement.

RESERVEAD AREAS:

ZONE 1:

Lateral limits: 402939N 0033912\W, 402800N 0033700,
400700N 0033700W, 400700N 0033000W, 395000N
0033000W, 395000N 0040500W, 402252N 0040500W,
402527N 0034845W, 402939N 0033912W.

Vertical limits: SFC-10000 FT AMSL.

ZONE 2:

Lateral limits: 403200N 0034454\, 403100N 0034100W,
402939N 0033912W, 402527N 0034845W, 402252N
0040500W, 402659N 0035556\, 402804N 0035207W,
403028N 0034815W, 403200N 0034454W.

Vertical limits: SFC-10000 FT AMSL.

All the areas will be activated and deactivated through real-
time tactical coordination.

DATES AND TIMES:

The activation of the areas and the daily schedule will be
published via NOTAM 30 days prior to the start of the
activities.

IMPACT ON PROCEDURES:

As a result of the areas reserved for the parade and its
preliminary rehearsals, the following published instrumental
procedures at MADRID/Adolfo Sudrez Madrid-Barajas Airport
are affected:

AD 2-LEMD SID 1 - RWY 14L DAY TIME - RNAV1
- BARDI3V: minimum climb gradient of 6.5% up to NVS.
- CCS4V: minimum climb gradient of 6.5% up to CCS.
- ZMR3V: minimum climb gradient of 6.5% up to NVS.
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AD 2-LEMD SID 3 RWY 14R DIURNO RNAV1: AD 2-LEMD SID 3 - RWY 14R DAY TIME - RNAV1

- BARDI3S: pendiente minima de ascenso 5.6% hasta MD052. - BARDI3S: minimum climb gradient of 5.6% up to MD052.

- CCS2S: pendiente minima de ascenso 6.5 hasta CCS. - CCS2S: minimum climb gradient of 6.5 up to CCS.

- SIE2S: pendiente minima de ascenso 5.6% hasta MD811. - SIE2S: minimum climb gradient of 5.6% up to MD811.

-ZMR2S: pendiente minima de ascenso 5.6% hasta - ZMR2S: minimum climb gradient of 5.6% up to MD033.
MDO033.

APROXIMACIONES (IAC): se incluyen como anexo a este  APPROACHES (IAC): The approach procedures that will

suplemento los procedimientos de aproximacién que become available are included as an annex to this supplement:
quedaran disponibles:

- LEMD ILS X RWY 18L. - LEMD ILS X RWY 18L.
- LEMD ILS X RWY 18R. - LEMD ILS X RWY 18R.
- LEMD ILS V RWY 32L. - LEMD ILS V RWY 32L.
- LEMD ILS V RWY 32R. - LEMD ILS V RWY 32R.
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ANEXO 1 A SUP 123/23 // ANNEX 1 TO SUP 123/23
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ANEXO 2 A SUP 123/23 // ANNEX 2 TO SUP 123/23
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MADRID/Ad6lfo Sudrez
APP 134.955 Madrid-Barai
. ELEV AD 128.700 adrid-Barajas
CARTA DE APROXIMACION 1998 127.100 TWR 118.680 ILS X
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 0° (2020) 127.505 ATIS 118.255 RWY 18L
004°[10'W 004°(00'W 3°[50'W 003°[40'W 003°/30'W 003°[20'W 003°[10'W 003°/00'W 002°[5
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) . . (= 7
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1703 il
. 2209 LED69 2518
r . 3000 ft ALT 2218 . ]
LED55B LEDS5A SFC e -
4000 ft ALT .
6000 ALT [ Gretle) 2027
7, 1000 ft AGL 2208 A
2119 A 2343 2561 1
1:750 000 . . &) A
T\/[\\\\‘\\\\‘\\ ‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\2‘;7\‘\\\\\\\\\‘\\‘\‘\‘\\‘\\\‘!\\\“\\‘\‘\\{\1‘!\\7\#
004°[10'W 004°/00'W 003°[50'W 003°[40'W 003°[30'W 003°[20'W 003°[10'W 003°00'W 002°150'W
FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 4.5 DME SSY. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR RUMBO MAGNETICO 122° HASTA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-149 SSY
EN ALEJAMIENTO. AL ALCANZAR 4500 VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO AL DVOR/DME RBO PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 10000.
MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO 4.5 DME SSY. TURN LEFT TO FOLLOW MAGNETIC HEADING 122° TO INTERCEPT AND FOLLOW OUTBOUND R-149 SSY
REACHING 4500 TURN LEFT DIRECT TO DVOR/DME RBO TO JOIN THE HOLDING AT 10000.
NOTAS:
(D PARA TRANSICIONES DESDE LULER (IAF). DVOR/DME
(2) PARA TRANSICIONES DESDE SIE (IAF). SSY
- EN EL AREA BASICA ASOCIADA A LA ESPERA SOBRE LULER Y EN EL TRAMO IF
MD706-MD711 NO EXISTE SEPARACION DE 1000 ft CON LA LED17C. BAXIT
- RNAV1 REQUERIDA PARA LOS TRAMOS DESDE RILKO (IAF) Y LULER (IAF). 17.6 DME ILS
- R-175 SIE, POSIBLES FLUCTUACIONES ENTRE SIE Y BAXIT (POSIBLE DR). TO DVOR/DME 19.9 DME SIE
NOTES: RBO @ 6000 7000 7200 @D
) FOR TRANSITIONS FROM LULER (IAF) < (4078) (5078)(5278)
@ FOR TRANSITIONS FROM SIE (IAF) ’ ACL A et
- THERE IS NO 1000 ft SEPARATION WITH LED17C IN THE BASIC AREA ASSOCIATED 7 4.0 DME ILS A '
WITH HOLDING OVER LULER AND IN THE SEGMENT MD706-MD711. ’ 3.0 DME SSY 12.2 DMEILS [
- RNAV1 REQUIRED FOR SEGMENTS FROM RILKO (IAF) AND LULER (IAF) V: 3064 ol
- R-175 SIE, POSSIBLE FLUCTUATIONS BTN SIE AND BAXIT (POSSIBLE DR). ] (1342) ¢ 80°—
4500 R I 6000 |
O
S~ ?yg 4.5 DME SSY AR0 ! 4078) |
Sy ~ | |
Blev: 1922 Y T 122001 _ | ! |
R
DTHR RWY 18L
HGT REF ELEV DTHR RWY 18L 0 5NM
OCAH A B c b Gs Kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180
CATI (221039‘) (22‘2“]3) (221259‘) (22‘4%2) FAF-THR: 122 NM| minss 9:10 7:20 607 514 435 4.04
FAF-MAPT: minis
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 [ 531 [ 637 [ 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
14 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
En circuito (H) sobre 1998 2720 2860 3280 3620 5930 | 5590 | 5250 | 4920 | 4580 | 4250 | 3920 | 3590 | 3270 | 2940 | 2620 | 2300
Circling (H) over (730) (870) (1290) (1630) (4010) | (3670) | (3330) | (3000) | (2660) | (2330) | (2000) | (1670) | (1350)| (1020)| (700) | (380)
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MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

Precision final approach - Slope (Descent angle)

ILS X RWY 18L
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO e DISTANGE
POINT TRUE BEARING (NM)
DVOR/DME SIE (IAF) 41°09' 06.1"N 003°36' 16.8"W - -
BAXIT (IF) 40°49' 17.9'N 003°33' 39.5"W 359.76° (LOC IML) 17.60 DME ILS
FAP 40°43' 55.1"N 003°33' 37.7"'W 359.76° (LOC IML) 12.22 DME ILS
DVOR/DME RBO 40°51"13.9"N 003°14'47 9"W
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) 5.24% (3.00°)

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD
BAXIT (IF) 40°49'17.9"N 003°33'39.5"W
LULER (IAF) 40°54'50.3"N 003°22'42.0"W
MD601 40°54'02.0"N 003°28'54.5"W
MD606 40°51'68.1"N 003°31'51.0"W
MD701 40°55'19.5"N 003°42'49.4"W
MD706 40°53'10.7"N 003°39'41.4"W
MD711 40°51'09.8"N 003°36'45.5"W
RILKO (IAF) 40°58'44.1"N 003°47'48.6"W
DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION
TRAMO INICIAL RNAV1 // RNAV1 INITIAL SEGMENT
. . Identificador L . ” Y
N“"‘ef" de Descnptor'de de punto de Curso/Derrota Var|aE:|pn Distancia D|rerjcu‘)n de Altitud Velocidad Espemflcac!(’)n
serie trayectoria . Sobrevuelo magnética ) viraje . VPA/TCH |de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o L
Serial Path . Fly-over o Magnetic Turn (°/ft) Navigation
. Waypoint M (°T) s (NM) . (ft) (kt) o
number Terminator N variation direction specification
identifier
LULER (IAF) RNAV 1
-9000
001 IF LULER - - +0.4 - - 48000 -220 - RNAV 1
002 TF MD601 - 261(260.3) +0.4 48 - @7000 - - RNAV 1
003 TF MD606 - 228(227.2) +0.4 30 - @6000 - - RNAV 1
004 TF BAXIT - 208 (207.2) +0.4 30 - @6000 -200 - RNAV 1
RILKO (IAF) RNAV 1
001 IF RILKO - - +0.4 - - +11000 220 - RNAV 1
002 TF MD701 - 132(132.0) +0.4 5.1 - +10500 - - RNAV 1
003 TF MD706 - 132(132.1) +0.4 32 - +9000 - - RNAV 1
004 TF MD711 - 133(132.1) +0.4 30 - +8000 - - RNAV 1
005 TF BAXIT - 129(128.4) +0.4 30 - +7000 -200 - RNAV 1
CIRCUITOS DE ESPERA // HOLDING PATTERN
. Identificador L Distancia/ . ., e
Dzzczziz:i:e depuntode | o | Curso/Derrota r::”::t':’c'; Tiempo de D'reVCirc;.c': 9 | Atitud MNM | Altitud MAX | Velocidad 52":;\:‘:“:2;2:
v recorrido Course/Track g . alejamiento I MNM altitude | MAX altitude Speed . g .
Path . Fly-over on 1 10 Magnetic h Turn Navigation
. Waypoint M (°T) s Distance/ L (ft) (ft) (kt) L
terminator L variation . direction specification
identifier Outbound time
HM LULER - 261(260.3) +0.4 1 MIN L 8000 12000 210 RNAV 1
HM RILKO - 127 (126.6) +0.4 1 MIN L 11000 12000 210 RNAV 1
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ANEXO 3 A SUP 123/23 // ANNEX 3 TO SUP 123/23

APP 134.955 MADRID/Adélfo Suérez
, ELEV AD 128.700 Madrid-Baraijas
CARTA DE APROXIMACION 1998 127.100 TWR 118.080 ILS X
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 0° (2020) 127.505 ATIS 118.255 RWY 18R
004°[10'W 004°/00'W 003°50'W 003°[40'W 03°/30'W 003°20'W 003°|10'W 003°00'W 002°[50'W
:‘ T ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ T T+ \m‘n\ T 1T ‘ T TTT ‘ T \(IA#)‘ T T 17T ‘ T T ‘ LINUNL \\‘ \“\‘\ T ‘ T 1T ‘ T 1T ‘ T T A ‘ T T ‘ TTT1T \ ok T ‘ TTT1T \ \;
FALT, ELEV & HGT, Fi o stat -
L" DIST: NM. DVOR/DME 11540 A
WO‘/\Ti BRG: MAG (GEQ). SIE $2°  ° S 7460 \ 6050 ke
|5 41°09°06"N 6969 J
¥ VOR, DME REQUERIDO // REQUIRED. At g ‘ ; ]
ks ° 12000 DESIN ) 52386 7
H 355 DME S8V \s , =
[~ 2 40955'17”N | P 208 DMEILS e aeon —
970 D
- 003234'38"W | =} . 19.5 DME SSY 1
L =3 2 40°52'17°N P 4
\o = 003°34'37"W K ]
S
= LED41 J
5000 ft ALT
5 SFC
L ‘ LED40 =
sa02 48500 fALT ALy
r LED6 * [ 11000 8300 1 ALT 3088 o .
— 10000 ft ALT s g : —
| 377, SEC 220 kl S _
g h A©
- 7969 A2 ]

"LED17C
7500 f ALT -~
SFC

)

e

",f Y 7,
farg
(=]
(—]

S L
1eD87Q) ,&7
+1500 ft AGL o
SFC

L g25y L5 2728 | P D70

5 o DVOR/DME 117.85| 9 vae N\ PR Lo
r %\ 5200 1 ALT /4 SSY 13

L ‘ \\\\ 40°3247°N

[= £ ) 003°34’31"W

4132

2674 | DVOR/DME 114.95
LED133 *°

2689

P 8300 f ALT 40°22'07"N . LED94
K 004°14’58"W . Vo83 12000 # ALT A
L \ L.} 9.2 DME ssY, SFC
UNL £ -
L 40007 ALT— ERTE2NCY T g oW LEP140 g
- 4000/ft Al ; 78 :
* - MADRID = 2676 4000 ft ALT
< N SFC
=} WAL 2224
> ‘=< 5 y
11000 27 ¥ |
l 2518 :
N V3 2279 .
- LED55B LEDS5A ~ - . ser2 i}
- 6000 AT AQ00fALT MAX IAS . 1
400 SBUIALY 1000 f AGL 220 kt 207
10N, 1000 f AGL 2201 LED69 A
o219 . 3000 ft ALT *%° e w.
1:750 000 SEC A
| 2 | ; ]
T\/L\\\\l\\\\‘\\ ‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\P\‘\\\\‘\‘\\‘\\\\!\\\“\\‘\‘\‘\\1‘\\\!\\\\‘\\\L
004°[10'W 004°[00'W 003°[50'W 003°/40'W 003°130'W 003°[20'W 003°]10'W 003°00'W |

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 9.2 DME SSY. CONTINUAR EN R-179 SSY HASTA ALCANZAR 11000. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 220 ki) DIRECTO AL DVOR/DME NVS PARA
INCORPORARSE A LA ESPERA A 11000.
MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO 9.2 DME SSY. CONTINUE ON R-179 SSY UP TO 11000. TURN RIGHT (MAX IAS 220 KT) DIRECT TO DVOR/DME NVS TO JOIN
THE HOLDING AT 11000
NOTAS: )
- EN EL AREA BASICA ASOCIADA A LA ESPERA SOBRE LULER Y EN EL TRAMO MD706-MD711 NO EXISTE SEPARACION DE 1000 ft CON LA LED17C.
- AVISO: SE REQUIERE UNA PENDIENTE MINIMA DE ASCENSO EN FRUSTRADA DEL 5.0%, HASTA ALCANZAR 11000 DEBIDO A RESTRICCIONES
DE ESPACIO AEREO UNICAMENTE, EN CASO DE NO PODER ALCANZAR ESTA PENDIENTE COMUNICARLO AL ATC.

- RNAV1 REQUERIDA PARA LOS TRAMOS DESDE RILKO (IAF) Y LULER (IAF).
- LONGITUD DEL TRAMO DE APROXIMACION FRUSTRADA A ESTIMA NO ESTANDAR.

IF

O DVOR/DME

NOTES: DVOR/DME Soy
- THERE IS NO 1000 ft SEPARATION WITH LED17C IN THE BASIC AREA ASSOCIATED WITH NS

HOLDING OVER LULER AND IN THE SEGMENT MD706-MD711. P Y
- WARNING, FOR MISSED APPROACH, A MINIMUN CLIMB GRADIENT OF 5% IS REQUIRED /

UP TO 11000 SOLELY DUE TO AIRSPACE RESTRICTIONS, IN THE EVENT THAT THIS \ ACL

GRADIENT CANNOT BE ACCOMPLISHED, INFORM ATC. N 4.0 DME ILS
- RNAV1 REQUIRED FOR THE SEGMENTS FROM RILKO (IAF) AND LULER (IAF). 9.2 DME 2.6 DME SSY
- NON STANDARD LENGTH OF DEAD RECKONING APPROACH SEGMENT 11000 ~ (R,

ELEV: 1991

IBOPE
17.0 DME ILS
15.5 DME SSY
FAP |
14.9 DME ILS |
13.5 DME SSY
180°——
I 7000 |
[ (5009) |

DTHR RWY 18R
HGT REF ELEV DTHR RWY 18R

OCAM A B c el s Kkt 80 | 100 | 120 | 140 | 160 | 180
CATI 3058 | 3080 | (395 | (109 | |FAF-THR:1a.9NM| minis 11:12 8:58 7:28 6:24 5:36 4:59
FAF-MAPT: min:s
STA ROD: 5.2 % fi/min 425 [ 531 [ 637 [ 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
14 | 13 ] 12 | n 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
En circuito (H) sobre 1998 3070 3090 3280 3620 6680 | 6340 | 6000 | 5660 | 5320 | 4990 | 4650 | 4320 | 3990 | 3660 | 3340
Circling (H) over (1080) (1100) (1290) (1630) (4690) | (4350) | (4010) | (3670) | (3330) | (3000) | (2660) | (2330) | (2000) | (1670) | (1350)
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MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS X RWY 18R
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO [I’J',?ATEAI')\:gﬁR'\é'EE
POINT TRUE BEARING ot
DVOR/DME SIE (1AF) 241°0906.1°N 003%3616.8"W
DESIN 10°55'17 4°N 003°32'37 6"W 17481° (SIE) 13.86 DME SIE
VALDE 20°5217.3'N 003°34'36.6"W 359,78 (SSY) 19.49 DME SSY
IBOPE (IF 1074820 1°N 003%34'35.1"W 359.75° (LOC IMR) 16.95 DME ILS
FAP 10°26' 195'N 00373434 "W 359.75° (LOC IMR) 14.94 DMEILS
DVOR/DME NVS 1072207 2'N 004°14'57.9"W

Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso)
Precision final approach - Slope (Descent angle)

5.24% (3.00°)

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD

IBOPE (IF) 40°48°20.1"N 003°34'35.1"W

LULER (IAF) 40°54'50.3"N 003°22'42.0"W
MD601 40°54'02.0"N 003°28'54.5"W
MD606 40°51'58.1"N 003°31'51.0"W
MD701 40°55'19.5"N 003°42'49.4"W
MD706 40°53'10.7"N 003°39'41.4"W
MD711 40°51'09.8"N 003°36'45.5"W

RILKO (IAF) 40°58'44.1"N 003°47'48.6"W

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

TRAMO INICIAL RNAV1 // RNAV1 INITIAL SEGMENT
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Namero de | Descriptor de LR Variacion Direccion de Especificacion
. P . de punto de Curso/Derrota o Distancia L Altitud Velocidad P L.
serie trayectoria . Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH |de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o o
Serial Path . Fly-over onn 1o Magnetic Turn (°/ft) Navigation
. Waypoint M (°T) - (NM) L (ft) (kt) L
number Terminator N variation direction specification
identifier
LULER (IAF) RNAV 1
-9000
001 IF LULER - - +0.4 - - 48000 220 - RNAV 1
002 TF MD601 - 261 (260.3) +0.4 48 - +7000 - - RNAV 1
003 TF MD606 - 228(227.2) +0.4 30 - +7000 - - RNAV 1
004 TF IBOPE - 210(209.8) +0.4 42 - +7000 -200 - RNAV 1
RILKO (IAF) RNAV 1
001 IF RILKO - - +0.4 - - +11000 -220 - RNAV 1
002 TF MD701 - 132(132.0) +0.4 5.1 - +10500 - - RNAV 1
003 TF MD706 - 132(132.1) +0.4 32 - +9000 - - RNAV 1
004 TF MD711 - 133(132.1) +0.4 30 - +8000 - - RNAV 1
005 TF IBOPE = 150(149.7) +0.4 33 = +7000 -200 = RNAV 1
CIRCUITOS DE ESPERA // HOLDING PATTERN
Descriptor de Identificador Variacion Distancia/ Direccion de Especificacion
tra estoria de punto de Sobrevuelo Curso/Derrota magnética Tiempo de viraie Altitud MNM | Altitud MAX Velocidad depnave acién
v recorrido Course/Track g . alejamiento J MNM altitude | MAX altitude Speed . 9 .
Path . Fly-over o Magnetic . Turn Navigation
. Waypoint M (°T) T Distance/ L (ft) (ft) (kt) o
terminator o variation . direction specification
identifier Outbound time
HM LULER - 261(260.3) +0.4 1 MIN L 8000 12000 210 RNAV1
HM RILKO - 127 (126.6) +0.4 1 MIN L 11000 12000 210 RNAV1




ANEXO 4 A SUP 123/23 // ANNEX 4 TO SUP 123/23

APP 134.955 MADRID/Adélfo Sudrez
ELEV AD 128.700 WR 118155 Madrid-Barajas
CARTA DE APROXIMACION 1998 127.100 | [TWR 118.295 LS v
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 0°W (2020) | 127.505 : RWY 32L
T T 1l gh0 690\3 }5(\"/.\'\‘ T \00\3}10\\’ 7T Oc‘xgk Dk;? T \00\3(‘}70\/\’{ LTV \003 VO\ \’ T T PO\j ‘OC\"\"'\/ TT T \00\7“50\\/ T T
= o 3151 ‘ o
S 5 . ALT, ELEV & HGT: FT. ]
LED17C 2309 DIST;.NM. B
7500 fHALT D87 ’ BRG: MAG (GEO). B
SFC 1500 i AGL DME, VOR REQUERIDO // REQUIRED
SFC 3284 -
LED17B 2871 vl
5200 ft ALT @ ° S
SFC LED17A
3500 ft ALT 388 3540
SFC \ 23 a9 3202 T
NAVAS DEL REY ]
10 BARAJAS DVOR/DME 114.95 3
2542 y|
. 3 40°22°07”N £
20 %OMOEOVTZ MAXIAS 185 kt 004°14°58”W ) |
— 2.5 DME BRA 3205
i3 2479 18.6 DME PDT , = T0go : £
r o\ o
] v 2099 (=) 4
40°  TO o ] -
N~ DVOR/DME 2880, . i
B A VS
72.766‘/’\ 2924 3168 :
=J
2A 4 o'? 3487
90 12000 ft ALT g Y
— @ 4.0 DME ILS SFC
- 4.4 DME BRA 1
r MADRID }
[ 6.6 DME BRA 2878 o
: L 2%} 40°22'52”N 27.96 N LEP]{4O
400 00815 . 4000 ft ALT
2ok ég 003°28'15”"W 501 4000 AT 7
2224 -
= 7/ (IF) 2291 AMD570 A (IAF) 3589 4
[ KEXME- 7000, o 4 RB%BOBI
- 12.2 DME ILS 45 —— 270 7
- . 2310 3.6 DME PDT 2800 ga— - —
042°08"" g 12000 (7269.8°)
40°18'08"N 279.89) 200 4
SOIE)EODS?%LT 003°2328"W 2279 000 oN b:; 2674 090° 2518 B
3000 f ALT 292 R <X £
B 5000 000 5400Q 1y O 2 O%B (T089.8%) 3882
MAX IAS 200 kt NES o
L FAFEQ 2614 A
402 2027 A
O'N
L~ 2208 , > |
2343 © DVOR/DME 116.95 -
PDT ==°
- 40°1510"N 7
L 003°20'53"W | atnd .
L 7000 ’ —
[ * 2141 * 2103 o
’ 2883
00'N 2187 27 2678 3?5'147
I~ 2478 3418 A
L LED52A .
| 8000 ft AMSL J
/ 1000 ft AGL 1:600 000 ]
7\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\ \‘\\\‘\\\\‘\\\‘\\\\\\\\\‘\\\‘\\\“\‘\\‘\\\\i\\‘\
003°|50'W 003°[40'W 003°[30'W 003°20'W 003°[10'W 003°/00'W 002°(50'W
FRUSTRADA: CONTACTO ATC ANTES DE ALCANZAR 4000 Y CONTINUAR SEGUN INSTRUCCIONES. SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 2.5 DME BRA (18.6 DME PDT) PARA
CRUZARLO A 2400 O SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 KT) PARA SEGUIR R-290 VTZ HASTA CRUZAR 9.0 DME VTZ A 3000 O SUPERIOR.
VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX EN VIRAJE 185 ki) DIRECTO A DVOR/DME NVS PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 9000.
MISSED APCH: CONTACT ATC BEFORE REACHING 4000 AND CONTINUE AS INSTRUCTED. CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO 2.5 BRA (18.6 DME PDT) AT 2400 OR ABOVE
TURN LEFT (MAX IAS 185 ki) TO FOLLOW R-290 VTZ UP TO 9.0 DME VTZ AT 3000 OR ABOVE. TURN LEFT (MAX TURNING IAS 185 ki) DIRECT TO DVOR/DME NVS TO JOIN THE
HOLDING AT 9000.
NOTAS: ) )
@ PUNTO DE NOTIFICACION A PETICION, OBLIGATORIO EN LPV.
(2 PARA TRANSICIONES DESDE RUDBI (IAF). F
(3) PARA TRANSICIONES DESDE PDT (IAF). DVOR/DME KEXME
- RNAV1 REQUERIDA PARA LOS TRAMOS DESDE FAFEQ (IAF) > 12.2 DME ILS
_ - BRA DVOR/DME
Y RUDBI (IAF). _ - 3.6 DME PDT
NOTES. - TO DVOR/DME NVS V1Z Al
REPORTING POINT ON REQUEST, COMPULSORY UNDER LVP. 4.7 DME ILS
FOR TRANSITIONS FROM RUDBI (IAF). B 51 DME BRA 4000
3) FOR TRANSITIONS FROM PDT (IAF). . 3503 (2067) 5
- RNAV1 REQUIRED FOR SEGMENTS FROM FAFEQ (IAF) — 4
AND RUDBI (1AF). \-0 DME VTZ 2.5 DME BRA 4.0DMEILS  (1571) ,50.—4—3230 (2067)
3000 18.6 DME PDT 4.4 DME BRA YR
_ 2400 . I 5000 @
~R-290v1z. - o R ! FAP (3067)
"~ ~3 | | 6.2DMEILS 5400 @
ELEV:1933 | . 3 6.6 DME BRA (3467)
DTHR RWY 32L ‘ ‘ ]
0 5NM
HGT REF ELEV DTHR RWY 32L
OCAH A B c D Gs Kt 80 100 120 140 160 180
CATI (22?03; (221225) (2227003) (2228]1‘3 FAP-THR: 6.2 NM | minis 4:40 3:44 3:06 2:40 2:20 2:04
FAF-MAPT:
STA CATII (148) (165) (177) (191) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
14 13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
En circuito (H) sobre 1998 2720 2860 3280 3620 3930 | 3610 | 3280 | 2960 | 2630 | 2310
Circling (H) over (730) (870) (1290) (1630) (2000) | (1670)| (1350) | (1020) | (700) | (380)
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MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

RWY 32L ILS V
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO T DI ANGE
POINT TRUE BEARING (NM)
DVOR/DME PDT (IAF) 40°15'10.5"N 003°20'52.9"W -
KEXME (IF) 40°18'07.8"N 003°23'27.8"W 326.23° (PDT) 3.56 DME PDT
FAP 40°22'52.4"N 003°2815.1"W 142.20° (LOC MAA) 6.21 DME ILS
DVOR/DME NVS 40°22' 07.2'N 004°14'57.9"W
Aproximacion final de precision - Angulo de descenso (Pendiente) 5.24% (3.00°)

Precision final approach - Slope (Descent angle)

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD
FAFEQ (IAF) 40°10'09.8"N 003°27'38.5"W
KEXME (IF) 40°18'07.8"N 003°23'27.8"W
MD470 40°12'32.0"N 003°24'50.9"W
MD475 40°15'09.3"N 003°22'56.3"W
MD570 40°16'15.4"N 003°13'57.6"W
MD575 40°16'59.5"N 003°19'33.0"W
RUDBI (IAF) 40°1529.4"N 003°08'10.0"W

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

TRAMO INICIAL RNAV1 // RNAV1 INITIAL SEGMENT

Nimero de |Descriptor de Identificador Variacion Direccion de Especificacion
. ptor de punto de Curso/Derrota ” Distancia o Altitud Velocidad P .
serie trayectoria . Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH |de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o Lo
Serial Path . Fly-over o Magnetic Turn (°/ft) Navigation
. Waypoint M (°T) - (NM) L (ft) (kt) o
number Terminator . o variation direction specification
identifier
FAFEQ (IAF) RNAV 1
001 IF FAFEQ - +0.4 - - +6000 -230 - RNAV1
002 TF MD470 - 042 (042.1) +0.4 32 - @5000 - - RNAV1
003 TF MD475 - 030(029.2) +0.4 30 - @4000 - - RNAV1
004 TF KEXME - 353(352.3) +0.4 30 - @4000 -200 - RNAV1
RUDBI (IAF) RNAV 1
001 IF RUDBI - +0.4 - - +8000 - - RNAV1
002 TF MD570 = 280(279.8) +0.4 45 = +7000 = = RNAV1
003 TF MD575 = 280(279.8) +0.4 43 = +6000 = = RNAV1
004 TF KEXME = 291(290.8) +0.4 32 = +5000 -200 = RNAV1
CIRCUITOS DE ESPERA // HOLDING PATTERN
Descriptor de LR Variacion LI ZI Direccion de Especificacion
o egtoria de punto de Sobrevuelo Curso/Derrota magnética Tiempo de viraie Altitud MNM | Altitud MAX Velocidad depnave acién
v recorrido Course/Track g . alejamiento I MNM altitude | MAX altitude Speed . 9 .
Path . Fly-over on 1 (o Magnetic h Turn Navigation
. Waypoint M (°T) T Distance/ L (ft) (ft) (kt) o
terminator L variation ; direction specification
identifier Outbound time
HM FAFEQ - 046 (045.8) +0.4 1MIN R 6000 9000 - RNAV1
HM RUDBI - 270(269.8) +0.4 1 MIN L 8000 12000 - RNAV1
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ANEXO 5 A SUP 123/23 // ANNEX 5 TO SUP 123/23

APP 134.955 MADRID/Adélfo Sudrez
ELEV AD 128.700 TWR 118980 Madrid-Barajas
CARTA DE APROXIMACION 1998 127.100 ATIS ] 18'255 ILS V
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 0°W (2020) | 127.505 : RWY 32R
COS\“EOV\N OC?%_K-T)\AT/ 7T 003\/‘30'\’/ 001‘79\{ T ‘ T T 00\3\}1 q'\ \/ T T ‘ T ‘00‘3‘0\?% T T [ T 7T TOGTQHFOT/\A.T’ WA T T
[ T Ll bg o [ X “‘\‘ T 1 1T TTTI T 1 1 ‘ T |
9 3150 | |
° 4’? . / LEE‘” ALT, ELEV & HGT: FT. il
LED17C 2309 DIST:-NM. 3
" 7500 ft ALT LEDS7 ° BRG: MAG (GEO).
1500 it AGL DME, VOR REQUERIDO // REQUIRED —
. 3284 -
LED17B SFC 2871 4
5200 ft ALT o q
SFC LED17A 8
" 3500 ft ALT 2388 3540 52 140
40'N[ 10000 1t AGH] SFC 4 3202 ‘ ‘,EN
14.5 DME VTZ NAVAS DEL REY i
DVOR/DME 114.95
- NVS y
MAX IAS . 40°22'07"N £
~2 ORREJO 3 o1 g
00 185k BRA iz DVOR/DME 115.10 0041458"W 2205 A
k 2479 40°28'09”N VTZ =0, ~ . 4
Pagy 003°33'27"°W 40°28'32"N + 7~ 080 - i
r . 003°28"19”W 1
- A7 LED94 t %o - 00
| " TO 2 1 40°
DVOR/DME % 880 - o
A NS
|/ o il
2766 /\ 2924 3168 é\ q
r 2904 (IF) gag7 o lr |
| YAYHO _
11.9 DME ILS |
r 4.1 DME PDT
= MADRID 40°19°00"N -
L Al 003°22'39"W i
L 2453 S 40°21°00"N \ 5000 5200 © LEP140 7
25 OW | 003°24°40”W 2796 MAXIAS 200 ki 4000 ft ALT
| 6& ) (IAF) SFC 4
[~ 2694 RUDBI 2224 .
L g A g
— . 2310 —
LED69 518 |
- 3000 ft ALT 2279 090° . 1
SFC (IAF) (T089.8°) P
= FAFEQ A -
40¢ 6000 A 4 %N
10N/~ MAX IAS
- =0 2343 230k =
L S .
S i
L @v MRS Dvo%mv!_e_. 116.95 i
B 40°15'10"N * g il
— 003°20°53"2076 |
- 2141 2103 i
- 2883 N
21-87 2574 2678
B 24-( 3418 N
L LED52A . 5
8000 ft AMSL i
i 1000 ft AGL 1:600 000 N
CC1 1 ‘ b L] | l |1 1 | ‘ | | l | (I ‘ | L1 | | | i 11 | L1 1 1 l I ‘ - i 11 1 | ‘ | l I - |
003°[50'W 003°]40'W 003°|30'W 003°20'W 003°]10'W 003°[00'W 002°50'W

FRUSTRADA: CONTACTO ATC ANTES DE ALCANZAR 4000 Y CONTINUAR SEGUN INSTRUCCIONES. SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 5.6 DME ILS (5.6 DME BRA). VIRAR A LA IZQUIERDA
(IAS MAX 185 ki) PARA SEGUIR RUMBO MAGNETICO 290° HASTA CRUZAR 11.5 DME BRA (14.5 DME VTZ) A 4000 O SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAX MAX 220 ki), DIRECTO

A DVOR/DME NVS PARA INCORPORARSE A LA ESPERA A 10000.

MISSED APCH: CONTACT ATC BEFORE REACHING 4000 AND CONTINUE AS INSTRUCTED. CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO 5.6 DME ILS (5.6 DME BRA), TURN LEFT (MAX IAS 185 ki)
TO FOLLOW MAGNETIC HEADING 290° UP TO 11.5 DME BRA (14.5 DME VTZ) AT 4000 OR ABOVE. TURN LEFT (MAX IAS 220 ki), DIRECT TO DVOR/DME NVS TO JOIN THE HOLDING

AT 10000

NOTAS:

(@D PARA TRANSICIONES DESDE PDT (IAF). TO DVOR/DME NVS

- RNAV1 REQUERIDA PARA LOS TRAMOS DESDE FAFEQ (IAF) Y RUDBI (IAF).

- ATENCION, TRAFICO PROXIMO EN APROXIMACION O EN SALIDA DE _ - L I3
LA BASE AEREA DE MADRID/Torrején. MANTENGANSE EN TODO MOMENTO s FAP YAYHO
DENTRO DE LOS LIMITES DEL PROCEDIMIENTO . ’ DVOR/DME ~ DVOR/DME O 4ADMEILS  11.9 DME ILS

NOTES 1 BRA VIZ  acL 9.8 DME BRA 4.1 DME PDT

@ FOR TRANSITIONS FROM PDT (IAF). \ 3.9 DME ILS

- RNAV 1 REQUIRED FOR SEGMENTS FROM FAFEQ (IAF) AND RUDBI (IAF) \ 44 DME BRA ! !

- ATTENTION, APPROACHING OR DEPARTING MADRID/Torrején AIRBASE | 11.5 DME BRA " 3195 |
TRAFFIC NEARBY. REMAIN WITHIN THE PROCEDURE LIMITS AT ALL TIMES. J4.5 DME VTZ (1309) 323°4

4000 N
\ R ¥ I 5000 |
N 5.6 DME BRA 3120
(I 5.6 DME ILS ' oo
| e&’oo : 1 5200 @I
| \/\/\_ 3 I 1 (8320)
ELEV:1886 | 230 <~ _ | | |
DTHR RWY 32R T ]
HGT REF ELEV DTHR RWY 32R o o NM ILS RDH 54
OCAMH A B c D GS Kt 80 100 120 140 160 180
CATI ‘2&75; ‘2200806) ‘220(?53 ‘2211095] FAP-THR: 9.4 NM | min:s 7:01 5:37 4:41 4:01 3:31 3:07
FAF-MAPT: min:s
STA CATII ©1) (108) (120) (134) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
14 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
En circuito (H) sobre 1998 2720 2860 3280 3620 4880 | 4550 | 4220 | 3890 | 3560 | 3230 | 2910 | 2590 | 2260
Circling (H) over (730) (870) (1290) (1630) (3000) | (2660) | (2330) | (2000) | (1670) | (1350) | (1020)| (700) | (380)
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MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

RWY 32R ILS V
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO D DA
POINT TRUE BEARING (NM)
DVOR/DME PDT (IAF) 40°15'10.5"N 003°20'52.9"W - -
YAYHO (IF) 40°18'59.7"N 003°22'38.5"W 340.57° (PDT) 4.05 DME PDT
FAP 40°21'00.0"N 003°24'39.7"W 142.21° (LOC MBB) 9.37 DME ILS
DVOR/DME NVS 40°22'07.2"N 004°14'57.9"W
Apro'xi.mac.ién final de precision - Angulo de descenso (Pendiente) 5.24% (3.00°)
Precision final approach - Slope (Descent angle)
COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES
WPT COORD
FAFEQ (IAF) 40°10'09.8"N 003°27'38.5"W
MD470 40°12'32.0"N 003°24'50.9"W
MD475 40°15'09.3"N 003°22'56.3"W
MD570 40°16'15.4"N 003°13'57.6"W
MD575 40°16'59.5"N 003°19'33.0"W
RUDBI (IAF) 40°15'29.4"N 003°08'10.0"W
YAYHO (IF) 40°18'59.7"N 003°22'38.5"W
DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION
TRAMO INICIAL RNAV1 // RNAV1 INITIAL SEGMENT
, . Identificador o . » v
Numer_o D Descrlptor_de de punto de Curso/Derrota Vana’m_on Distancia Dlrer,tcpn D Altitud Velocidad Especmcac!gn
serie trayectoria X Sobrevuelo magnética X viraje X VPA/TCH |de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o e
Serial Path . Fly-over on f (o Magnetic Turn (°/ft) Navigation
. Waypoint M (°T) - (NM) L (ft) (kt) L
number Terminator . p variation direction specification
identifier
FAFEQ (IAF) RNAV 1
001 IF FAFEQ - - +0.4 - - +6000 -230 - RNAV1
002 TF MD470 - 042 (042.1) +0.4 32 - +5000 - - RNAV1
003 TF MD475 - 030(029.2) +0.4 30 - +5000 - - RNAV1
004 TF YAYHO - 004 (003.4) +0.4 38 - +5000 -200 - RNAV1
RUDBI (IAF) RNAV 1
001 IF RUDBI - - +0.4 - - +8000 - - RNAV1
002 TF MD570 - 280(279.8) +0.4 45 - +7000 - - RNAV1
003 TF MD575 - 280(279.8) +0.4 43 - +6000 - - RNAV1
004 TF YAYHO - 311(310.3) +0.4 31 - +5000 -200 - RNAV1
CIRCUITOS DE ESPERA // HOLDING PATTERN
) intor d Identificador Variacié Distancia/ Di iénd E ificacio
tesc”pt‘". €| depuntode Sobrevuelo | CUTSO/Derota a”a,ct'."" Tiempode | - ccClOM@E | Aiud MNM | Altitud MAX | Velocidad dSpeC' cacion
rayectona recorrido obrevuelo Course/Track magne |(_:a alejamiento viraje MNM altitude | MAX altitude Speed € na\./egefcmn
Path . Fly-over on g [0 Magnetic h Turn Navigation
. Waypoint M (°T) - Distance/ L (ft) (ft) (kt) L
terminator o variation . direction specification
identifier Outbound time
HM FAFEQ - 046 (045.8) +0.4 1 MIN R 6000 9000 - RNAV1
HM RUDBI — 270(269.8) +0.4 1 MIN L 8000 12000 - RNAV1
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