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AIS-ESPANA.- DESFILE AEREO DFN 2021

Como consecuencia de la celebracion del dia de la hispanidad
el 12 de octubre, durante los ensayos previos y durante el
desfile del dia 12 de octubre de 2021, se activaréd un area
reservada para tal fin en el TMA MADRID y se modificaran
algunos procedimientos recogidos en los Anexos 1 al 8 del
suplemento 117/21 (Baja temporal del DVOR/DME BRA) tal y
como se detallan en este Suplemento.

NOTA: La activacion de este Suplemento se realizaré por
NOTAM.

AREA RESERVADA:

Limites laterales: 403200N 0034454\, 403100N 0034100V,
402800N 0033700V, 400700N, 0033700W,
400700N 0033000V, 395000N 0033000V,
395000N 0040500V, 402252N 0040500W,
402659N 0035556, 402804N 0035207W,
403028N 0034815W, 403200N 0034454 W.

Limites verticales: SFC-10000 ft AMSL.
—La activaciéon del area, asi como el establecimiento del

horario diario, se realizara mediante la publicacién de un
NOTAM con 30 dias de antelacién al inicio de las actividades.

—Ensayos previos: dentro de las tres semanas
inmediatamente anteriores a la fecha prevista para el desfile
aéreo se preveé la realizacion de los oportunos vuelos de
ensayo que normalmente tendran lugar en dos dias de
diferente semana con sus correspondientes alternativos
(cada uno de los dias siguientes).

— El 4rea seréa activada y desactivada en tiempo real.
Ver anexo 1, gréafico de area.

Los siguientes procedimientos de salida, publicados en los
Anexos 1 al 8 del suplemento 117/21 (Baja temporal del
DVOR/DME BRA), se veran modificados:

LEMD SID RWY 14R DIURNO RNAV1:

BARDI3S, la pendiente minima de ascenso sera de 5.6%
hasta MD052.

CCS2S, la pendiente minima de ascenso serd de 6.5%
hasta DVOR/DME CCS.

SIE2S, la pendiente minima de ascenso seré de 5.6% hasta
MD811.

ZMR2S, la pendiente minima de ascenso sera de 5.6%
hasta MDO033.

LEMD SID RWY 14L DIURNO RNAV1:

BARDI3V, la pendiente minima de ascenso sera de 6.5%
hasta NVS.

CCS4V, la pendiente minima de ascenso sera de 6.5%
hasta CCS.

SUP 118/21 09SEP21/130CT21

AIS-ESPANA.- AIR DISPLAY DFN 2021

As a consequence of the celebration of Dia de la Hispanidad
("Columbus Day”) on October 12, during the drills preceding
the event and the display on October 12 itself, an area will be
reserved for this purpose within the TMA MADRID, and some
procedures included in the Annexs 1 to 8 of the Suplement
117/21 (Temporal unavailability DVOR/DME BRA) will be
modified, just as is detailed in this Supplement.

NOTE: Activation of this Supplement shall take place by
NOTAM.

RESERVED AREA:

Lateral limits: 403200N 0034454\W, 403100N 0034100W,
402800N 0033700W, 400700N, 0033700W,
400700N 0033000V, 395000N 0033000W,
395000N 0040500W, 402252N 0040500W,
402659N 0035556W, 402804N 0035207W,
403028N 0034815W, 403200N 0034454\W\.

Vertical limits: SFC-10000 ft AMSL.

— The activation of the area, and the establishment of the daily
schedule, shall be performed by the publication of a NOTAM
30 days in advance of the start of the activities.

— Preliminary drills: during the three weeks immediately
preceding the envisaged date of the air display, the
appropriate drill flights are expected to be conducted, which
will normally take place on two different days each week,
with their corresponding alternatives (each of the
succeeding days).

— The area will be activated and deactivated in real time.
See annex 1, area picture.

The following procedures published in the Annexs 1 to 8 of the
suplement 117/21 (Temporary unavailability of DVOR/DME
BRA) shall be modified:

LEMD SID RWY 14R DAYTIME RNAV1:

BARDI3S, the minimum climb gradient shall be 5.6% up to
MDO052.

CCS2S, the minimum climb gradient shall be 6.5% up to
DVOR/DME CCS.

SIE2S, the minimum climb gradient shall be 5.6% up to
MD811.

ZMR2S, the minimum climb gradient shall be de 5.6% up
to MDO033.

LEMD SID RWY 14L DIURNO RNAV1:
BARDI3V, the minimum climb gradient shall be 6.5% up to
NVS.
CCS4V, the minimum climb gradient shall be 6.5% up to
G@SH
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ZMR3V, la pendiente minima de ascenso sera de 6.5% ZMR3V, the minimum climb gradient shall be 6.5% up to

hasta NVS. NVS.
Los procedimientos de aproximacion disponibles son: The approach procedure that are available are:

-LEMD ILS X RWY 18L: Ver anexo 2 adjunto a este -LEMD ILS X RWY 18L: See annex 2 attached to this
suplemento. supplement.

-LEMD ILS X RWY 18R: Ver anexo 3 adjunto a este -LEMD ILS X RWY 18R: See annex 3 attached to this
suplemento. supplement.

-LEMD ILS V RWY 32L: Ver anexo 4 adjunto a este -LEMD ILS V RWY 32L: See annex 4 attached to this
suplemento. supplement.

-LEMD ILS V RWY 32R: Ver anexo 5 adjunto a este -LEMD ILS V RWY 32R: See annex b5 attached to this
suplemento. supplement.
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ANEXO 1 A/l ANNEX 1 TO SUP 118/21
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MADRID/Adélfo Sudrez

ANEXO 2 A // ANNEX 2 TO SUP 118/21 ELEV AD APP 134.955 Madrid-Barajas

CARTA DE APROXIMACION 1998 e 118680 ILS X

POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°W(2015) RWY 18L
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- EN EL AREA DE PROTECCION DEL VIRAJE A 4500 DE LA FRUSTRADA, NO EXISTE SEPARACION DE 1000 CON EL SECTOR VFR TMAD-18.
- POSIBLES FLUCTUACIONES EN CDI CON APARICION DE DR ENTRE 11.0 DME SIE Y BAXIT SOBRE EL R-175 SIE.
- PARA LOS TRAMOS DESDE RILKO (IAF) Y DESDE LULER (IAF) RNAV1 REQUERIDO. )
- PRECAUCION; PUEDEN PRODUCIRSE INDICACIONES FALSAS DE LOC & GP FUERA DEL AREA DE COV.
- EN EL AREA BASICA ASOCIADA A LA ESPERA LULER Y EN EL TRAMO MD605-MD610 NO EXISTE SEPARACION DE 1000 CON LA LED17C.
- THERE IS NO SEPARATION OF 1000 WITH THE SECTOR VFR TMAD-18 IN THE TURN PROTECTION AREA TO 4500 OF MISSED APPROACH
- POSSIBLE FLUCTUATIONS IN CDI WITH APPEARANCE OF DR BETWEEN 11.0 DME SIE AND BAXIT ON THE R-175 SIE.
- RNAV1 REQUIRED FOR THE SEGMENT FROM RILKO (IAF) AND LULER (IAF). e ——
- CAUTION: FALSE LOC & GP SIGNALS MAY OCCUR OUTSIDE THE COV AREA. RBé) I
- THERE IS NO 1000 SEPARATION WITH LED17C IN THE BASIC AREA ASSOCIATED 10000 DVOR/DME T
WITH HOLDING OVER LULER AND IN THE SEGMENT MD605-MD610. coolboaoo SSY 1746 BME IS
@ PARA TRANSICIONES DESDE IAF RILKO. 6.5 DiviE S
@ PARA APROXIMACION DESDE IAF SIE. O Q«/ : - N
@ FOR TRANSITIONS FROM IAF RILKO. N ACL 6000 7000(1) 7200(2)
@ FOR APPROACHS FROM IAF SIE. T O%P 4.0 DME ILS (4078) (5078)  (5278)
FRUSTADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 4.5 DME SSY. VIRAR A LA IZQUIERDA ] S0 [DINEE S35 -
PARA SEGUIR RUMBO MAGNETICO 123° HASTA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-150 SSY q ?26;‘ FAP ‘
EN ALEJAMIENTO. AL ALCANZAR 4500 VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO AL DVOR/DME N (1342) 12.2 DME ILS [
RBO PARA INTEGRARSE A LAL ESPERA A 10000. 4500 /{ﬂ 5 4.5 DME SSY \ 2 181°—
MISSED APCH: CLIMB ON THE RUNWAY HEADING UP TO 4.5 DME SSY. TURN LEFTTO — /| § y'ﬂ i o) & : 6000 |
FOLLOW MAGNETIC HEADING 123° TO INTERCEPT AND FOLLOW R-150 SSY IN 129 | A (4078)
DISTANCING. WHEN REACHING 4500 TURN LEFT DIRECT TO DVOR/DME RBO TO JOIN - / | =
THE HOLDING PATTERN AT 10000. ELEV 1922 N~ _ ! ! !
HGT REF ELEV DTHR RWY 18L UGN et NO A ESCALA // NOT TO SCALE TA 13000
OCAH A B c D Gs Kt 80 100 120 140 160 180
CATI 2131 2143 2151 2162 - &
(209) 221) (229) (240) FAP-THR: 12.2 NM min:s. 9:10 7:20 6:07 5:14 4:35 4:04 W\
FAF-MAPT: min:s 10000
STA ROD: 5.2 % fi/min 425 531 637 743 849 955 7Y 5300
o7
ALT/HGT RWY (ILS) FNA DVOR/DME
18 12 1 10 9 8 7 6 5 4 & 2 1 25 NM
En circuito (H) sobre 1998 2720 2860 3280 3620 5930 | 5590 | 5250 | 4920 | 4580 | 4250 | 3920 | 3590 | 3270 | 2940 | 2620 | 2300
Circling (H) over (730) (870) (1290) (1630) (4010) | (3670) | (3330) | (3000) | (2660) | (2330) | (2000) | (1670) | (1350) | (1020) | (700) | (380)
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ANEXO 2 A // ANNEX 2 TO SUP 118/21

MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS X RWY 18L
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO e DISTANCE
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING (NM)
DVOR/DME SIE (IAF) 41°09'06.0"N 003°36'17.5"W = =
BAXIT (IF) 40°49'17.9'N 003°33'39.5"W 359.76° (LOC IML) 17.60 DME ILS
FAP 40°43'55.1"N 003°33'37.7"W 359.76° (LOC IML) 12.22 DME ILS
DVOR/DME RBO 40°51'14.3"N 003°14'47.4"W - -
Aproximacién final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) // 5
B 5.24% (3.00°)
Precision final approach - Slope (Descent angle)

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD

BAXIT (IF) 40°49'17.9"N 003°33'39.5"W

LULER (IAF) 40°54'50.3"N 003°22'42.0"W
MD600 40°55'54.1"N 003°42'46.8"W
MD605 40°53'59.4"N 003°39'23.6"W
MD610 40°51'52.7"'N 003°36'35.0"W
MD700 40°54'02.0"N 003°28'54.5"W
MD705 40°51'54.2"N 003°31°41.7"W

RILKO (IAF) 40°58'44.1"N 003°47'48.6"W
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ANEXO 2 A // ANNEX 2 TO SUP 118/21

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

TRAMO INICIAL RNAV1 // RNAV1 INITIAL SEGMENT

Namero de | Descriptor de LEIRCEL] Variacion Direccion de Especificacion
. P . de punto de Curso/Derrota " Distancia L Altitud Velocidad P .
serie trayectoria ) Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH |de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o o
Serial Path . Fly-over o Magnetic Turn (°/ft) Navigation
. Waypoint M (°T) S (NM) L (ft) (kt) o
number Terminator N variation direction specification
identifier
LULER (IAF)
+8000
01 IF LULER +1.1 3000 -220 RNAV1
02 TF MD700 261 (260.3) +1.1 48 @7000 -220 RNAV1
03 TF MD705 226 (224.8) +1.1 3.0 @6000 -220 RNAV1
04 TF BAXIT 211(209.8) +1.1 30 @6000 -200 RNAV1
RILKO (IAF)
01 IF RILKO +1.1 +11000 -220 RNAV1
02 TF MD600 128 (126.6) +1.1 47 +10000 -220 RNAV1
03 TF MD605 128 (126.6) +1.1 3.2 +9000 -220 RNAV1
04 TF MD610 136 (134.7) +1.1 30 +8000 -220 RNAV1
05 TF BAXIT 140(139.3) +1.1 34 @7000 -200 RNAV1
CIRCUITOS DE ESPERA // HOLDING PATTERN
Descriptor de Identificador Variacion Distancia/ Direccion de Especificacion
e estoria de punto de Sobrevuelo Curso/Derrota magnética Tiempo de Jiraie Altitud MNM | Altitud MAX Velocidad depnave acién
v recorrido Course/Track N X alejamiento ! MNM altitude | MAX altitude Speed X g X
Path . Fly-over o Magnetic ; Turn Navigation
. Waypoint M (°T) s Distance/ L (ft) (ft) (kt) o
terminator o variation ; direction specification
identifier Outbound time
HM LULER 261 (260.3) +1.1 1 MIN L +8000 -12000 -210 RNAV1
HM RILKO 128 (126.6) +1.1 1 MIN L +11000 -12000 -210 RNAV1
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MADRID/Adélfo Sudrez

ANEXO 3 A // ANNEX 3 TO SUP 1 18/21ELEV AD APP 134.955 Madrid-Barajas
CARTA DE APROXIMACION 1998 ILS X
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°W(2015) RWY 18R
004°[10'W 004°[00'W 003°50'W 003°[40'Y 002°|50'W
,\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\ ‘I‘\\\‘\\\\‘\'
| ALT, ELEV & HGT: FT. - =3 i
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2151 BRG: MAG (GEO). . "y SI/E e - 6050 || DVOR/DME 112.80 f% .
ON e BAN&=:** '
% . DME, VOR REQUERIDO // REQUIRED DESIN E1Rug BpiN 41919'25"N ~ ||4622 7
E . 13.9 DME SIE 00393617°W (e 002°37'48"W N
3259 22.5 DME SSY s 23
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| . 7 m 3753
41 3574 3 /%j Con <. o !2 A °
00'N [~ = LED41 3246
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C Y y | 7, 8500 f ALT . i
5402 45 Vi .
— 10000 ft ALT g VEN e A0 3449 _
L 400 % T, i
. SFC i 8 iy
Q) | 5
3477 78 &n‘
= A 2\ 220 iyt .
. 4 40°51°14"N i
ol sl " 003°14°47"W 3546140
50N & & 7500 ft ALT. S
= < S ISR Z ) AR A 10745 S S A
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10,00 9000
— Lz, MD600 DESIN 8000 1|
L 1 10000 I MD700 N
E I s oD 7000 7 84 4
i 6244 : MD605 (2 G40 >
L A “ 1500 HAGL |/ 735 9000 ‘Sm 261° :
v 2726 SFC 500 — a2 AN (12603 40
UMK oagg [ S-S- REYES — | ‘5o, A < MD705 > 0.8 i Tao'N
= \ED178 /) DVOR/DME 117.85| | //\{9 \ KV .
r 5200 ft ALT o S SOSY L‘E_N — |1 7 I’
- OLME 40°3247” 5
e DVOF o0zeaaziw |1 e
— . I —
NOQ 2542 1
[ o ZRT0 M 2381 | v
L 003°44'08"W || O . L
Z M 2041 I
C 1 HO
40° [ 5 - —.586 - mm mm e o mm mm Em mm mm mm m m = 737\{
30N I 730'N
[ oS
N O Al
4132 . . (g’ \J H
: @ 2924 3168 3487 |
L [ <o . LED94 7
I 192 pmE 268 12000 ft ALT 7
B N 2382~ ssy SFC /]
S : | ;
= 4000 fr AT — \LMERLEZ NG U 1 g 2878 ’

A I DVOR/DME NVS v 470002 ALR- . LEP140 4
400 SH R ¥ ) - 2793 4000 ft ALT _ 440
200N &V e T~ o A PERALES SFC 20N

T8 e 28 SO =3 : DVOR/DME 116.95
~ o— 2224 3589
= A 2249, ~ ne1 @ | 2231 202 PDT =5 X
~ = : 40°1510"N e\
- 11000 003°20'52"W &
V4 2674 2518 ]
LED55A - - . . 1
© q000hALT  AQ00KALT MAX IAS = . - .
40°} 1000 i AGL 1000 ftAGL LED69 220 kt 2612 2027 3881 40
1Ny, 3000 ft AL A 10N
. 2119 1:750 000 DOV AL] 2581 A
SFC “2204 *2343 © |
| 2177 i | a
il L 1111 ‘ 1111 ‘ 1 1 I | ‘ . ‘ . ‘ L 111 ‘ 1111 ‘ 1 | »| ‘ | ‘ | ‘ . ‘ . ‘ I 111 ‘ 1111 ‘ I Y Y A Y 0 G I ‘
004°[10'W 004°00'W 003°[50"W 003°40'w 003°[30'W 003°[20'W 003°[10'W 003700 002950'W
- GUIADO EN TRAMO VALDE-MEDOT(IF) BASADO EN EL LOC IMR. o
- AVISO: SE REQUIERE UNA PENDIENTE MINIMA DE ASCENSO EN FRUSTRADA DEL 5% HASTA ALCANZAR 11000 DEBIDO A RESTRICCIONES DE ESPACIO AEREQ UNICAMENTE, EN CASO DE
NO PODER ALCANZAR ESTA PENDIENTE COMUNICARLO AL ATC. )
- PRECAUCION: PUEDEN PRODUCIRSE INDICACIONES FALSAS DE LOC & GP FUERA DEL AREA DE COV.
- EN EL AREA BASICA ASOCIADA A LA ESPERA LULER Y EN EL TRAMO MD605-MD610 NO EXISTE SEPARACION DE 1000 CON LA LED17C.
- PARA LOS TRAMOS DESDE RILKO (IAF) Y DESDE LULER (IAF) RNAV1 REQUERIDO.
- GUIDANCE IN SEGMENT VALDE-MEDOT (IF) BASED IN LOC IMR.
- WARNING: FOR MISSED APPROACH, A MINIMUM CLIMBING SLOPE OF 5% IS REQUIRED UP TO 11000 SOLELY DUE TO AIRSPACE RESTRICTIONS. IN THE EVENT THAT THIS SLOPE CANNOT
BE ACCOMPLISHED, INFORM ATC. SR
- CAUTION: FALSE LOC & GP SIGNALS MAY OCCUR QUTSIDE THE COV AREA. [C o r
- THERE IS NO 1000 SEPARATION WITH LED17C IN THE BASIC AREA ASSOCIATED 11000 o —
WITH HOLDING OVER LULER AND IN THE SEGMENT MD605-MD610 “=¥r-"-" 175 VRIS
- RNAV1 REQUIRED FOR THE SEGMENT FROM RILKO (IAF) AND LULER (IAF). P 4.2 DIE 567
’ ACL ; .
@ PARA APROXIMACION DESDE IAF SIE. 1 DVOR/DME 4.0 DME ILS 7882 7200(1)
@ FOR APPROACHS FROM IAF SIE. \ SSY 2.6 DME SSY (5009) (5209,
FRUSTADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 9.2 DME SSY. CONTINUAR EN 110004 « 9.2 DME Silety 2 ‘
R-180 SSY HASTA ALCANZAR 11000. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 220 ki) <4, SSY (1342) 14.9 DME ILS ‘
DIRECTO AL DVOR/DME NVS PARA INCORPORARSE A LA ESPERA A 11000. o8 o IASDMESY
MISSED APCH: CLIMB ON THE RUNWAY HEADING UP TO 9.2 DME SSY. Sy x2S 181°—
CONTINUE ON R-180 SSY UNTIL 11000. TURN RIGHT (MAX IAS 220 ki) RN A\ ! 7000 !
DIRECT TO DVOR/DME NVS TO JOIN THE HOLDING PATTERN TO 11000. I S [ (5009) |
ELEV 1991 | ~ ‘ ‘ o
L
HGT REF ELEV DTHR RWY 18R SR AP UEIE NO A ESCALA // NOT TO SCALE ILS RDH 54| | TA 13000
OCA/H A B! C B Gs Kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 A
CATI ﬁg% (?83(],) 383‘5) ‘?‘]88) FAP-THR: 14.9 NM | min:s 1:12 8:58 7:28 6:24 5:36 4:59 w\‘g
FAF-MAPT: 10000
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955 0770 m 5300
ALT/HGT DME (ILS) FNA DVOR/DME
14 13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
25 NM
En circuito (H) sobre 1998 3070 3090 3280 3620 6680 | 6340 | 6000 | 5660 | 5320 | 4990 | 4650 | 4320 | 3990 | 3660 | 3340
Circling (H) over (1080) (1700) (1290) (1630) (4690) | (4350) | (4010) | (3670) | (3330} | (3000) | (2660) | (2330)| (2000) | (1670) | (1350)

-9 SUP 118/21-



ANEXO 3 A // ANNEX 3 TO SUP 118/21

MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS X RWY 18R
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO %',\SATEA[')\‘@'T’;RI'X'EE
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING A
DVOR/DME SIE (IAF) 4190906 0°'N 0033617 5'W - -
DESIN 20°55'17 4°N 003°34'37 6"W 17481° (SIE) 13.86 DME SIE
VALDE 20°52'17 3N 003°34'36 6" W 359.78° (SSY) 19.49 DME SSY
MEDOT (IF) 2074977 1°N 003%34'35.4"W 36975 (LOC IMIR) 17.90 DME LS
FAP 2072679 5'N 0033434 "W 359.75° (LOC IMR) 14.94 DME LS
DVOR/DME NVS 1072206 8'N 0021457 7"W
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) // 5.24% (3.00°)

Precision final approach - Slope (Descent angle)

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT COORD

LULER (IAF) 40°54'50.3"N 003°22'42.0"W
MD600 40°55'54.1"N 003°42'46.8"W
MD605 40°53'59.4"N 003°39'23.6"W
MD610 40°51'52.7""N 003°36'35.0"W
MD700 40°54'02.0"N 003°28'54.5"W
MD705 40°51'54.2""N 003°31'41.7"W

MEDQT (IF) 40°49'17.1"N 003°34'35.4"W

RILKO (IAF 40°58'44.1"N 003°47°48.6"W
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ANEXO 3 A // ANNEX 3 TO SUP 118/21

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION
TRAMO INICIAL RNAV1 // RNAV1 INITIAL SEGMENT
. . Identificador L . . e
Nume|.'o e Descrlptor.de de punto de Curso/Derrota Vanaf:l'on Distancia Dlre(?cpn e Altitud Velocidad Especn‘lcac!r’m
serie trayectoria ) Sobrevuelo magnética . viraje . VPA/TCH |de navegacion
. recorrido Course/Track . Distance Altitude Speed o Lo
Serial Path . Fly-over o Magnetic Turn (°/ft) Navigation
. Waypoint M (°T) - (NM) L (ft) (kt) o
number Terminator . o variation direction specification
identifier
LULER (IAF)
+8000
01 IF LULER +1.1 9000 -220 RNAV1
02 TF MD700 261 (260.3) +1.1 48 +7000 -220 RNAV1
03 TF MD705 226 (224.8) +1.1 30 +7000 -220 RNAV1
04 TF MEDOT 221(220.0) +1.1 34 +7000 -200 RNAV1
RILKO (IAF)
01 IF RILKO +1.1 +11000 -220 RNAV1
02 TF MD600 128 (126.6) +1.1 47 +10000 -220 RNAV1
03 TF MD605 128 (126.6) +1.1 32 +9000 -220 RNAV1
04 TF MD610 136 (134.7) +1.1 30 +8000 -220 RNAV1
05 TF MEDQT 151(149.7) +1.1 3.0 +7000 -200 RNAV1
CIRCUITOS DE ESPERA // HOLDING PATTERN
. Identificador o Distancia/ . ” e
Dfrzczs:g;:e depuntode | o | Curso/Derrota r::”::t'fc'; Tiempo de D"evcif;f’e“ % | Atitud MNM | Altitud MAX | Velocidad 52"::\:2“:2:2:
v recorrido Course/Track N X alejamiento ! MNM altitude | MAX altitude Speed X g X
Path . Fly-over o Magnetic ; Turn Navigation
. Waypoint M (°T) s Distance/ L (ft) (ft) (kt) o
terminator o variation ; direction specification
identifier Outbound time
HM LULER 261 (260.3) +1.1 1 MIN L +8000 -12000 -210 RNAV1
HM RILKO 128 (126.6) +1.1 1 MIN L +11000 -12000 -210 RNAV1
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ANEXO 4 A // ANNEX 4 TO SUP 118/21 ELEV AD APP %%gggg MADRID/Adolfo Sudrez
CARTA DE APROXIMACION 1998 127.100 E\I/SR ]]]]88]2255 Madrid-Barajas
o . °
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR T°W (2015) 127.505 ILS v
RWY 32L
& \SO‘ T T ‘00‘3 ‘/1[\)’\"\'/ 7T 003730'W YOOYS ‘29’\}/ T T \003 ‘O\\ T TT \003 ‘OO\'\'.V\/ T T \002 ‘SO\M\/ T T
L G0 T [ 3150\ / ‘LEEJW ‘ [ \ ‘ ‘ ‘ T T
LED17C S0 A 2309 i
[~ 7500 ft ALT
o 4 LED87 somn ]
st 1500 ft AGL . |
SFC ALT,ELEV & HGT: FT.
LED178B @ 2871 DIST: NM| ¥
520§)Ffé ALT sr2e BRG: MAG. o
LED17A * VOR, DME REQUERIDO // REQUIRED -
A @ 3500 ft ALT -
— 0000 ft A SFC X, 3193 :
- SFC 2388 3202
L “l 10 Nyy
25.13 A
MAX IAS 185 kt 2082 3070
18.6 DME PDT sas . A
2400 : o g5 4
v |
- sose LED94 B
| % 12000 ALT
A//TO ~ SFC
- DVOR/DME % N
NVS _ o .
N L LOC 109.9 2924 ates IS
) MAA :‘ © 1
[ 29(‘)4 3487 [
— ORREJON— 7
L o~ DVOR/DME 115.10 -
/23 4\( AP) =.
- VNS 0 v 2920
ARSI, N\ LEP162_~S6:2 DME ILS Pttt A
| 40006 ALT | 40°22'52"N -
L 2 —0},— T N 78 LEP140
Z’f} S 003:2631 SaW 2793 (IAF) 4000 ft ALT s |
[ T — ASBIN SFC
7.9 DME PDT = -
| 40°15’18”N 3589 7
i 7/ 257 (1AF) A3 2&0 003°10'35"W 2 ]
TOBEK 6000 i
B 4.9 DME PDT 0°
L 2310 vy R-090 PDT 27 —|
40°11°47”N 2674 10000
LED69 6000 |
~ 3000 ft ALT 090° 2518 i
L sfC (IF) §
PERALES—— 3831
L DVOR/DME 116.95 : |
| PDT ==* —
v 2204 40°15’10”N =
| 2343 * 2348 003°20°52"W i
L Q’\/. 2177 B
L A\ 2196
2% . 3174
NAVAS DEL REY—| /| </ d _|
. DVOR/DME 114.95 - thEILL S s |
40°22'07"N i
004°14’58"W
[ 2141 . — 2103 —
- 5
L Y’ 1090 - 2883 \
— 2187 \ 9 e A 2574 7]
L . \ % ) 7 2678 /]
[ 20‘90‘ 4 3418 §
L s LED52A . N
3 8000 ft AMSL i
B 1000 ft AGL |
CC1 1 ‘ N e | I 1 1 | ‘ L1 1 | | (. ‘ | | ‘ |- i I 1 1 | ‘ L1 1 | l I 1 1 | ‘ - l | ‘ L1 | i L1 1 | ‘! |
003°[50'W 003°[40'W 003°[30'W 0037 20'W 003°[TOW 003700'W 002°50'W.

- EN UN RADIO DE 10 NM DEL DVOR/DME PDT, ENTRE R-250 Y R-074 Y 4000 Y 5000 DE ALTITUD, PUEDEN PRODUCIRSE FALSAS ALARMAS EN EL EQUIPO GPWS DEBIDO A LAS

CARACTERISTICAS OROGRAFICAS DEL TERRENO.

- PRECAUCION: EL SISTEMA ILS PUEDE PROPORCIONAR INDICACIONES FALSAS DE GP Y LOC FUERA DEL AREA DE PROTECCION. INDICACIONES NO FIABLES DEL LOC EN LOS ULTIMOS

3000 ft DE LA PISTA.

- WITHIN A RADIUS OF 10 NM OF THE DVOR/DME PDT BETWEEN R-250 AND R-074 AND BETWEEN 4000 AND 5000 ALTITUDE, FALSE ALARMS IN THE GPWS EQUIPMENT MAY BE PROMPTED

BY THE OROGRAPHY OF THE TERRAIN

- CAUTION: THE ILS MAY PROVIDE FALSE GP AND LOC INDICATIONS OUTSIDE THE PROTECTION AREA UNRELIABLE LOC INDICATIONS IN THE FINAL 3000 ft OF THE RUNWAY.

00'N

@ PUNTO DE NOTIFICACION A PETICION, OBLIGATORIO EN LVP. DVOR/DME
(@ REPORTING POINT ON REQUEST, MANDATORY UNDER LVP. NVS
FRUSTADA: CONTACTO ATC ANTES DE ALCANZAR 4000 Y o o o 2000 IF
CONTINUAR SEGUN INSTRUCCIONES. SUBIR EN RUMBO | DVOR/DME
DE PISTA HASTA 18.6 DME PDT PARA CRUZARLO A 2400 O A//TO DVOR/DME PDT
SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA DVOR/DME Vivd
SEGUIR R-291 VTZ HASTA CRUZAR 9.0 DME VTZ A 3000 O -y Vs ACL
SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX EN VIRAJE 185 ki) 0 - 4.7 DME ILS
DIRECTO A DVOR/DME NVS PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 9000. 3503 » 3930
MISSED APCH: CONTACT ATC BEFORE REACHING 4000 AND \  9.0DME Q) (1571) _iiad R <
CONTINUE ACCORDING INSTRUCTIONS. CLIMB ON THE iz 4O BES Sadd. T ‘2‘820 5000
RUNWAY HEADING UP TO 18.6 DME PDT TO CROSS AT 2400 OR =Y 18.6 DME PDT : # EAR (2067) (3067)
ABOVE. TURN LEFT (MAX IAS 185 ki) TO FOLLOW R-291 VTZ TO 2400 2O 6.2 DME ILS
CROSS 9.0 DME VTZ AT 3000 OR ABOVE. TURN LEFT (MAX IAS IN Y- BR-2941 R e :
TURN 185 ki) DIRECT TO DVOR/DME NVS TO JOIN THE HOLDING Viz =i ~3230 |
PATTERN AT 9000. ELEV:1933 , S = o [ |
DTHR RWY 32L
T (L TR 0 L NO A ESCALA // NOT TO SCALE
OCA/H A B c Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 180
CATI b (o] 7 7 FAF-THR: 6.2 NM | mins 4:40 3:44 3:06 2:40 220 2:04
FAF-MAPT: min:s
STA CAT Il (148) (165) (177) (191) ROD: 5.2% ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
En cir_cui@o (H) sobre 1998 2720 2860 3280 3620 3930 | 3610 | 3280 | 2960 | 2630 | 2310
Circling (H) over (730) (870) (1290) (1630) (2000) | (1670) | (1350) | (1020) | (700) | (380)
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ANEXO 4 A // ANNEX 4 TO SUP 118/21

MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS V RWY 320
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO %',\SATEA[')\‘I‘;'T’;RI'X'EE
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING e
ASBIN (IAF) 20°1518.3'N 0031034 8"W 89.00° (PDT) 7.88 DME PDT
TOBEK (IAF) 20°1186.7°N 00372528.0"W 226.00° (PDT) 289 DMEPDT
DVOR/DME PDT () 20°15104°N 00372052.3"W - -
FAP 20°2252.4'N 00328151 W 142.20° (LOC MAA) 621 DME ILS
DVOR/DME NVS 20°22°06.8'N 002°14'57.7°N - -

Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) //
Precision final approach - Slope (Descent angle)

5.24% (3.00°)
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ANEXO 5 A // ANNEX 5 TO SUP 118/21 APP 134.955 MADRID/Adolfo Sudrez
, ELEV AD 128.700 TWR 118.980 Modrid—Boroios
CARTA DE APROXIMACION 1998 127.100 ATIS 118.255 ILS vV
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°W (2015) 127.505 '
L = RWY 32R
03°|50'W 003°[40'W. 03 \30 003°20'W. 003°10'W 003°[00'W 002 \”‘
VT T T [Gglsd' T ‘ T T T T T 1 ‘ T T 1 ‘ 1 1 1 ‘ | = | [ T 11 ‘ LI ‘ T ‘ ]
ALT, ELEV & HGT: FT. il
LED17C 2500 DIST; NM. |
" 7500 frALT BRG: MAG. B
R AGL NGB RE VOR, DME REQUERIDO // REQUIRED
SECH DVOR/DME 114.95 3284 1
LED17B 2871 4
5200 ft ALT @ : g
SFC (ED17A ze 00X 58 W
) 60 3500 ft ALT -~ 3540 40
s 79000 AG 18 SFC 2388 ¢+~ 109 3193 : 20N
TR\ 3202
- SFC \ 100, () C A
« 4603 0 —
el
90, .
MAX IAS =2 3970 g
Lo 2
o 188 DVOR/DME 115.10 1205 =
o 2479 , ViZ =2, ‘ H
. 40°28'32"N |
ERY< 003°28"19”W |
20|y 2986 LED94 4o
30'N|” DVOR/DME 12000 ft ALT {30
- NVS M - SFC
- 2924 3168 L 7
5 A 8 4
r 2904 2689 3:;37 d
L 2920 B
L /s 40°21°00"N A i
YT
| 2 LERT4E 003°24°40”W 2793 2878 o140 .
40°| (IAF) 4000 ft ALT 2 Ja0°
20'N AZ“‘S ASBIN SFC 20'N
[ — I 7.9 DME PDT 2224 1
L 40°15’18”N 3589 a
/ 2201 (IF) A 003°10'35”W : .
. 14.3 DME ILS—
| 40°17°08”"N 2.7 DME PDT 6000 |
| ) 003°20'46”W -090 PDT 270° —
2310 6000 2674 10000 i
LED69 o |
[ 3000 ft ALT (IAF) 2279 5000 090“ .
L SFC TOBEK 13.0 DME 7
L 4.9 DME PDT PERALES—— PDT 3881 i
407 40°11°47”N DVOR/DME 116.95 2027 —J40°
10N 290 003°25'28"W PDT == 10'N
4 A\ ]
i ’ 233" 3 > 40°15'10”N
| 2348 I 003°20’52"W. ]
L Qi a
’L@ 2196 a
[ < . 3174
: 2141 2103 4
40 2883 a0
00'N[ 2y 2574 2678 | [0O'N
B 2478 _
L LED52A o8
8000 ft AMSL i
- 1:600 000 1000 i AGL |
CC 1| ‘ | ‘ \ 1 | ‘ 1 1 | ‘ ‘ 1 | ‘ \ 1 11 l | ‘ | l \ | I | l | I I I | l L1 | ‘ |
00% E yo oo% \w\' oo! \50 003 \70 \/ ; \\0 003 W \ V 002°50'W

- ATENCION, TRAFICO PROXIMO EN APROXIMACION O EN SALIDA DE LA BASE AEREA DE MADRID/Torrején. MANTEGASE EN TODO MOMENTO DENTRO DE LOS LIMITES DEL PROCEDIMIENTO.
- EN UN RADIO DE 10 NM DEL DVOR/DME PDT, ENTRE R-250 Y R-074 Y 4000 Y 5000 DE ALTITUD, PUEDEN PRODUCIRSE FALSAS ALARMAS EN EL EQUIPO GPWS DEBIDO A LAS
CARACTERISTICAS OROGRAFICAS DEL TERRENO.
- ATTENTION: APPROACHING OR DEPARTING MADRID/Torrején AIR BASE TRAFFIC NEARBY. REMAIN WITHIN THE PROCEDURE LIMITS AT ALL TIMES.
- WITHIN A RADIUS OF 10 NM OF THE DVOR/DME PDT BETWEEN R-250 AND R-074 AND BETWEEN 4000 AND 5000 ALTITUDE, FALSE ALARMS IN THE GPWS EQUIPMENT MAY BE PROMPTED
BY THE OROGRAPHY OF THE TERRAIN.

FRUSTADA: CONTACTO ATC ANTES DE ALCANZAR 4000 Y

p DVOR/DME
CONTINUAR SEGUN INSTRUCCIONES. SUBIR EN RUMBO NVS
DE PISTA HASTA 5.6 DME ILS. VIRAR A LA IZQUIERDA — = o - 10000
(IAS MAX 185 KT) PARA SEGUIR RUMBO MAGNETICO 291° ARTE -
HASTA CRUZAR 11.5 DME BRA (14.5 DME VTZ) A 4000 O SUPERIOR. DISRIDINE DVOR/DME FAP 148 BIVE S
VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 220 KT) DIRECTO  ADVOR/DMENVS W7~ e VIZ 9.4DMEILS 14
PARA INCORPORARSE A LA ESPERA A 10000. ACL 323°4
’ 3.9 DME ILS WS | |
MISSED APCH: CONTACT ATC BEFORE REACHING 4000 AND \ 3195 Ry 5000
CONTINUE ACCORDING INSTRUCTIONS. CLIMB ON RUNWAY N 4.5 DME VIZ (1309) I @g !
HEADING UP TO 5.6 DME ILS. TURN LEFT (MAX IAS 185 ki) TO 4000 o
FOLLOW MAGNETIC HEADING 291° TO CROSS 11.5 DME BRA - | |
(14.5 DME VTZ) AT 4000 OR ABOVE. TURN LEFT (MAX IAS 220 ki) | ~2g,, 5.6DME : :
DIRECT TO DVOR/DME NVS TO JOIN THE HOLDING PATTERN 70 s
T 10000. [ ~ _ | |
ELEV:1886 | | ~3230 | |
DTHR RWY 32R
HGT REF ELEV DTHR RWY 33R NO A ESCALA // NOT TO SCALE ILS RDH 54| | TA 13000
OCAH A B c D Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
CATI (210875 (220506' (220095 (221%5) FAF-THR: 9.4 NM | minss 7:01 537 441 401 331 3:07 L
FAF-MAPT: min:s 2
STA CAT Il (91) (108) (120) (134) ROD: 5.2% ft/min 425 531 637 743 849 955 4300 DV%IB/PME
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 12 11 10 9 8 7 6 5] 4 3 2 1
En circuito (H) sobre 1998 2720 2860 3280 3620 4880 | 4550 | 4220 | 3890 | 3650 | 3230 | 2910 | 2590 | 2260
Circling (H) over (730) 870) (1290) (1630) (3000) | (2660) | (2330) | (2000) | (2000) | (1350) | (1020) | (700) | (380)
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ANEXO 5 A // ANNEX 5 TO SUP 118/21

MADRID/Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS V RWY 32R
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO e DIANCE
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING (NM)
ASBIN (IAF) 40°15"18.3"N 003°10'34.8"W 89.00° (PDT) 7.88 DME PDT
TOBEK (IAF) 40°11'46.7"N 003°25'28.0"W 226.00° (PDT) 4.89 DME PDT
IF 40°17'08.2"N 003°20'45.7"W 142.21° (LOC MBB) 14.25 DME ILS
FAP 40°21'00.0"N 003°24'39.7"W 142.21° (LOC MBB) 9.37 DME ILS
DVOR/DME NVS 40°22'06.8"N 004°14'57.7"N - —
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) // o
S 5.24% (3.00°)
Precision final approach - Slope (Descent angle)
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